DZIENNIK USTAW

RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

Warszawa, dnia 11 pazdziernika 2021 r.

Poz. 1840

OBWIESZCZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY?Y

z dnia 1 wrzes$nia 2021 r.

w sprawie ogloszenia jednolitego tekstu rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju w sprawie
szczegélowych warunkow bezpiecznego uprawiania zeglugi przez statki morskie

1. Na podstawie art. 16 ust. 3 ustawy z dnia 20 lipca 2000 r. o oglaszaniu aktow normatywnych i niektoérych innych
aktow prawnych (Dz. U. z 2019 r. poz. 1461) oglasza si¢ w zalaczniku do niniejszego obwieszczenia jednolity tekst rozpo-
rzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 9 grudnia 2014 r. w sprawie szczegotowych warunkéw bezpiecznego
uprawiania zeglugi przez statki morskie (Dz. U. z 2015 r. poz. 48), z uwzglgdnieniem zmian wprowadzonych rozporzadze-
niem Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej z dnia 12 maja 2020 r. zmieniajacym rozporzadzenie w sprawie
szczegblowych warunkow bezpiecznego uprawiania zeglugi przez statki morskie (Dz. U. poz. 894).

2. Podany w zalaczniku do niniejszego obwieszczenia tekst jednolity rozporzadzenia nie obejmuje odno$nika nr 2 oraz
§ 21 § 3 rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej z dnia 12 maja 2020 r. zmieniajacego rozpo-
rzadzenie w sprawie szczegétowych warunkow bezpiecznego uprawiania zeglugi przez statki morskie (Dz. U. poz. 894),
ktére stanowig:

,,2) Niniejsze rozporzadzenie w zakresie swojej regulacji wdraza dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2017/2108 z dnia 15 listopada 2017 r. zmieniajacg dyrektywe Rady 2009/45/WE w sprawie regut i norm bezpie-
czenstwa statkéw pasazerskich (Dz. Urz. UE L 315z 30.11.2017, str. 40).”

,»§ 2. Nowe i istniejace statki pasazerskie w zegludze krajowej zbudowane z materiatu rdwnowaznego, o ktorym
mowa w § 2 pkt 18b rozporzadzenia zmienianego w § 1, przed dniem 20 grudnia 2017 r. podlegaja dostosowaniu do
wymagan okreslonych w rozdziale 3 rozporzadzenia zmienianego w § 1, w brzmieniu nadanym niniejszym rozporza-
dzeniem, nie p6zniej niz do dnia 22 grudnia 2025 r.

§ 3. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 7 dni od dnia ogloszenia.”.

Minister Infrastruktury: A. Adamczyk

D Minister Infrastruktury kieruje dziatem administracji rzadowej — gospodarka morska, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 4 rozporzadzenia
Prezesa Rady Ministrow z dnia 18 listopada 2019 r. w sprawie szczegdtowego zakresu dziatania Ministra Infrastruktury (Dz. U.
72021 1. poz. 937).
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Zatacznik do obwieszczenia Ministra Infrastruktury
z dnia 1 wrze$nia 2021 r. (poz. 1840)

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY I ROZWOJUY

z dnia 9 grudnia 2014 r.
w sprawie szczegolowych warunkow bezpiecznego uprawiania zeglugi przez statki morskie?

Na podstawie art. 86 ust. 3 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2020 r. poz. 680 oraz

72021 r. poz. 234) zarzadza sig, co nastgpuje:

1)
2)
3)

1)

2)
3)
4)

5)

6)

Rozdziat 1
Przepisy ogolne
§ 1. 1. Przepisow rozporzadzenia, z wyjatkiem rozdziatow 3 i 4, nie stosuje si¢ do statkow o obcej przynaleznosci.

2. Przepisow rozporzadzenia nie stosuje si¢ do:
jachtow morskich;
statkow zeglugi Srodladowej uprawiajacych zegluge na wodach morskich;

statkdw niepodlegajacych wpisowi do rejestru okrgtowego lub rejestru prowadzonego przez dyrektora urzedu mor-
skiego.

§ 2. Uzyte w rozporzadzeniu okre$lenia oznaczaja:

Konwencja SOLAS — konwencje, o ktorej mowa w art. 5 pkt 33 lit. a ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie
morskim, zwanej dalej ,,ustawg”;

Konwencja o liniach tadunkowych — konwencje, o ktorej mowa w art. 5 pkt 33 lit. b ustawy;
Konwencja o zapobieganiu zderzeniom — konwencjg, o ktorej mowa w art. 5 pkt 33 lit. ¢ ustawy;

Kodeks HSC — Miedzynarodowy kodeks bezpieczenstwa jednostek szybkich, okreslony w prawidle 1 rozdzialu X
Konwencji SOLASY;

Kodeks FSS — Migdzynarodowy kodeks systemoéw bezpieczenstwa pozarowego, okreslony w prawidle 3 rozdziatu 11-2
Konwencji SOLAS?Y;

Kodeks LSA —Migdzynarodowy kodeks $rodkéw ratunkowych, okreslony w prawidle 3 rozdziatu 11l Konwencji SOLAS®;

2)

3)

4)

5)

Obecnie dziatlem administracji rzadowej — gospodarka morska kieruje Minister Infrastruktury, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 4 rozporza-
dzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 18 listopada 2019 r. w sprawie szczegdtowego zakresu dziatania Ministra Infrastruktury
(Dz. U. 22021 r. poz. 937).

Niniejsze rozporzadzenie dokonuje w zakresie swojej regulacji wdrozenia:

— dyrektywy Rady 97/70/WE z dnia 11 grudnia 1997 r. ustanawiajacej zharmonizowany system bezpieczenstwa dla statkow rybackich
o dtugosci 24 m i wigkszej (Dz. Urz. WE L 34 2 09.02.1998, str. 1, z p6zn. zm. — Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7,
t. 4, str. 3, z pdzn. zm.),

— dyrektywy 2003/25/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 14 kwietnia 2003 r. w sprawie szczego6lnych wymogoéw statecz-
nosci dotyczacych statkéw pasazerskich typu ro-ro (Dz. Urz. WE L 123 z 17.05.2003, str. 22, z p6zn. zm. — Dz. Urz. UE Polskie
wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 7, str. 286, z p6zn. zm.),

— dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/106/WE z dnia 19 listopada 2008 r. w sprawie minimalnego poziomu wyszko-
lenia marynarzy (Dz. Urz. UE L 323 z 03.12.2008, str. 33, z p6zn. zm.),

— dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/45/WE z dnia 6 maja 2009 r. w sprawie regul i norm bezpieczenstwa statkow
pasazerskich (Dz. Urz. UE L 163 z25.06.2009, str. 1, z p6zn. zm.).

Rezolucja IMO MSC.97(73) Migdzynarodowy kodeks bezpieczenstwa jednostek szybkich, 2000 (Kodeks HSC 2000) (Dz. Urz.

MTBiGM z 2012 r. poz. 74).

Rezolucja IMO MSC.98(73) Migdzynarodowy kodeks systeméw bezpieczenstwa pozarowego (Kodeks FSS) (Dz. Urz. MTBiGM

722012 1. poz. 1).

Rezolucja IMO MSC.48(66) Migdzynarodowy kodeks srodkow ratunkowych (Kodeks LSA) (Dz. Urz. MTBiGM z 2012 r. poz. 71).
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7)

8)

9)

10)
1)

12)

13)

Kodeks IMDG — Migdzynarodowy morski kodeks towaréw niebezpiecznych, okreslony w prawidle 1 rozdziatu VII
Konwencji SOLAS®;

Kodeks IMSBC — Mig¢dzynarodowy morski kodeks bezpiecznego przewozu statych fadunkéw masowych, okreslony
w prawidle 1-1 rozdziatu VI Konwencji SOLAS?;

zegluga migdzynarodowa — zegluge poza obszarami morskimi Rzeczypospolitej Polskiej, z wylaczeniem zeglugi
uprawianej przez statki pasazerskie odbywajace zegluge pomiedzy portami tego samego panstwa;

zegluga krajowa — zegluge na obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej;

zegluga przybrzezna — zegluge w odlegtosci nie wigkszej niz 20 mil morskich od brzegu w rejonie Morza Baltyckiego
lub innego morza zamknigtego o podobnych warunkach zeglugowych;

zegluga ostonigta — zegluge na Zalewie Szczecinskim, Zalewie Wislanym, w Zatoce Puckiej oraz czesci Zatoki Gdan-
skiej na potudnie od linii prostej taczacej latarni¢ morska Hel z latarniag morska w Krynicy Morskiej;

zegluga portowa — zegluge w granicach portow, a takze na akwenie od potnocnej granicy portu Szczecin do linii row-
noleznika przechodzacego przez Brame Torowa nr 4, na Kanale Piastowskim, Zalewie Kamienskim i w cie$ninie
Dziwnie do ptawy W2;

14)® osoba o ograniczonych mozliwosciach poruszania si¢ — kazdego, kto ma szczegdlng trudno$¢ w korzystaniu z trans-

15)

16)

17)

18)

portu publicznego, w tym osoby w podesztym wieku, osoby niepelnosprawne, osoby z zaburzeniami narzadow zmy-
stow, osoby na wozkach inwalidzkich, kobiety ci¢zarne oraz osoby z matymi dzie¢mi;

szybki statek pasazerski — statek okreslony w prawidle 1 rozdziatu X Konwencji SOLAS, przewozacy wigcej niz
12 pasazerow, przy czym szybkim statkiem pasazerskim nie jest uprawiajacy pasazerska zegluge krajows statek pasa-
zerski klasy B, C lub D, ktérego wyporno$¢ na projektowej wodnicy ptywania jest mniejsza od 500 m?, a maksymalna
predkosc¢ jest mniejsza niz 20 weztow;

nowy statek pasazerski w zegludze krajowej — statek, ktorego stepke potozono lub ktory znajdowat si¢ na podobnym
etapie budowy nie wczesniej niz w dniu 1 lipca 1998 r., przy czym za podobny etap budowy uwaza si¢ etap, w ktorym:
a) rozpoczeta sie budowa identyfikowana z konkretnym statkiem oraz

b) rozpoczat sic montaz przynajmniej 50 ton albo 1% przyblizonej masy materiatdow konstrukcyjnych — w zaleznosci
od tego, ktora z tych wielkosci jest mniejsza;

nowy statek pasazerski typu ro-ro” — statek pasazerski typu ro-ro”), ktorego stepke potozono lub ktéry znajdowat si¢
na podobnym etapie budowy nie wczesniej niz w dniu 1 pazdziernika 2004 r., przy czym za podobny etap budowy
uwaza si¢ etap, w ktorym:

a) rozpoczeta sic budowa identyfikowana z konkretnym statkiem oraz

b) rozpoczal si¢ montaz przynajmniej 50 ton albo 1% przyblizonej masy materialow konstrukcyjnych — w zaleznosci
od tego, ktora z tych wielkosci jest mniejsza;

istniejacy statek pasazerski w zegludze krajowej — statek pasazerski w zegludze krajowej, ktory nie jest nowym stat-
kiem pasazerskim w zegludze krajowej;

18a)'0 statek obstugujgcy instalacje morskie — statek wykorzystywany do przewozu i zakwaterowania personelu przemysto-

wego, ktory nie wykonuje na statku pracy majacej istotne znaczenie dla dziatalnosci statku;

18b)!9 material rownowazny — stop aluminium lub jakikolwiek inny materiat niepalny, ktory sam lub dzigki uzytej izolacji

w koncowym etapie standardowej proby ogniowej wykazuje wtasciwosci strukturalne i odpornos¢ rownowazne wilasci-
wosciom stali, przy czym przez standardowa probe ogniowa rozumie si¢ badanie, w ktérym probki odpowiednich

6)

7

8)

9)
10)

Rezolucja IMO MSC.328(90) Migdzynarodowy morski kodeks towarow niebezpiecznych (Kodeks IMDG) (Dz. Urz. MTBiGM
z 2012 1. poz. 71).

Rezolucja IMO MSC.268(85) Migdzynarodowy morski kodeks bezpiecznego przewozu statych tadunkéw masowych (Kodeks IMSBC)
(Dz. Urz. MTBiGM z 2012 r. poz. 71).

W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 1 lit. a rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej z dnia 12 maja
2020 r. zmieniajacego rozporzadzenie w sprawie szczegétowych warunkoéw bezpiecznego uprawiania zeglugi przez statki morskie
(Dz. U. poz. 894), ktére weszto w zycie z dniem 28 maja 2020 r.

Ze zmiang wprowadzong przez § 1 pkt 2 rozporzadzenia, o ktorym mowa w odno$niku 8.

Dodany przez § 1 pkt 1 lit. brozporzadzenia, o ktérym mowa w odnosniku 8.
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grodzi lub poktadow sa poddawane w piecu badawczym dziataniu temperatur odpowiadajacych w przyblizeniu krzy-
wej przyrostu temperatury w czasie zgodnie z metoda badania okre§lona w Migdzynarodowym kodeksie stosowania
procedur prob ogniowych, 2010, o ktérym mowa w prawidle 3 rozdziatu I1-2 Konwencji SOLAS!D;

18¢)'” minimalna wysoko$¢ dziobu minimalng wysoko$¢ dziobu okreslong w prawidle 39 Konwencji o liniach tadunko-

wych;

18d)!% istotne naprawy, zmiany i modyfikacje — jedno z nastepujgcych dziatan:

19)

20)
21)

22)

23)

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)

a) kazda zmiang znacznie zmieniajaca wymiary statku, takg jak przedtuzenie poprzez wstawienie elementu $rod-
okrecia,

b) kazda zmiang¢ znacznie zmieniajaca mozliwo$¢ przewozenia pasazeréw na statku, taka jak przebudowa poktadu
przeznaczonego dla pojazdow na pomieszczenie dla pasazerow,

¢) kazda zmiang znacznie wydtuzajaca okres eksploatacji statku, taka jak odnowienie pomieszczen dla pasazerow
na catym jednym poktadzie,

d) kazda przebudowe jakiegokolwiek rodzaju statku na statek pasazerski;

istniejacy statek pasazerski typu ro-ro” — statek pasazerski typu ro-ro”, ktory nie jest nowym statkiem pasazerskim
typu ro-ro”;

wiek statku — wiek statku w latach, liczony od daty jego przekazania armatorowi po ukonczeniu budowy;

petny poktad — poktad zamkniety, wystawiony na dziatanie warunkéw pogodowych, posiadajacy zamontowane na
state zamknigcia wszystkich otwordw w czesci wystawionej na dziatanie tych warunkow i ponizej ktorego wszystkie
otwory w burtach sg wyposazone w zamontowane na state zamknigcia, odporne co najmniej na dziatanie tych warun-
kéw; pelny poktad moze byé poktadem wodoszczelnym lub mie¢ konstrukcje rownowazna, polegajaca na tym, ze
poktad niewodoszczelny jest w calosci ostonigty odporng na dziatanie warunkéw pogodowych konstrukeja o odpo-
wiedniej wytrzymatosci, a takze jest wyposazony w zamontowany na stale system zamkni¢¢ odpornych na dziatanie
tych warunkows;

uszkodzony poktad ro-ro — uszkodzony przedziat tadunkowy typu ro-ro lub specjalny przedziat tadunkowy, o ktérym
mowa w prawidle 3 rozdziatu II-2 Konwencji SOLAS;

wolna burta po uszkodzeniu — najmniejsza odlegtos¢ migdzy uszkodzonym pokltadem ro-ro a wodnicg pltywania
w miejscu uszkodzenia, ustalong po awarii, bez uwzglednienia skutkow oddzialywania wody zgromadzonej na uszko-
dzonym poktadzie ro-ro.

Rozdziat 2

Warunki w zakresie bezpiecznego uprawiania zeglugi

§ 3. Statek moze by¢ uzywany w zegludze morskiej, jezeli spelnia wymagania bezpieczenstwa zeglugi dotyczace:
wyposazenia w $rodki i urzadzenia ratunkowe;
obsady todzi ratunkowych i ratowniczych oraz tratw ratunkowych;
wyposazenia w urzadzenia nawigacyjne i radiowe oraz $rodki sygnatowe;
urzadzen do podejmowania pilota;
alarmow i ¢wiczen;
ochrony przeciwpozarowe;j;

zarzadzania bezpieczng eksploatacjg statku w podroézy morskiej.

§ 4. 1. W zakresie, o ktérym mowa w § 3 pkt 1, statki pasazerskie oraz inne statki o pojemnosci brutto (GT) 500 jednostek

i powyzej, uprawiajace zegluge miedzynarodowa, z wyjatkiem statkéw rybackich, wyposaza si¢ zgodnie z rozdziatem III
Konwencji SOLAS.

2. Rozmieszczenie, sposob instalowania i oznakowania §rodkdéw i urzadzen ratunkowych oraz wyposazenie statkow

w $rodki 1 urzadzenia ratunkowe okres§la Kodeks LSA.

11)

Rezolucja IMO MSC.307(88) Migdzynarodowy Kodeks Stosowania Procedur Prob Ogniowych (Kodeks FTP) (Dz. Urz. MGMiZ$
72020 1. poz. 11).
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§ 5. 1. Liczbe, rodzaj i rozmieszczenie srodkow i urzadzen ratunkowych na:

1)'? statkach pasazerskich w zegludze krajowe;:
a) o dhugosci ponizej 24 m,
b) bez napedu mechanicznego,
c¢) zbudowanych z materiatow innych niz stal lub materialy rownowazne,
d) uprawiajacych wylacznie zegluge portowa,
e) obstugujacych instalacje morskie,

f)  szybkich uprawiajacych wyltacznie zegluge portowa,
2)  statkach towarowych o pojemnosci brutto (GT) ponizej 500 jednostek,
3)  statkach rybackich o dlugosci ponizej 24 m,

4)  statkach specjalistycznych o pojemnosci brutto (GT) ponizej 500 jednostek i statkach stuzby panstwowej specjalnego
przeznaczenia,

5) statkach towarowych i specjalistycznych o pojemnosci brutto (GT) 500 jednostek i powyzej uprawiajacych zegluge
krajowa

— okresla zalacznik nr 1 do rozporzadzenia.

2. Wymagania dotyczace wyposazenia w $rodki i urzadzenia ratunkowe statkow pasazerskich w zegludze krajowej, innych
niz wymienione w ust. 1 pkt 1, sa okreslone w zataczniku I do dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/45/WE
z dnia 6 maja 2009 r. w sprawie regut i norm bezpieczenstwa statkow pasazerskich (Dz. Urz. UE L 163 z 25.06.2009, str. 1,
z pozn. zm.), zwanej dalej ,,dyrektywa 2009/45/WE”.

3. Wymagania dotyczace wyposazenia w $rodki i urzadzenia ratunkowe statkow rybackich o dtugosci 24 m i powyzej sa
okreslone w zalacznikach I i II do dyrektywy Rady 97/70/WE z dnia 11 grudnia 1997 r. ustanawiajacej zharmonizowany
system bezpieczenstwa dla statkow rybackich o dlugosci 24 metréw i wigkszej (Dz. Urz. WE L 34 z 09.02.1998, str. 1,
z p6zn. zm. — Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 4, str. 3, z p6zn. zm.), zwanej dalej ,,dyrektywa 97/70/WE”.

§ 6. Znajdujace si¢ na statku $rodki i urzadzenia ratunkowe oraz przedmioty stanowiagce ich wyposazenie utrzymuje si¢
w nalezytym stanie technicznym i w statej gotowosci do uzycia.

§ 7. W sktadzie zalogi statku powinny znajdowac si¢ osoby posiadajace kwalifikacje do dowodzenia oraz obstugi todzi
ratunkowych i ratowniczych oraz tratw ratunkowych, potwierdzone waznym $wiadectwem ratownika lub starszego ratow-
nika, o ktorym mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 68 ustawy.

§ 8. 1. Dla kazdej znajdujacej si¢ na statku todzi ratunkowej i ratowniczej powinno by¢é wyznaczonych co najmniej
dwoch cztonkow zatogi statku posiadajacych kwalifikacje okreslone w § 7, przy czym jednego z nich kapitan statku wyznacza
na dowodce todzi, a drugiego na jego zastepce.

2. Do obstugi todzi motorowej powinien by¢ wyznaczony cztonek zatogi znajacy obshuge silnika.

§ 9. Do obstugi kazdej tratwy ratunkowej kapitan statku wyznacza co najmniej jednego cztonka zatogi posiadajacego
kwalifikacje, o ktérych mowa w § 7. W przypadku wyznaczenia do obstugi tratwy ratunkowej wiecej niz jednego czlonka
zatogi kapitan statku wyznacza dowodce tratwy.

§ 10. 1. Minimalny zestaw urzadzen nawigacyjnych i radiowych oraz $rodkéw sygnalowych, w ktore powinien by¢
wyposazony statek morski uprawiajacy zegluge migdzynarodows, okreslajg postanowienia rozdziatow IV i V Konwencji
SOLAS oraz postanowienia cz¢$ci C i D Konwencji o zapobieganiu zderzeniom.

2. Minimalny zestaw urzadzen nawigacyjnych i radiowych oraz srodkéw sygnatowych, w ktére powinny by¢é wyposa-
zone:

1)  statki pasazerskie w zegludze krajowe;j,

2)  statki towarowe o pojemnosci brutto (GT) ponizej 500 jednostek,

120 W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 3 rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnosniku 8.
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3)  statki rybackie, wliczajac w to statki, ktore przetwarzaja swoje potowy,

4)  statki specjalistyczne o pojemnosci brutto (GT) ponizej 500 jednostek i statki stuzby panstwowej specjalnego przezna-
czenia,

5)  statki o pojemnosci brutto (GT) 500 jednostek i powyzej uprawiajace zegluge krajowa

— okresla zatacznik nr 2 do rozporzadzenia.

3. Znajdujace si¢ na statku urzadzenia nawigacyjne i radiowe oraz $rodki sygnatowe, sposob ich zainstalowania i roz-
mieszczenia powinny odpowiada¢ wymaganiom okreslonym w przepisach technicznych uznanej organizacji upowaznionej
do wykonywania zadan administracji morskiej Rzeczypospolitej Polskiej, zwanej dalej ,,upowazniong uznang organizacja”.

4. Srodki do radiowej tacznosci dwukierunkowej oraz transpondery radarowe stanowiace wyposazenie jednostek ratun-
kowych powinny by¢ przechowywane na statku w nalezytym stanie technicznym i w gotowosci do umieszczenia w Srod-
kach ratunkowych.

§ 11. 1. Statki wyposaza si¢ w niezbedne do prowadzenia nawigacji w czasie danej podrozy aktualne zestawy map mor-
skich, wydawnictw i podrecznikdw oraz w przybory nawigacyjne, a takze teksty umoéw mig¢dzynarodowych i przepisow
z zakresu bezpieczenstwa zeglugi i Zycia na morzu.

2. Minimalny zestaw wydawnictw i podrgcznikow oraz przyboréw nawigacyjnych okresla zatagcznik nr 3 do rozporza-
dzenia.

3. Na statkach przewozacych tadunki inne niz stale i ptynne tadunki masowe powinna znajdowac¢ si¢ instrukcja moco-
wania tadunku opracowana zgodnie z Kodeksem bezpiecznego postepowania przy rozmieszczaniu i mocowaniu fadunku'?),
o ktérym mowa w prawidle 5 rozdziatu VI Konwencji SOLAS.

§ 12. 1. Statki odbywajace podroze morskie, w czasie ktorych zachodzi prawdopodobienstwo korzystania z ushug pilota
morskiego, wyposaza si¢ w urzadzenia do podejmowania pilota zgodnie z Konwencja SOLAS, ktorych zgodno$¢ budowy
z wymaganiami tej konwencji zostata potwierdzona przez upowazniong uznang organizacje.

2. Urzadzenie do podejmowania pilota utrzymuje si¢ w stalej gotowosci do uzycia.

3. Zamocowanie urzadzenia do podejmowania pilota, wejscie pilota na statek i jego zejscie ze statku nadzoruje oficer
poktadowy.

§ 13. 1. Na statku obowiazuja nastgpujace alarmy:
1) alarm ogdlny;

2) alarm pozarowy.

2. Ustala si¢ nastgpujace sygnaty alarmow:

1)  sygnal alarmu ogolnego stanowi siedem lub wigcej krotkich dzwigkéw z nastgpujacym po nich jednym dzwigkiem
dtugim (.......—), kilkakrotnie powtorzonych;

2)  sygnatl alarmu pozarowego stanowig dwa krotkie dzwigki z nastgpujacym po nich jednym dzwigkiem diugim (..—),
kilkakrotnie powtorzone.

3. Kapitan statku, za pomocg rozgtosni statkowej lub innych $rodkoéw tacznos$ci wewnetrznej, po sygnale alarmu ogoél-
nego informuje o rodzaju zagrozenia.

4. Polecenie opuszczenia statku jest ostatnig fazg alarmu ogoélnego i powinno by¢ poprzedzone jednym dtugim sygnatem
dzwickowym (). Kapitan statku za pomocg rozgtosni statkowej lub innych $rodkéw tacznosci wewnetrznej kilkakrotnie
poleca opuscic¢ statek.

13 Rezolucja IMO A.714(17) Kodeks bezpiecznego postgpowania przy rozmieszczaniu i mocowaniu tadunku (Kodeks CSS) (Dz. Urz.
MTBiIGM z 2012 r. poz. 71).
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§ 14. 1. Na statku powinien znajdowac si¢ aktualny rozktad alarmowy uwzgledniajacy:

1)  znajdujace si¢ na statku wyposazenie ratunkowe, ratownicze, radiokomunikacyjne, pozarowe i awaryjne oraz do zwal-
czania zanieczyszczen,

2) liste zalogi;
3) listg 0sob niebedacych cztonkami zatogi.

2. Na statku, na ktorym znajduja si¢ pomieszczenia dla pasazeréw, powinny znajdowac si¢ rowniez, sporzadzone w jezyku,
ktorym postuguja si¢ pasazerowie, lub w jezyku angielskim, a na statku uprawiajacym zegluge krajowa — w jezyku polskim,
tablice informacyjne dla pasazerow, okreslajace:

1)  sygnaly alarmoéw i ich charakterystyke;
2)  sposob zachowania si¢ pasazerow w przypadku ogloszenia alarmu;

3)  sposob zaktadania pasa ratunkowego lub ubrania ratunkowego.

3. Na statku pasazerskim wyznacza si¢ osoby do pomocy pasazerom w sytuacjach zagrozenia. Osoby te podczas alar-
mow i w sytuacjach zagrozenia powinny by¢ fatwo identyfikowalne oraz potrafi¢ skutecznie komunikowac si¢ z pasazerami
w jezyku, ktorym postuguja si¢ pasazerowie, lub w jezyku angielskim. W przypadku gdy komunikacja werbalna jest niesku-
teczna, osoby te powinny moc porozumie¢ si¢ z pasazerami przy pomocy innych srodkow.

4. Rozktady alarmowe i instrukcje alarmowe dla poszczegdlnych statkow opracowujg armatorzy zgodnie z zataczni-
kiem nr 4 do rozporzadzenia.

5. Na statkach innych niz pasazerskie, na ktorych liczba cztonkoéw zatogi wynosi mniej niz 5 0sob, sposdb postepowania
zalogi w sytuacjach zagrozenia oraz niezbedne ¢wiczenia w tym zakresie okresla armator.

§ 15. 1. W celach szkoleniowych na statkach przeprowadza si¢ alarmy ¢wiczebne dla zatogi oraz alarmy prébne dla
pasazerow.

2. Alarmy ¢wiczebne i probne ogtasza si¢ po uprzednim zawiadomieniu zatogi lub pasazeréw o terminie ich przeprowa-
dzenia.

3. Alarmy ¢wiczebne i probne przeprowadza si¢ zgodnie z zatacznikiem nr 4 do rozporzadzenia.

§ 16. Na statku powinien znajdowac si¢ sprzet awaryjny do likwidowania przeciekdw i ratowania statku przed zatonig-
ciem w ilosci i rodzaju okreslonych przez armatora w procedurach bezpieczenstwa na statku z uwzglednieniem wielkosSci
i konstrukeji statku oraz rodzaju uprawianej przez niego zeglugi.

§ 17. Konstrukcje zabezpieczenia przeciwpozarowego statkow oraz wyposazenie tych statkow w state urzadzenia i in-
stalacje gasnicze okreslaja przepisy techniczne upowaznionej uznanej organizacji.

§ 18. 1. Sprzet pozarniczy stanowigcy wyposazenie statkow powinien spetnia¢ wymagania Kodeksu FSS oraz przepisow
technicznych upowaznionej uznanej organizacji.

2. Sprzet pozarniczy jest:
1)  uzywany wylacznie do celéw ratowniczo-gasniczych lub szkoleniowych;

2) utrzymywany w nalezytym stanie technicznym i w gotowosci do natychmiastowego uzycia podczas podrozy i postoju
statku w porcie.

3. Rodzaj, liczbe, rozmieszczenie i sposob przeprowadzania kontroli sprzgtu pozarniczego na statku okresla cze$¢ A za-
tacznika nr 5 do rozporzadzenia.

§ 19. 1. Dla statkow:
1) nowo wybudowanych lub przebudowanych oraz istniejacych, podlegajacych Konwencji SOLAS,

2)  pasazerskich, zbiornikowcow, chemikaliowcow 1 gazowcow, niezaleznie od ich pojemnosci i rodzaju uprawianej zeglugi,
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3) niepodlegajacych Konwencji SOLAS z napedem wlasnym o pojemnosci brutto (GT) 150 jednostek i powyzej,

4)  nowo wybudowanych, przebudowanych i po remoncie, udajacych si¢ w podroz probna z personelem nienalezacym do
zatogi statku o liczebno$ci powyzej 12 oséb

— opracowuje si¢ plan ochrony przeciwpozarowe;.

2. Plan ochrony przeciwpozarowej:
1)  opracowuje si¢ w jezykach polskim i angielskim, a na statkach w zegludze krajowej — w jezyku polskim;

2) wywiesza si¢ w miejscu widocznym i ogolnie dostgpnym, a jego kopi¢ przechowuje kapitan statku wraz z innymi
dokumentami; na statkach podlegajacych Konwencji SOLAS dodatkowy egzemplarz planu powinien by¢ przechowy-
wany w pojemniku umieszczonym i oznakowanym zgodnie z Konwencja SOLAS, jako plan dla jednostek ochrony
przeciwpozarowej; w przypadku statkow w zegludze krajowej pojemnik powinien by¢ oznakowany rowniez w jezyku
polskim.

3. Plan ochrony przeciwpozarowej opracowuje i przechowuje armator zgodnie z cz¢$cig B zatacznika nr 5 do rozporza-
dzenia.

4. Dla statkow innych niz wymienione w ust. 1 rodzaj i liczbe sprzetu pozarniczego oraz jego rozmieszczenie okresla
wykaz minimalnego wyposazenia w sprzet pozarniczy, opracowany zgodnie z zalacznikiem nr 5 do rozporzadzenia.

§ 20. Statki przewozace tadunki niebezpieczne wyposaza si¢ w dodatkowe srodki ochrony przeciwpozarowej stuzace
do zwalczania zagrozen zwigzanych z przewozem tadunkéw niebezpiecznych, zgodnie z wymaganiami Kodeksu IMDG
i Kodeksu IMSBC.

§ 21. Szczegodlne wymagania dotyczace ochrony przeciwpozarowej:

1)  statkow pasazerskich w zegludze krajowej, o ktorych mowa w § 25, okresla zatacznik I do dyrektywy 2009/45/WE;
2)  statkdw rybackich o dtugosci 24 m i powyzej okreslaja zataczniki I, 111 IV do dyrektywy 97/70/WE.

§ 22. 1. Statki pasazerskie oraz inne statki o pojemnosci brutto (GT) 500 jednostek i powyzej uprawiajace zegluge miedzy-
narodowa, z wyjatkiem statkéw rybackich, oraz armatorzy tych statkéw powinni spetnia¢ wymagania w zakresie zarzadzania
bezpieczng eksploatacja, wynikajace z postanowien Konwencji SOLAS i Migdzynarodowego kodeksu zarzadzania bez-
pieczng eksploatacja statkow i zapobieganiem zanieczyszczaniu, okreslonego w rozdziale IX Konwencji SOLAS.

2. W zegludze krajowej, z wylaczeniem zeglugi portowej, wymagania, o ktorych mowa w ust. 1, stosuje si¢ do:
1)  statkow pasazerskich typu ro-ro”;
2)  statkow pasazerskich, innych niz statki pasazerskie typu ro-ro”, klasy A i B oraz

3) statkow towarowych, w tym ruchomych platform wiertniczych, o pojemnosci brutto (GT) 500 jednostek i powyzej.

Rozdziat 3
Szczegdlne wymagania dotyczace statkéw pasazerskich w zegludze krajowej

§ 23.'9 1. Przepisy rozdziatu stosuje sie do:
1)  nowych i istniejgcych statkdw pasazerskich o dtugosci 24 m i powyzej,
2)  szybkich statkow pasazerskich
— uprawiajacych zegluge krajowa.
2. Przepisow rozdziatu nie stosuje si¢ do:
1)  statkow pasazerskich, ktore s3:
a) okrgtami wojennymi lub przeznaczonymi do transportu oddzialow wojska,

b) statkami o napedzie zaglowym, w tym wyposazonymi w nap¢d mechaniczny do celéw pomocniczych i do stoso-
wania w sytuacjach awaryjnych,

c) statkami bez napedu mechanicznego,

9 W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 4 rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnosniku 8.
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2)

1)
2)
3)
4)

d) statkami zbudowanymi z materiatdw innych niz stal lub materiaty rownowazne i w stosunku do ktorych nie sto-
suje si¢ wymagan dotyczacych szybkich statkow pasazerskich, okreslonych w Kodeksie HSC, lub dotyczacych
jednostek dynamicznie unoszonych, okreslonych przepisami Miedzynarodowej Organizacji Morskiej'>),

e) statkami drewnianymi o prostej konstrukcji,

f)  oryginalnymi historycznymi statkami pasazerskimi zaprojektowanymi przed 1965 r. lub replikami tych statkow,
w przewazajacej czgsci zbudowanymi z materiatdw oryginalnych, w tym réwniez statkami przeznaczonymi do
wspierania i propagowania tradycyjnych umiejetnosci i sztuki zeglarskiej, ktore stuzg tez jako zywe pomniki
uzytkowane zgodnie z tradycyjnymi zasadami sztuki zeglarskiej i techniki,

g) statkami uprawiajacymi wylacznie zegluge portowa,
h) statkami obslugujagcymi instalacje morskie, lub

1)  todziami typu tender, przewozonymi na statku i uzywanymi do przewozu wigcej niz 12 pasazeréw z zakotwiczo-
nego statku pasazerskiego na lad i z powrotem;

szybkich statkéw pasazerskich, ktore sa:
a) okrgtami wojennymi lub przeznaczonymi do transportu oddzialow wojska,
b) statkami uprawiajacymi wytacznie zegluge portowa, lub
c) statkami obstugujagcymi instalacje morskie.
§ 24. 1.'9 Statki pasazerskie uprawiajgce zegluge krajowg w zaleznosci od obszaru, po ktorym ptywaja, dzieli si¢ na klasy:
klasa A — statki pasazerskie uprawiajace zegluge krajowa w obszarach A, B, Ci D,
klasa B — statki pasazerskie uprawiajace zegluge krajowa w obszarach B, C i D,
klasa C — statki pasazerskie uprawiajace zegluge krajowa w obszarach C i D,

klasa D — statki pasazerskie uprawiajace zegluge krajowa w obszarze D

— ktorych wykazy okreslaja przepisy wydane na podstawie art. 86 ust. 10 ustawy.

)]

2)

1)

2)

2. Dla szybkich statkow pasazerskich obowiazuja kategorie okreslone w rozdziale 1 Kodeksu HSC.

§ 25. W przypadku statkow pasazerskich klasy A, B, C i D:

konstrukcja oraz utrzymanie kadtuba, silnikow gtownych i pomocniczych, urzadzen elektrycznych i automatycznych
powinny spetnia¢ wymagania techniczne okreslone przez upowazniong uznang organizacje;

stosuje si¢ wymagania dotyczace wyposazenia nawigacyjnego, radiokomunikacji, bezpieczenstwa zeglugi i przewozu
tadunku, okreslone w rozdziatach IV, V i VI Konwencji SOLAS.

§ 26. 1. Nowe statki pasazerskie powinny by¢ wyposazone w petny poktad, a ponadto statki pasazerskie:
klasy A — powinny spelnia¢ wymagania:
a) okreslone postanowieniami Konwencji SOLAS oraz

b) dotyczace konstrukceji statku, jego podzialu wodoszczelnego, statecznosci, urzadzen sitowni oraz urzadzen elek-
trycznych, ochrony przeciwpozarowej, wykrywania i gaszenia pozarow oraz srodkow ratunkowych — okreslone
w zataczniku I do dyrektywy 2009/45/WE;

klasy B, C i D — powinny spelnia¢ wymagania dotyczace konstrukc;ji statku, jego podziatu wodoszczelnego, statecznoscei,
urzadzen sitowni oraz urzadzen elektrycznych, ochrony przeciwpozarowej, wykrywania i gaszenia pozarow, Srodkow
ratunkowych oraz wyposazenia radiowego — okreslone w zataczniku I do dyrektywy 2009/45/WE;

37 o dtugosci 24 m i powyzej powinny spetnia¢ wymagania okre$lone w Konwencji o liniach fadunkowych, z zastrzeze-

niem ust. 3.

15)

16)
17)

Rezolucja IMO A.373(X) Kodeks bezpieczenstwa jednostek dynamicznie unoszonych (Kodeks DSC) (Dz. Urz. MTBiGM z 2012 1.
poz. 74).

W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 5 rozporzadzenia, o ktéorym mowa w odno$niku 8.

W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 6 lit. a rozporzadzenia, o ktorym mowa w odno$niku 8.
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2. W przypadku statkow klasy A, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 1, jezeli Konwencja SOLAS pozostawia rozstrzygnigcie
do uznania wlasciwemu organowi administracji morskiej, stosuje si¢ wymagania okreslone w zataczniku I do dyrektywy
2009/45/WE.

3.'® Statki pasazerskie klasy D sg zwolnione z wymagan dotyczacych minimalnej wysoko$ci dziobu.

§ 27. 1. Istniejace statki pasazerskie:

1)  klasy A — powinny spetnia¢ wymagania:
a) okre$lone postanowieniami Konwencji SOLAS oraz

b) dotyczace konstrukeji statku, jego podzialu wodoszczelnego, statecznosci, urzadzen sitowni oraz urzadzen elek-
trycznych, ochrony przeciwpozarowej, wykrywania i gaszenia pozarow oraz srodkow ratunkowych — okreslone
w zatgczniku I do dyrektywy 2009/45/WE;

2) klasy B — powinny spetnia¢ wymagania dotyczace konstrukcji statku, jego podzialu wodoszczelnego, statecznosci,
urzadzen sitowni oraz urzadzen elektrycznych, ochrony przeciwpozarowej, wykrywania i gaszenia pozaréw, srodkow
ratunkowych oraz wyposazenia radiowego — okreslone w zalaczniku I do dyrektywy 2009/45/WE;

3) klas CiD — powinny, z zastrzezeniem ust. 3, spelnia¢ wymagania:
a) okreslone w rozdziale III zatacznika I do dyrektywy 2009/45/WE, dotyczace srodkow ratunkowych, oraz

b) okreslone przepisami panstwa bandery, odpowiadajace poziomowi bezpieczenstwa okreslonemu przepisami roz-
dziatow II-1 i II-2 zatgcznika I do dyrektywy 2009/45/WE, dotyczacymi konstruke;ji statku, jego podziatlu wodo-
szczelnego, statecznosci, urzadzen sitowni oraz urzadzen elektrycznych, ochrony przeciwpozarowej, wykrywa-
nia i gaszenia pozaréw, z uwzglgdnieniem szczegdlnych warunkéw eksploatacji w obszarach zeglugi krajowej,
po ktérych moga ptywac statki klas C i D.

2. W przypadku statkow klasy A, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 1, jezeli Konwencja SOLAS pozostawia rozstrzygniecie
do uznania wlasciwemu organowi administracji morskiej, stosuje si¢ wymagania okreslone w zataczniku I do dyrektywy
2009/45/WE.

3.19 Dla statkow, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 3, za posrednictwem wiasciwego organu administracji panstwa bandery
uzyskuje si¢ zgode wlasciwego organu administracji morskiej panstwa portu na zastosowanie przepisow, o ktoérych mowa
w ust. 1 pkt 3 lit. b. W przypadku gdy witasciwy organ administracji morskiej panstwa portu uzna stosowanie takich przepi-
sOW za niezasadne, powiadamia o tym wlasciwy organ Komisji Europejskie;j.

4. (uchylony).29

§ 27a.2V Istotne naprawy, zmiany i modyfikacje nowych i istniejgcych statkow pasazerskich oraz zainstalowane w ich
ramach wyposazenie powinny spetnia¢ wymagania dla statkow pasazerskich okreslone w § 26 ust. 1 pkt 1 i 2. Za zmiany
istotne nie uwaza si¢ zmian, ktérych wylacznym celem jest podwyzszenie poziomu bezpieczenstwa.

§ 28. Konstrukcja szybkich statkéw pasazerskich oraz ich wyposazenie powinny spelnia¢ wymagania okres§lone przez
upowazniong uznang organizacje.

§ 29. 1. Armatorzy uprawiajacy zegluge krajowa, po zasiggnigciu opinii organizacji reprezentujacych osoby o ograni-
czonych mozliwosciach poruszania si¢, umozliwiaja tym osobom bezpieczny dostep do wszystkich statkéw pasazerskich
klas A, B, C i D oraz do szybkich statkéw pasazerskich, wykorzystywanych w transporcie publicznym, ktorych stepka zo-
stata polozona lub ktore znajdowaly si¢ na podobnym etapie budowy w dniu 1 pazdziernika 2004 r. lub pdzniej.

2. O ile jest to mozliwe, $rodki podejmowane w przypadku, o ktorym mowa w ust. 1, obejmuja:

1)  konstrukcj¢ i wyposazenie statku umozliwiajace osobom o ograniczonych mozliwosciach poruszania si¢ tatwe i bez-
pieczne wejscie na statek i zej$cie z niego oraz swobodny dostep do migdzypoktadow;

2)  rozmieszczenie w odpowiednich miejscach oznakowania widocznego i czytelnego dla 0sdb o ograniczonych mozli-
wosciach poruszania si¢;

19 W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 6 lit. b rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnos$niku 8.
19 W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 7 lit. a rozporzadzenia, o ktorym mowa w odno$niku 8.
20 Przez § 1 pkt 7 lit. b rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnos$niku 8.

2) Dodany przez § 1 pkt 8 rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnos$niku 8.
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3)  $rodki stownego i wzrokowego przekazywania osobom o ograniczonych mozliwosciach poruszania si¢ komunikatow,
takich jak ogtoszenia o opdznieniach, zmianach w rozkladzie czy ustugach poktadowych;

4)  takie rozmieszczenie systemow i przyciskow alarmowych, aby byly zauwazalne i dostepne dla 0sdb o ograniczonych
mozliwo$ciach poruszania si¢;

5) takie rozmieszczenie korytarzy, przejs¢, drzwi i poreczy, ktore umozliwi przemieszczanie si¢ 0s6b na wozkach inwa-
lidzkich, oraz taka konstrukcje wind, poktadéw samochodowych, poczekalni pasazerskich, pomieszczen mieszkal-
nych i toalet, aby byly dostgpne dla 0s6b o ograniczonych mozliwo$ciach poruszania sie.

3. W przypadku statkow pasazerskich klas A, B, C i D oraz szybkich statkow pasazerskich, wykorzystywanych w trans-
porcie publicznym, ktorych stgpka zostata potozona lub ktére znajdowaty si¢ na podobnym etapie budowy przed dniem
1 pazdziernika 2004 r., srodki wymienione w ust. 2 stosuje sig, o ile jest to uzasadnione i mozliwe do wykonania z przyczyn
ekonomicznych.

Rozdziat 4

Szczegdlne wymagania statecznos$ci statkow pasazerskich typu ro-ro”

§ 30. 1. Przepisy rozdziatu stosuje si¢ do statkow pasazerskich typu ro-ro”, bez wzgledu na ich bandere, w zegludze na
linii regularnej uprawianej migdzy portem Rzeczypospolitej Polskiej a portem innego panstwa.

2. Przepisy § 31, § 321 § 35 stosuje si¢ do:
1)  nowych statkow pasazerskich typu ro-ro” klas A, B i C w zegludze krajowej;

2)  istniejacych statkow pasazerskich typu ro-ro” klas A i B w zegludze krajowe;.

3. Do proméw pasazerskich typu ro-ro, o ktorych mowa w ust. 2 pkt 2, nie stosuje si¢ wymagan okreslonych w § 31,
§ 321§ 35, w przypadku gdy zostang wycofane z eksploatacji do osiagnigcia przez nie wieku 30 lat, jednak nie p6zniej niz
do dnia 1 pazdziernika 2015 .

§ 31. 1. Szczegblne wymagania stateczno$ci statkow pasazerskich typu ro-ro” okresla zatgcznik nr 6 do rozporzgdzenia.

2. Spetnianie szczegolnych wymogow statecznosci potwierdza certyfikat okreslony w przepisach wydanych na podstawie
art. 23 ust. 4 ustawy.

§ 32. 1. Nie naruszajac wymogow prawidta 8 czesci B rozdziatlu II-1 Konwencji SOLAS dotyczacych podzialu wodo-
szczelnego i stateczno$ci statkow pasazerskich w stanie uszkodzonym, statki pasazerskie typu ro-ro”, o ktoérych mowa
w § 30, powinny spetnia¢ szczegdlne wymagania statecznosci.

2. Spetienie wymogow prawidla 8 czesci B rozdziatu 11-1 Konwencji SOLAS przez statek pasazerski typu ro-ro”
ptywajacy wytacznie na obszarach, w ktorych znaczaca wysoko$¢ fal nie przekracza 1,5 m, uznaje si¢ za rownowazne
szczegblnym wymaganiom statecznoSci.

3. Za rdbwnowazne obliczeniom dokonywanym zgodnie z pkt 4 i 6 zalacznika nr 6 do rozporzadzenia przyjmuje si¢ wy-
niki proby modelowej, przeprowadzonej dla danego statku zgodnie z wymaganiami okre§lonymi w dodatku do zatacznika I
do dyrektywy 2003/25/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 14 kwietnia 2003 r. w sprawie szczegolnych wymogow
stateczno$ci dotyczacych statkéw pasazerskich typu ro-ro (Dz. Urz. UE L 123 z 17.05.2003, str. 22, z p6zn. zm. — Dz. Urz.
UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 7, str. 286) po$wiadczajace, ze statek nie przewrdci si¢, doznajac szkody okreslo-
nej w prawidle 8.4 czesci B rozdziatu II-1 Konwencji SOLAS w najmniej korzystnym miejscu uszkodzenia w warunkach,
o ktérych mowa w pkt 2 zalacznika nr 6 do rozporzadzenia, oraz w warunkach nieregularnego falowania.

4. Organ inspekcyjny, stosujac szczegdlne wymagania statecznosci, postuguje si¢ wytycznymi okreslonymi w zataczni-
ku I do dyrektywy 2003/25/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 14 kwietnia 2003 r. w sprawie szczego6lnych wy-
mogdw statecznosci dotyczacych statkow pasazerskich typu ro-ro, o ile ich zastosowanie jest mozliwe oraz sg one zgodne
z konstrukcja statku.

§ 33. Do wyznaczenia poziomu wody na pokladzie samochodowym statkow pasazerskich typu ro-ro” stosuje si¢ szcze-
golne wymagania statecznosci, z uwzglednieniem wartosci znaczacej wysokosci fali, ktoére w ciagu roku nie zostaja prze-
kroczone z prawdopodobienstwem wigkszym niz 10%.
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§ 34. Jezeli trasa podrézy statku przebiega przez wigcej niz jeden obszar wyznaczony zgodnie z przepisami wydanymi
na podstawie art. 86 ust. 12 ustawy, po ktorym plywaja statki pasazerskie typu ro-ro” uprawiajace zegluge pasazerskg na
linii regularnej do Iub z portow Rzeczypospolitej Polskiej, statek powinien spetnia¢ szczegdlne wymagania statecznosci
odpowiadajace najwyzszym wartosciom znaczacej wysokosci fali, okre§lonym dla tych obszarow.

§ 35. 1. Armator uprawiajacy caloroczng zegluge pasazerska na linii regularnej, zamierzajacy wprowadzi¢ do eksploa-
tacji dodatkowy statek pasazerski typu ro-ro”, realizujacy te zegluge w okresie krotszym niz sze$¢ miesiecy, najpdzniej
w terminie jednego miesigca przed rozpoczeciem zeglugi pisemnie powiadamia o tym wlasciwego dyrektora urz¢du mor-
skiego.

2. Armator zamierzajacy uprawiac¢ sezonowa zegluge pasazerska na linii regularnej w okresie nieprzekraczajacym szes-
ciu miesigcy, najpoézniej w terminie trzech miesigcy przed rozpoczgciem zeglugi, powiadamia o tym wlasciwego dyrektora
urzedu morskiego.

3. W przypadku gdy dziatalno$¢, o ktérej mowa w ust. 1 1 2, ma miejsce w czasie, kiedy znaczaca wysokos¢ fali dla
danego okresu eksploatacji jest nizsza niz okreslona dla eksploatacji catorocznej, stosujac szczegdlne wymagania statecz-
nosci w celu wyznaczenia poziomu wysoko$ci wody na poktadzie, mozna uzy¢ wartosci znaczacej wysokosci fali, majacej
zastosowanie do takiego krotszego okresu eksploatacji. Warto$¢ ta powinna zostaé uzgodniona z panstwami cztonkowski-
mi Unii Europejskiej, potozonymi na koncach trasy statku, a gdy jest to uzasadnione i mozliwe — takze z panstwami trze-
cimi.

Rozdziat 5
Przepisy przejsciowe i koncowe
§ 36. Szybkie statki pasazerskie:

1)  zbudowane lub poddane znaczacym naprawom, zmianom lub modyfikacjom w dniu 1 stycznia 1996 r. lub pdzniej
powinny spetnia¢ wymogi prawidet 2 i 3 rozdziatu X Konwencji SOLAS, chyba ze:

a) ich stgpke potozono lub jednostka znajdowata si¢ na podobnym etapie budowy nie pdzniej niz w dniu 4 czerwca
1998 r.,

b) ich dostawa oraz oddanie do eksploatacji nastapito w ciggu szesciu miesigcy od daty, o ktérej mowa w lit. a, oraz

c) w calosci spelniajg wymagania przepisow dotyczacych jednostek dynamicznie unoszonych, okreslonych przez
Migdzynarodowa Organizacj¢ Morska (IMO);

2)  zbudowane przed dniem 1 stycznia 1996 r. i spelniajace wymogi okreslone w Miedzynarodowym kodeksie bezpie-
czenstwa jednostek szybkich, okreslonym w prawidle 1 rozdziatu X Konwencji SOLAS, kontynuuja dziatalno$¢ ze-
glugowa na podstawie przepisow tego kodeksu;

3) zbudowane przed dniem 1 stycznia 1996 r. i niespetniajace wymogdéw okreslonych w Miedzynarodowym kodeksie
bezpieczenstwa jednostek szybkich nie moga uprawia¢ pasazerskiej zeglugi krajowej, chyba ze uprawiaty taka zegluge
przed dniem lub w dniu 4 czerwca 1998 r.; w takim przypadku jednostki te moga uzyskac¢ zezwolenie na kontynuowanie
takich podrozy i powinny spetnia¢ wymagania dotyczace jednostek dynamicznie unoszonych, okreslone przepisami
IMO™.

§ 37. Istniejace promy pasazerskie typu ro-ro, ktore w dniu 17 maja 2003 r. spetniaty wymogi prawidta 8 czesci B roz-
dziatu II-1 Konwencji SOLAS w zakresie podziatu wodoszczelnego oraz statecznosci statkow pasazerskich w stanie uszko-
dzonym, powinny spetniaé¢ szczegdlne wymagania statecznosci promdéw pasazerskich typu ro-ro nie podzniej niz w dniu
1 pazdziernika 2015 1.

§ 38. W przypadku statku zbudowanego przed dniem wejscia w zycie rozporzadzenia, uprawiajacego zegluge portows,
zegluge ostonieta, wychodzacego na rede lub ktorego okres eksploatacji do czasu likwidacji wynosi mniej niz 2 lata, nie jest
wymagane spetnienie wymagan w zakresie konstrukeji i wyposazenia statku okreslonych w rozporzadzeniu, jezeli niespet-
nienie tych wymagan wynika ze wzgledoéw konstrukcyjnych, fakt ten zostat potwierdzony w drodze inspekc;ji statku i zostat
wydany certyfikat zwolnienia, o ktorym mowa w rozdziale 5 rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospo-
darki Morskiej z dnia 13 listopada 2012 r. w sprawie inspekcji i audytow oraz certyfikatow statku morskiego (Dz. U.
poz. 1313).
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§ 39. Statki zostang dostosowane do przepisdw rozporzadzenia w zakresie wyposazenia w $rodki i urzadzenia ratunkowe,
urzadzenia nawigacyjne i radiowe oraz $rodki sygnalowe w terminie 12 miesigcy od dnia wejscia w zycie rozporzadzenia.

§ 40. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia??.?®)

22 Rozporzadzenie zostalo ogloszone w dniu 13 stycznia 2015 r.

23 Niniejsze rozporzadzenie byto poprzedzone rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 sierpnia 2005 r. w sprawie szczegoto-
wych warunkow bezpiecznego uprawiania zeglugi przez statki morskie (Dz. U. poz. 1452, 2 2006 r. poz. 515 oraz z 2011 r. poz. 496),
ktore zgodnie z art. 149 ust. 1 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. poz. 1368, z 2012 r. poz. 1068,
72013 r. poz. 852 oraz z 2014 r. poz. 609 i 768) utracito moc z dniem 26 lipca 2013 r.
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Zataczniki do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
i Rozwoju z dnia 9 grudnia 2014 r.

Zalgcznik nr 129

LICZBA, RODZAJ I ROZMIESZCZENIE SRODKOW I URZADZEN RATUNKOWYCH NA STATKACH
I.  Postanowienia ogdlne

1. Tlekro¢ wyposazenie w $rodki ratunkowe uzaleznione jest od dlugosci statku,
przyjmuje si¢ jego dlugos¢ pomiarowa okreslong przepisami Miedzynarodowej
konwencji o pomierzaniu pojemnos$ci statkéw z 1969 r., sporzadzonej w Londynie
dnia 23 czerwca 1969 r. (Dz. U. z 1983 r. poz. 247 1 248).

2. Srodki i urzadzenia ratunkowe powinny odpowiada¢ wymaganiom okreslonym w
Konwencji SOLAS, Kodeksie LSA i ustawie z dnia 20 kwietnia 2004 r. o
wyposazeniu morskim (Dz. U. poz. 899, z pézn. zm.)* oraz posiadaé¢ odpowiednie
atesty uznanych przez administracj¢ morska stacji atestacji. W przypadku statkow
zbudowanych przed dniem 1 maja 2004 r. wymaganie to dotyczy tylko wyposazenia
nowo montowanego.

3. Armator sporzadza plan rozmieszczenia §rodkéw i urzadzen ratunkowych na statku.
Plan moze by¢ polaczony z planem ochrony przeciwpozarowej pod warunkiem
zachowania czytelnosci 1 przejrzystosci.

4. Znajdujace si¢ na statku niesprawne, a niewymagane przez przepisy rozporzadzenia
urzadzenia ratunkowe, demontuje si¢ 1 usuwa ze statku.

5. ,,Skuteczne urzadzenie stuzace do ratowania cziowieka za burta statku” oznacza
urzadzenie gwarantujagce podniesienie nieprzytomnego rozbitka. Skuteczno$¢
urzadzenia sprawdza si¢ za pomocg praktycznego c¢wiczenia polegajacego na
wyrzuceniu manekina za burtg statku bedacego w ruchu i weiagnigciu go na poktad
przez zatoge.

6. Na statkach pasazerskich przed odcumowaniem statku przeprowadza si¢ instruktaz dla
pasazerow dotyczacy rozmieszczenia pasoOw ratunkowych, drég ewakuacyjnych i
miejsc zbiorek oraz demonstruje si¢ zaktadanie pasa ratunkowego, z tym ze czynnosci
tych nie przeprowadza si¢ w przypadku rejséw, ktorych czas trwania nie przekracza
30 minut.

7. Statek towarowy i specjalistyczny o pojemnosci brutto (GT) 500 jednostek i powyzej
uprawiajacy zegluge krajowa wyposaza si¢ w srodki 1 urzadzenia ratunkowe okreslone
przez dyrektora urzedu morskiego, jezeli jest to mozliwe, tak samo jak statek
uprawiajacy zegluge miedzynarodowa, w kazdym za§ przypadku w nie mniejszym
zakresie niz statek o pojemnosci brutto (GT) ponizej 500 jednostek, odpowiadajacy
mu pod wzgledem charakteru i rodzaju uprawianej zeglugi.

8. Wymagan Kodeksu LSA w zakresie wyposazenia lodzi lub tratw ratunkowych nie
stosuje si¢ do jednostek uprawiajacych zegluge portows.

2% Rozporzadzenie, o ktorym mowa w objasnieniu nr 1, utracito moc na podstawie § 4 rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskiej

i Zeglugi Srodladowej z dnia 4 marca 2020 r. w sprawie wykazow obszarow pasazerskiej zeglugi krajowej (Dz. U. poz. 451), ktére
weszto w zycie z dniem 24 marca 2020 r.

2% Ustawa utracita moc na podstawie art. 38 ustawy z dnia 2 grudnia 2016 r. 0 wyposazeniu morskim (Dz. U. z 2019 r. poz. 955), ktéra
weszla w zycie z dniem 6 stycznia 2017 r.
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II.  Wyposazenie w $rodki i urzadzenia ratunkowe statkow pasazerskich w zegludze
krajowej o dlugosci ponizej 24 m, statkdéw pasazerskich w pasazerskiej zegludze
krajowej bez napedu mechanicznego lub zbudowanych z materiatow innych niz stal lub
materialy rdwnowazne lub uprawiajacych wytacznie zegluge portowa lub obstugujacych
instalacje morskie oraz szybkich statkow pasazerskich w zZegludze krajowe]
uprawiajacych wytacznie zegluge portowq.%)

Klasa statku / Liczba i rodzaj §rodkow i urzadzen ratunkowych

Lp. Typ statku obsza.rl

zeglugi"
Statki pasazerskie odbywajace podroze w zegludze krajowe;j

1?7 | Statki pasazerskie A,B,C 1. Lodzie lub tratwy ratunkowe o tgcznej pojemnosci
o dtugosci 24 m i wystarczajacej do pomieszczenia 125% liczby os6b na nowych
powyzej statkach. Na istniejacych statkach dopuszcza si¢ liczbe todzi lub
zbudowane z tratw ratunkowych zabezpieczajacych pojemnos¢ wystarczajaca do
materiatdow innych pomieszczenia 110% os6b. W przypadku braku mozliwosci tatwego
niz stal lub przemieszczania tratw z burty na burte na tym samym poktadzie
materiaty nalezy zwigkszy¢ ich pojemnos¢ na kazdej z burt do og6lnej liczby
rownowazne lub 0s6b na statku.
f)bsh;gug ace » 2. £.6dZ ratownicza z mozliwo$cia wodowania z kazdej burty.
Instalacje morskie 3. Kota ratunkowe: co najmniej 8 szt., z ktorych dwa powinny by¢

wyposazone w plawke §wietlno-dymna, a pozostate w linke
ratunkowa, oraz 50% — w samoczynnie zapalajaca si¢ ptawke
$wietlna.
4. Pasy ratunkowe dla 105% liczby 0sob na statku oraz dziecigce
pasy ratunkowe dla kazdego przewozonego dziecka, w liczbie nie
mniejszej niz 10% ogolnej liczby osob na statku.
5. Wyrzutnia linki ratunkowej: 1 zestaw.

2?7 | Statki pasazerskie A, B,C 1. Lodzie lub tratwy ratunkowe o tagcznej pojemnosci

o dtugosci ponizej
24 m

wystarczajacej do pomieszczenia 125% liczby osob na nowych
statkach. Na istniejacych statkach dopuszcza si¢ liczbe todzi lub
tratw ratunkowych zabezpieczajacych pojemno$¢ wystarczajaca do
pomieszczenia 110% oséb. W przypadku braku mozliwosci tatwego
przemieszczania tratw z burty na burt¢ na tym samym poktadzie
nalezy zwigkszy¢ ich pojemnos¢ na kazdej z burt do ogélnej liczby
0s6b na statku.

2. L6dz ratownicza z mozliwoscia wodowania z kazdej burty lub
inne skuteczne urzadzenie ratownicze stuzace do ratowania
cztowieka za burta.

3. Kota ratunkowe: co najmniej 4 szt., z ktérych dwa powinny by¢
wyposazone w samoczynnie zapalajaca si¢ ptawke swietlno-dymna,
a pozostate — w linke ratunkowa.

4. Pasy ratunkowe dla 105% liczby 0s6b na statku oraz dziecigce
pasy ratunkowe dla kazdego przewozonego dziecka, w liczbie nie
mniejszej niz 10% ogolnej liczby osob na statku.

5. Wyrzutnia linki ratunkowej: 1 zestaw.

D

Obszary zeglugi okreslone w rozporzadzeniu Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej

z dnia 6 wrzesnia 2012 r. w sprawie wykazow obszarow pasazerskiej zeglugi krajowej (Dz. U. poz. 1044).

260 Tytut czeSci w brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 9 lit. a rozporzadzenia, o ktorym mowa w odno$niku 8.
27 W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 9 lit. b rozporzadzenia, o ktorym mowa w odno$niku 8.

Poz. 1840
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Statki pasazerskie odbywajace podroze w zegludze ostonigtej

1 | Statki pasazerskie D, atakze C | 1. Lodzie lub tratwy ratunkowe o lacznej pojemnosci
na zachod od | wystarczajacej do pomieszczenia 125% liczby 0s6b na nowych

linii Hel - statkach. Na istniejacych statkach dopuszcza si¢ liczbe todzi lub
Swibno na | tratw ratunkowych zabezpieczajacych pojemnos¢ dla 110% osob.
Zatoce W przypadku braku mozliwo$ci tatwego przemieszczania tratw

Gdanskiej z burty na burte na tym samym pokladzie nalezy zwigkszy¢ ich
pojemno$¢ na kazdej z burt do ogdlnej liczby 0séb na statku.

2. L.6dz ratownicza z mozliwosciag wodowania z kazdej burty lub
inne skuteczne urzadzenie ratownicze stuzace do ratowania
cztowieka za burtg.

3. Kota ratunkowe w liczbie nie mniejszej niz:

a) 4 szt. — dla statkdw o dtugosci ponizej 24 m,

b) 6 szt. — dla statkéw o dlugosci 24 m i powyzej
— z ktorych po jednym na kazdej burcie statku powinno by¢
wyposazone w samoczynnie zapalajaca si¢ plawke swietlno-dymna,
a pozostate — w linke ratunkowa.
4. Pasy ratunkowe dla 105% liczby 0s6b na statku oraz dziecigce
pasy ratunkowe dla kazdego przewozonego dziecka, w liczbie nie
mniejszej niz 10% ogodlnej liczby 0sob na statku.

Statki pasazerskie odbywajace zegluge portowa

1 | Statki pasazerskie Porty i 1. Lodzie lub tratwy ratunkowe lub dwustronne tratwy ratunkowe
i szybkie statki przystanie o lacznej pojemnosci wystarczajacej do pomieszczenia wszystkich
pasazerskie portowe 0s6b na statku.

2. L.6dz ratownicza z mozliwoscia wodowania z kazdej burty lub
inne skuteczne urzagdzenie ratownicze stuzace do ratowania
cztowieka za burtg.

3. Kota ratunkowe w liczbie nie mniejszej niz:
a) 4 szt. — dla statkdw o dtugosci ponizej 24 m,
b) 6 szt. — dla statkéw o dlugosci 24 m i powyzej, zbudowanych
z materialow innych niz stal

— z ktérych po jednym na kazdej burcie statku powinno by¢
wyposazone w samoczynnie zapalajaca si¢ ptawke §wietlno-dymna,
a pozostate w linkg ratunkowa.

4. Pasy ratunkowe dla 105% os6b na statku oraz dziecigce pasy
ratunkowe dla kazdego przewozonego dziecka, w liczbie nie
mniejszej niz 10% ogodlne;j liczby 0sob na statku.

2 | Promy Porty i 1. Tratwy ratunkowe lub dwustronne tratwy ratunkowe o tacznej
przystanie | pojemnos$ci wystarczajacej do pomieszczenia wszystkich osob na
portowe promie.

2. Kota ratunkowe: co najmniej 4 szt., z ktérych po jednym na
kazdej burcie promu powinno by¢ wyposazone w linke ratunkowa,
a pozostate w samoczynnie zapalajacg si¢ ptawke $wietlna.

3. Pasy ratunkowe dla 100% o0s6b na promie oraz dziecigce pasy
ratunkowe dla kazdego przewozonego dziecka, w liczbie nie
mniejszej niz 10% ogdlnej liczby 0sdb na promie.

Uwagi:

1. Na statkach pasazerskich klasy D uprawiajacych zegluge w porze dzienne;j:

1) ptawka $§wietlno-dymna moze by¢ zastapiona ptawka dymna;
2) pasy ratunkowe nie muszg by¢ wyposazone w lampki §wietlne.

2. Statki w pasazerskiej zegludze krajowej uprawiajace zegluge w okresie od dnia 15
kwietnia do dnia 15 pazdziernika zamiast tratw ratunkowych moga uzywac otwartych
dwustronnych tratw pneumatycznych. Wyposazenie tratw pneumatycznych moze by¢
pomniejszone o $rodki ochrony cieplnej i lekarstwa przeciwko chorobie morskie;.
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3. Na promach odbywajacych zegluge portowa nie wymaga si¢ tratw ratunkowych
wyposazonych w zwalniaki hydrostatyczne, a jedynie tratw ratunkowych
zamocowanych na haku odrzutnym.

4. Statek powinien posiada¢ przynajmniej jedng drabink¢ do wsiadania do $rodkow
ratunkowych z kazdej burty, odpowiadajaca wymaganiom pkt 6.1 Kodeksu LSA.

5. Zestaw wyrzutni linki ratunkowej obejmuje 4 komplety sktadajace si¢ z rakiety 1 linki.

III. Wyposazenie w $rodki i urzadzenia ratunkowe statkow towarowych o pojemnosci brutto

(GT) ponizej 500 jednostek

Lp.

Typ statku

Rodzaj zeglugi

Liczba i rodzaj srodkow i urzadzen ratunkowych

Statki towarowe
inne niz
zbiornikowce o
pojemnosci brutto
(GT) ponizej 500
jednostek

Migdzynarodowa

1. Lodzie lub tratwy ratunkowe w liczbie nie mniejszej niz 2 o
lacznej pojemnosci wystarczajacej do pomieszczenia
wszystkich 0sob na statku. W przypadku braku mozliwosci
fatwego przemieszczania tratw z burty na burt¢ na tym samym
poktadzie nalezy zwigkszy¢ ich pojemnos¢ na kazdej z burt do
ogo6lnej liczby 0sob na statku.

2. L.6dz ratownicza lub inne skuteczne urzadzenie stuzace do
ratowania cztowieka za burta.

3. Kota ratunkowe w liczbie nie mniejszej niz:
a) 4 szt. — dla statkéw o dtugosci ponizej 24 m,
b) 6 szt. — dla statkdw o dlugosci 24 m i powyzej

— z ktérych po jednym na kazdej burcie statku powinno by¢
wyposazone w samoczynnie zapalajaca si¢ ptawke swietlno-
-dymna, po jednym na kazdej burcie — w linke ratunkowa,

a 50% — w samoczynnie zapalajaca si¢ ptawke §wietlna.

Dla statkéw o dlugosci ponizej 24 m ptawka §wietlno-dymna
moze by¢ zastapiona samoczynnie zapalajacg si¢ ptawka
$wietlng i ptawka dymng dostepng w steréwce z mozliwoscia
szybkiego jej uzycia.

4. Pasy ratunkowe po jednym dla kazdej osoby na statku oraz
dodatkowe dla wacht na mostku i w sitowni.

5. Kombinezony ratunkowe dla kazdej osoby na statku.
6. Wyrzutnia linki ratunkowej: 1 zestaw.

Statki towarowe
inne niz
zbiornikowce o
pojemnosci brutto
(GT) ponizej 500
jednostek

Krajowa

1. Lodzie lub tratwy ratunkowe w liczbie nie mniejszej niz 2 o
facznej pojemnos$ci wystarczajacej do pomieszczenia
wszystkich 0sob na statku. W przypadku braku mozliwosci
latwego przemieszczania tratw z burty na burtg¢ na tym samym
poktadzie nalezy zwigkszy¢ ich pojemnos¢ na kazdej z burt do
ogo6lnej liczby 0s6b na statku.

2. L.6dz ratownicza lub inne skuteczne urzadzenie shuzace do
ratowania cztowieka za burtg.

3. Kota ratunkowe w liczbie nie mniejszej niz:

a) 4 szt. — dla statkdw o dtugosci ponizej 24 m,
b) 6 szt. — dla statkdw o dlugosci 24 m i powyzej

— z ktérych po jednym na kazdej burcie statku powinno by¢
wyposazone w samoczynnie zapalajaca si¢ ptawke swietlno-
-dymna lub ptawke swietlng i ptawke dymna dostepna

w sterowce z mozliwoscig szybkiego jej uzycia, po jednym

na kazdej burcie — w linke ratunkowa, a 50% — w samoczynnie
zapalajaca si¢ ptawke Swietlng.

4. Pasy ratunkowe po jednym dla kazdej osoby na statku oraz
dodatkowe dla wacht na mostku i w sitowni.
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5. Kombinezony ratunkowe dla kazdej osoby na statku (nie
dotyczy zeglugi ostonigtej i portowej).

6. Wyrzutnia linki ratunkowej: % zestawu (nie dotyczy zeglugi
portowej i ostonigtej).

3 | Zbiornikowce o Migdzynarodowa | 1. Lodzie ratunkowe motorowe w liczbie nie mniejszej niz 2 o
pojemnosci brutto tacznej pojemnosci wystarczajacej do pomieszczenia
(GT) ponizej 500 wszystkich 0séb na statku.
jednostek Uwaga: chemikaliowce, gazowce i zbiornikowce przewozace

tadunki niebezpieczne i zbudowane po dniu 1 lipca 1998 r.,
powinny by¢ wyposazone w calkowicie zakryte lodzie
ratunkowe (SOLAS 111/31.1.6, 31.1.7).

2. Tratwy ratunkowe o acznej pojemnos$ci wystarczajacej do
pomieszczenia wszystkich osob na statku. W przypadku braku
mozliwosci tatwego przemieszczania tratw z burty na burte na
tym samym poktadzie nalezy zwigkszy¢ ich pojemno$¢ na
kazdej z burt do ogdlnej liczby 0s6b na statku.

3. L.6dZ ratownicza lub inne skuteczne urzadzenie stuzace do
ratowania cztowieka za burta.

4. Kota ratunkowe w liczbie nie mniejszej niz:

a) 4 szt. — dla statkéw o dlugosci ponizej 24 m,

b) 6 szt. — dla statkdw o dtugosci 24 m i powyzej
— z ktorych po jednym na kazdej burcie statku powinno by¢
wyposazone w samoczynnie zapalajaca si¢ ptawke swietlno-
-dymna, po jednym na kazdej burcie — w linke ratunkows,
a 50% — w samoczynnie zapalajaca si¢ plawke Swietlna.
Dla statkow o dlugosci ponizej 24 m ptawka §wietlno-dymna
moze by¢ zastapiona samoczynnie zapalajaca si¢ ptawka
$wietlng i ptawka dymna dostepng w steréwce z mozliwoscia
szybkiego jej uzycia.
5. Pasy ratunkowe po jednym dla kazdej osoby na statku oraz
dodatkowe dla wacht na mostku i w sitowni.

6. Kombinezony ratunkowe dla kazdej osoby na statku.
7. Wyrzutnia linki ratunkowej: 1 zestaw.

4 | Zbiornikowce o Krajowa 1. Lodzie ratunkowe w liczbie nie mniejszej niz 2 o tacznej
pojemnosci brutto pojemnosci wystarczajacej do pomieszczenia wszystkich 0s6b
(GT) ponizej 500 na statku.
jednostek Uwaga: chemikaliowce, gazowce i zbiornikowce przewozace

tadunki niebezpieczne i zbudowane po dniu 1 lipca 1998 r.,
powinny by¢ wyposazone w catkowicie zakryte todzie
ratunkowe (SOLAS 111/31.1.6, 31.1.7).

2. Tratwy ratunkowe o tacznej pojemnosci wystarczajacej do
pomieszczenia wszystkich 0sob na statku. W przypadku braku
mozliwosci tatwego przemieszczania tratw z burty na burte na
tym samym poktadzie nalezy zwigkszy¢ ich pojemnos¢ na
kazdej z burt do ogdlnej liczby 0s6b na statku (w zegludze
portowej i ostonigtej tratwy nie s wymagane).

3. L.6dZ ratownicza lub inne skuteczne urzadzenie stuzace do
ratowania cztowieka za burtg.

4. Kota ratunkowe w liczbie nie mniejszej niz:

a) 4 szt. — dla statkéw o dtugosci ponizej 24 m,

b) 6 szt. — dla statkdw o dlugosci 24 m i powyzej
— z ktorych po jednym na kazdej burcie statku powinno by¢
wyposazone w samoczynnie zapalajaca si¢ plawke swietlno-
-dymng lub ptawke $wietlng i ptawke dymng dostgpna
w sterowce z mozliwoscia szybkiego jej uzycia, po jednym
na kazdej burcie — w linke ratunkowa, a 50% — w samoczynnie
zapalajaca si¢ ptawke swietlng.
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5. Pasy ratunkowe po jednym dla kazdej osoby na statku oraz
dodatkowe dla wacht na mostku i w silowni.

6. Kombinezony ratunkowe dla kazdej osoby na statku (nie
dotyczy zeglugi ostonietej i portowej).

7. Wyrzutnia linki ratunkowej: % zestawu (nie dotyczy zeglugi
portowej i ostonigtej).

Uwagi:

1.

2.

W zegludze mi¢dzynarodowej wyposazenie todzi ratunkowych i ratowniczych oraz
tratw powinno by¢ zgodne z Kodeksem LSA.

W zZegludze krajowej lodzie ratunkowe i todzie ratownicze powinny by¢ wyposazone
zgodnie z pkt 4.4.8 Kodeksu LSA, z wyjatkiem pkt 4.4.8.12 (racje zywnosciowe) 1 pkt
4.4.8.26 (zestaw do towienia ryb). Tratwy ratunkowe powinny zawiera¢ wyposazenie
typu SOLAS B-pack.

W zegludze ostonigtej i1 portowej todzie ratunkowe i todzie ratownicze wyposaza si¢

w:

1) dwa bosaki todziowe;

2) plywajacy czerpak i wiadro;

3) dwa falenie (zgodnie z pkt 4.4.8.7 Kodeksu LSA);

4) jeden toporek;

5) nierdzewny czerpak do wody przymocowany na lince;

6) dwie rakiety spadochronowe;

7) trzy pochodnie r¢czne;

8) jedna wodoszczelng latarke elektryczna;

9) jeden egzemplarz tablicy sygnatow ratunkowych;

10) jeden gwizdek;

11) apteczke pierwszej pomocy;

12) néz sktadany;

13) dwa plywajace krazki ratunkowe;

14) pompg reczng do efektywnego osuszania todzi;

15) przeno$ne wyposazenie uznanego typu do gaszenia pozaru;

16) skuteczny reflektor radarowy;

17) érodki ochrony cieplne;.

W Zegludze oslonigtej tratwy ratunkowe powinny by¢ wyposazone w:

1) jeden ptywajacy krazek ratunkowy przymocowany do ptywajacej linki o dtugosci
nie mniejszej niz 30 m;

2) jeden ndz, a dla tratw przeznaczonych dla 13 lub wigcej 0sob — dwa noze;

3) jeden czerpak ptywajacy, a dla tratw przeznaczonych dla 13 lub wigcej oséb — dwa
czerpaki;

4) dwie gabki,

5) dwie dryfkotwy, w tym jedna przymocowana na state do tratwy i jedna zapasowa;

6) dwa wiosta topatkowe;

7) jeden gwizdek lub rownorzedny $rodek sygnalizacji akustycznej;

8) szes¢ pochodni rgcznych mogacych dawa¢ $wiatlo czerwone przez okres nie
krotszy niz 1 minuta;

9) jedna wodoszczelng latarke elektryczng do sygnalizacji btyskowej z zapasowa
zarowka;

10) jeden egzemplarz ilustrowanej tablicy sygnatow ratunkowych;

11) jedng instrukcje przetrwania na tratwie;

12) apteczke pierwszej pomocy w wodoszczelnym pojemniku;

13) jeden zestaw naprawczy do naprawiania przebi¢ w komorach wyporno$ciowych;
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14) jedng pompke dopetniajaca lub mieszek;

15) na wierzchotku namiotu tratwy — wlaczang recznie lampke, ktorej Swiatto powinno
by¢ widoczne podczas ciemnej nocy i przy przejrzystym powietrzu z odleglosci co
najmniej 2 Mm przez okres nie krotszy niz 12 godzin, i powinna ona by¢ zasilana
ogniwem uaktywnianym woda morska i zapala¢ si¢ samoczynnie po wodowaniu
tratwy;

16) wewnatrz tratwy — $wiatlo wlaczane r¢cznie, zdolne do cigglego Swiecenia przez
okres nie krotszy niz 12 godzin.

5. Zestaw wyrzutni linki ratunkowej obejmuje 4 komplety sktadajace si¢ z rakiety i linki.

IV. Wyposazenie w $rodki i urzadzenia ratunkowe statkdw rybackich o dhugosci ponizej

24 m

Lp.

Typ statku

Rodzaj zeglugi

Liczba i rodzaj §rodkow i urzadzen ratunkowych

Statki rybackie o
dtugosci od 15 m
do ponizej 24 m

Migdzynarodowa

1. Tratwy ratunkowe o tacznej pojemnos$ci wystarczajacej do
pomieszczenia wszystkich osob na todzi.

2. Kota ratunkowe: co najmniej 2 szt., z ktérych jedno powinno
by¢ wyposazone w samoczynnie zapalajaca si¢ ptawke swietlng
ijedno — w linke ratunkowa.

3. Pasy ratunkowe po jednym dla kazdej osoby na statku.

4. Kombinezony ratunkowe dla kazdej osoby na statku.

Lodzie rybackie
poktadowe”

Przybrzezna i
krajowa

1. Tratwy ratunkowe o tacznej pojemnosci wystarczajacej do
pomieszczenia wszystkich 0sob na todzi.

2. Kota ratunkowe: co najmniej 2 szt., z ktorych jedno powinno
by¢ wyposazone w samoczynnie zapalajaca si¢ ptawke swietlng
ijedno — w linke ratunkowa.

3. Pasy ratunkowe po jednym dla kazdej osoby na todzi.

Lodzie rybackie”

Krajowa
ograniczona do
12 Mm od
brzegu

1. Tratwa ratunkowa lub kombinezony ratunkowe dla
wszystkich 0séb na todzi.

2. Kota ratunkowe: co najmniej 2 szt., z ktérych jedno powinno
by¢ wyposazone w samoczynnie zapalajaca si¢ ptawke Swietlna
ijedno — w linkg¢ ratunkowa.

3. Pasy ratunkowe po jednym dla kazdej osoby na todzi.

Lodzie rybackie”

Krajowa
ograniczona do
6 Mm

1. Kombinezony ratunkowe lub ochronne dla kazdej osoby na
todzi.

2. Kota ratunkowe: co najmniej 1 szt. na dwie osoby,
wyposazone w samoczynnie zapalajaca si¢ ptawke Swietlng.

3. Pasy ratunkowe po jednym dla kazdej osoby na todzi.

Statki rybackie
niepotawiajace,
przewozace do 12
pasazerow

Przybrzezna

1. Tratwy ratunkowe o tacznej pojemnosci wystarczajacej do
pomieszczenia wszystkich os6b na statku.

2. Kota ratunkowe: co najmniej 2 szt., z ktérych jedno powinno
by¢ wyposazone w samoczynnie zapalajaca si¢ plawke §wietlng
ijedno — w linke¢ ratunkowa.

3. Pasy ratunkowe po jednym dla kazdej osoby na statku.
4. Szelki lub pasy asekuracyjne dla kazdego pasazera na statku.

") Jednostki o dtugosci ponizej 15 m.
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Uwagi:

1. W przypadku statkow rybackich o dlugosci ponizej 24 m nie jest wymagane
posiadanie planu rozmieszczenia srodkow 1 urzadzen ratunkowych na statku, o ktorym
mowa w pkt 3 czesci I zatacznika.

2. Pasy ratunkowe moga by¢ zastagpione kombinezonami ratunkowymi, jezeli spelniaja
wymogi dla pasa ratunkowego.

3. Natodziach rybackich w zegludze do 6 Mm od brzegu w porze dzienne;j:

1) kota ratunkowe nie muszg by¢ wyposazone w ptawki §wietlne;
2) pasy ratunkowe nie muszg by¢ wyposazone w lampki §wietlne.

4. Tratwy ratunkowe powinny by¢ zamontowane z uzyciem zwalniaka hydrostatycznego,
chyba ze biorgc pod uwage gtebokos¢ akwenu nie jest to zasadne.

5. Prace na poktadzie statku lub todzi powinny by¢ prowadzone w kamizelkach

asekuracyjnych.

V. Wyposazenie w $rodki 1 urzadzenia ratunkowe statkoéw specjalistycznych o pojemnosci
brutto (GT) ponizej 500 jednostek i1 statkow sluzby panstwowej specjalnego
przeznaczenia

Lp. Typ statku Rodzaj zeglugi Ilo$¢ i rodzaj srodkéw i urzadzen ratunkowych

1 | Statki szkolne i Migdzynarodowa | 1. %Ltodzie lub tratwy ratunkowe w liczbie nie mniejszej niz 2 o
naukowo- facznej pojemnos$ci wystarczajacej do pomieszczenia 200%
-badawcze o liczby 0s6b na statku, rozmieszczone rownomiernie na kazdej
pojemnosci brutto burcie.

(GT) ponizej 500 2. L.6dzZ ratownicza z mozliwo$cig wodowania z kazdej burty.
jednostek Lo D
3. Kota ratunkowe w liczbie nie mniejszej niz:
a) 4 szt. — dla statkéw o dtugosci ponizej 24 m,
b) 8 szt. — dla statkéw o dlugosci 24 m i powyzej
— z ktorych po jednym na kazdej burcie statku powinno by¢
wyposazone w samoczynnie zapalajacg sie ptawke swietlno-
-dymna, a pozostate — w link¢ ratunkows, oraz 50% —
w samoczynnie zapalajaca si¢ ptawke §wietlng.
4. Pasy ratunkowe po jednym dla kazdej osoby na statku oraz
dodatkowe dla wacht na mostku i w sitowni.
5. Kombinezony ratunkowe dla kazdej osoby na statku.
6. Wyrzutnia linki ratunkowej: 1 zestaw — dotyczy statkow o
dlugosci 24 m i powyzej.
2 | Statki szkolne i Krajowa 1. Lodzie lub tratwy ratunkowe o tacznej pojemnosci

naukowo-
-badawcze o
pojemnosci brutto
(GT) ponizej 500
jednostek

wystarczajacej do pomieszczenia wszystkich 0sob na statku.
2. £6dz ratownicza.
3. Kota ratunkowe w liczbie nie mniejszej niz:

a) 4 szt. — dla statkéw o dtugosci ponizej 24 m,

b) 6 szt. — dla statkdw o dlugosci 24 m i powyzej
— z ktérych po jednym na kazdej burcie statku powinno by¢
wyposazone w samoczynnie zapalajacg si¢ plawke swietlno-
-dymna, a pozostate — w link¢ ratunkowa, oraz 50% —
w samoczynnie zapalajaca si¢ ptawke §wietlng.
4. Pasy ratunkowe po jednym dla kazdej osoby na statku oraz
dodatkowe dla wacht na mostku i w sitowni.
5. Kombinezony ratunkowe dla kazdej osoby na statku.

6. Wyrzutnia linki ratunkowej: % zestawu — dotyczy statkow o
dlugosci 24 m i powyzej.
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Statki
hydrograficzne,
pozarnicze,
lodotamacze,
holowniki, dzwigi
plywajace,
pogtebiarki i inne
statki
specjalistyczne z
nap¢dem wiasnym
0 pojemnosci

Migdzynarodowa

1. Lodzie lub tratwy ratunkowe w liczbie nie mniejszej niz 2 o
lacznej pojemnos$ci wystarczajacej do pomieszczenia 200%
liczby 0s6b na statku, rozmieszczone rownomiernie na kazde;j
burcie.

2. £6dz ratownicza lub inne skuteczne urzadzenie ratownicze
stuzace do ratowania cztowieka za burta.

3. Kota ratunkowe w liczbie nie mniejszej niz:
a) 4 szt. — dla statkdw o dtugosci ponizej 24 m,
b) 6 szt. — dla statkdw o dlugosci 24 m i powyzej

— z ktorych po jednym na kazdej burcie statku powinno by¢

brutto (GT) ponizej wyposazone w samoczynnie zapalajaca si¢ ptawke swietlno-
500 jednostek -dymna, po jednym na kazdej burcie — w linke ratunkowa,
a 50% — w samoczynnie zapalajacg si¢ ptawke §wietlna.
4. Pasy ratunkowe po jednym dla kazdej osoby na statku oraz
dodatkowe dla wacht na mostku i w sitowni.
5. Kombinezony ratunkowe dla kazdej osoby na statku.
6. Wyrzutnia linki ratunkowej: 1 zestaw — dotyczy statkow o
dhugosci 24 m i powyze;j.
Statki Przybrzezna 1. Lodzie lub tratwy ratunkowe o tacznej pojemnosci
hydrograficzne, Krajowa wystarczajacej do pomieszczenia wszystkich osob na statku.
pozarnicze, 2. £.6dZ ratownicza lub inne skuteczne urzadzenie ratownicze
lodotamacze, stuzace do ratowania cztowieka za burta.
holowniki, dzwigi S S
lywajace 3. Kota ratunkowe w liczbie nie mniejszej niz:
p ST a) 4 szt. — dla statkdw o dtugosci ponizej 24 m,
poglebiarki, b) 6 szt. — dla statkdw o dlugosci 24 m i powyzej
motorowki i inne ’ g powyze]
statki — z ktérych po jednym na kazdej burcie statku powinno by¢
specjalistyczne z wyposazone w samoczynnie zapalajaca si¢ ptawke swietlno-
napedem wiasnym -dymna, po jednym na kazdej burcie — w linke ratunkowa,
o pojemnosci a 50% — w samoczynnie zapalajacg si¢ ptawke §wietlna.
brutto (GT) ponizej 4. Pasy ratunkowe po jednym dla kazdej osoby na statku oraz
500 jednostek dodatkowe dla wacht na mostku i w sitowni.
5. Wyrzutnia linki ratunkowej: 4 zestawu — dotyczy statkow o
dlugosci 24 m i powyzej.
Platformy Migdzynarodowa | 1. todzie ratunkowe motorowe o tacznej pojemnosci
wiertnicze wystarczajacej do pomieszczenia wszystkich 0sob na platformie

oraz tratwy ratunkowe o tgcznej pojemnosci wystarczajacej do
pomieszczenia 150% liczby 0sob na platformie.

2. L.6dz ratownicza.

3. Kota ratunkowe: co najmniej 8 szt., z ktérych 50% powinno
by¢ wyposazone w samoczynnie zapalajaca si¢ plawke §wietlng
1 50% — w linke ratunkowa.

4. Pasy ratunkowe po jednym dla kazdej osoby na platformie
oraz dodatkowe w miejscach wykonywania pracy (dla kazde;j
osoby pelnigcej tam wachte).

5. Kombinezony ratunkowe dla kazdej osoby na platformie.

Holowniki, statki
pilotowe,
kontrolne,
pozarnicze,
motorowki,
pogtebiarki i inne
statki
specjalistyczne z
nap¢dem wiasnym

Z wyjsciem na
rede¢ w granicach
dziatania VTS

1. Lodzie lub tratwy ratunkowe o tacznej pojemnosci
wystarczajacej do pomieszczenia wszystkich 0osob na statku.
2. Kota ratunkowe w liczbie nie mniejszej niz:

a) 2 szt. — dla statkéw o dtugosci ponizej 24 m,

b) 4 szt. — dla statkdw o dlugosci 24 m i powyzej
— z ktérych po jednym na kazdej burcie statku powinno by¢
wyposazone w linke ratunkowa, a 50% — w samoczynnie
zapalajaca si¢ ptawke swietlng.
3. Pasy ratunkowe po jednym dla kazdej osoby na statku.

Poz. 1840
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7 | Holowniki, statki Portowa 1. Kota ratunkowe: co najmniej 1 szt. na dwie osoby, lecz nie
pilotowe, mniej niz 2 szt., z ktoérych jedno powinno by¢ wyposazone w
kontrolne, linke ratunkowa 1 jedno — w samoczynnie zapalajacg si¢ plawke
pozarnicze Swietlna.
motorc')'wkl', N 2. Pasy ratunkowe po jednym dla kazdej osoby na statku.
poglebiarki i inne
statki
specjalistyczne z
nap¢dem wiasnym

8 | Statki bez napedu Zacumowane do | 1. Kota ratunkowe z linkg ratunkowg w liczbie nie mniejszej
takie jak magazyny | burty statku lub | niz:
ptywajace, nabrzeza a) 1 szt. — dla statkdw o dtugosci ponizej 24 m,
warsztaty, . b) 2 szt. — dla statkow o dtugosci 24 m i powyze;.
szalandy, koszarki, .. . .
pontony 2. Praca na poktadzie jednostki w pasie ratunkowym lub
poglebiarki, barki — kamizelce asekuracyjne;j.

z zatoga na burcie

9 | Statki bez napedu Zacumowane do | Nie wymaga si¢ statego wyposazenia ratunkowego. Praca na
takie jak magazyny | burty statku lub | poktadzie jednostki w pasie ratunkowym lub kamizelce
pltywajace, nabrzeza asekuracyjne;j.
warsztaty,
szalandy, koszarki,
pontony,
pogtebiarki, barki —
bez zalogi na
burcie

10 | Statki bez napedu W kazdym 1. Lodzie lub tratwy ratunkowe o tacznej pojemnosci
takie jak magazyny | rodzaju zeglugi | wystarczajacej do pomieszczenia wszystkich osob na statku.
ptywajace, Nie dotyczy zeglugi portowe;.
warsztaty, ) 2. Kota ratunkowe: co najmniej 2 szt., z ktorych jedno powinno
szalandy, koszarki, by¢ wyposazone w linke ratunkows i jedno — w samoczynnie
poniog}” i barki zapalajaca si¢ ptawke $wietlng.
poglebiarki, barki — . o
holowane z zaloga 3. Pasy ratunkowe po jednym dla kazdej osoby na statku.
na burcie lub
stojace
samodzielnie na
kotwicy

11 | Statki pelnigce Zacumowane na | Wiasciwy dyrektor urzedu morskiego kazdorazowo okresli ilo§é¢
funkcje state i rodzaj $rodkéw ratunkowych, w zaleznosci od rejonu postoju,
restauracyjne, liczby zatogi oraz ogolnej liczby os6b mogacych przebywac na
restauracyjno- statku.

-hotelowe lub
muzealne

12 | Statki Morskiej Migdzynarodowa | 1. Kota ratunkowe: co najmniej 2 szt., z ktérych jedno powinno
Stuzby ograniczona do | by¢ wyposazone w samoczynnie zapalajacg si¢ ptawke
Poszukiwania i obszaru Morza | $wietlno-dymng i jedno — w linkg ratunkows.
gg“{gg(;wa typu Battyckiego 2. Pasy ratunkowe po jednym dla kazdej osoby na statku.

3. Kombinezony ochronne dla kazdej osoby na statku.
4. Wyrzutnia linki ratunkowej: 1 zestaw.

13 | Jednostki Morskiej | Mi¢dzynarodowa | 1. todzie lub tratwy ratunkowe w liczbie nie mniejszej niz 2 o
Stuzby ograniczona do | tacznej pojemnosci wystarczajacej do pomieszczenia 200%
Poszukiwania i obszaru Morza | liczby 0sob na statku, rozmieszczone rownomiernie na kazdej
Ratownictwa inne Battyckiego burcie.
iz wymienione w 2. £6dz ratownicza lub inne skuteczne urzadzenie ratownicze
pkt 12 shuzace do ratowania cztowieka za burtg.
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3. Kota ratunkowe w liczbie nie mniejszej niz:

a) 4 szt. — dla statkdw o dtugosci ponizej 24 m,

b) 6 szt. — dla statkdw o dlugosci 24 m i powyzej
— z ktérych po jednym na kazdej burcie statku powinno by¢
wyposazone w samoczynnie zapalajaca si¢ plawke swietlno-
-dymna, po jednym na kazdej burcie — w linke ratunkowa,
a 50% — w plawke swietlna.
4. Pasy ratunkowe po jednym dla kazdej osoby na statku oraz
dodatkowe dla wacht na mostku i w sitowni.
5. Kombinezony ratunkowe dla kazdej osoby na statku.

6. Wyrzutnia linki ratunkowej: 1 zestaw — dotyczy statkow o
dtugosci 24 m i powyzej.

14

Jednostki Morskiej
Stuzby
Poszukiwania i
Ratownictwa inne
niz wymienione w
pkt 12

Krajowa

1. Lodzie lub tratwy ratunkowe o tagcznej pojemnosci
wystarczajacej do pomieszczenia wszystkich osob na statku.

2. £6dz ratownicza lub inne skuteczne urzadzenie ratownicze
stuzace do ratowania cztowieka za burta.

3. Kota ratunkowe w liczbie nie mniejszej niz:

a) 4 szt. — dla statkdw o dtugosci ponizej 24 m,

b) 6 szt. — dla statkdw o dlugosci 24 m i powyzej
— z ktorych po jednym na kazdej burcie statku powinno by¢
wyposazone w samoczynnie zapalajacg sie ptawke swietlno-
-dymna, po jednym na kazdej burcie — w linke ratunkowa,
a 50% — w ptawke $§wietlna.
4. Pasy ratunkowe po jednym dla kazdej osoby na statku oraz
dodatkowe dla wacht na mostku i w sitowni.

5. Wyrzutnia linki ratunkowej: %2 zestawu — dotyczy statkow o
dlugosci 24 m i powyzej.

15

Lodzie stuzby
panstwowej
specjalnego
przeznaczenia o
dtugosci do 15 m

Przybrzezna

1. Tratwa ratunkowa o pojemnosci wystarczajacej do
pomieszczenia wszystkich 0sob na todzi lub kombinezony
ratunkowe dla kazdej osoby, lub — pod warunkiem
uwzglednienia istniejgcych zagrozen, kombinezony ochronnych
dla kazdej osoby.

2. Kota ratunkowe: co najmniej 1 szt., ktora powinna by¢
wyposazona w linke ratunkowa.

3. Pasy ratunkowe po jednym dla kazdej osoby na todzi.

4. Kamizelki pneumatyczne dla kazdej osoby pracujacej na
poktadzie lub wykonujacej czynnosci inspekcyjne.

Uwagi:
1. Dla statkbw wymienionych w pkt 7-10, 12, 14 i 15 nie sporzadza si¢ planu
rozmieszczenia $srodkow i1 urzadzen ratunkowych na statku, o ktorym mowa w pkt 3
czesci | zalgeznika.
2. Jezeli wymagane tratwy ratunkowe nie moga by¢ w tatwy sposob przemieszczane z
burty na burt¢ na tym samym poktadzie, nalezy zapewni¢ dodatkowe tratwy
ratunkowe w takiej liczbie, aby na kazdej burcie ich pojemno$¢ zapewnita miejsca dla

ogolnej liczby osob na statku.

3. Zestaw wyrzutni linki ratunkowej obejmuje 4 komplety sktadajace si¢ z rakiety i linki.

Poz. 1840
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L.

II.

Zalacznik nr 2

MINIMALNY ZESTAW URZADZEN NAWIGACYJNYCH I RADIOWYCH
ORAZ SRODKOW SYGNALOWYCH

Postanowienia ogdlne

1.2% Urzadzenia nawigacyjne i radiowe oraz $rodki sygnatowe powinny odpowiadaé
wymaganiom okreslonym w Konwencji SOLAS i w ustawie z dnia 2 grudnia 2016 r.
o wyposazeniu morskim (Dz. U. z 2019 r. poz. 955) oraz posiada¢ odpowiednie atesty
uznanych przez administracj¢ morska stacji atestacji.

2.2 Na statkach pasazerskich w zegludze krajowej, statkach towarowych i rybackich w
zegludze mig¢dzynarodowej zbudowanych w dniu 1 maja 2004 r. lub po tej dacie
srodki i urzadzenia wymienione w aktach wykonawczych wydanych przez Komisj¢
Europejska na podstawie art. 35 ust. 2 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2014/90/UE z dnia 23 lipca 2014 r. w sprawie wyposazenia morskiego 1 uchylajace;j
dyrektywe Rady 96/98/WE (Dz. Urz. UE L 257 z 28.08.2014, str. 146, z pozn. zm.*”)
powinny posiada¢ znak zgodnos$ci. W przypadku statkow zbudowanych przed dniem 1
maja 2004 r. wymaganie to dotyczy tylko wyposazenia nowo montowanego. Na
pozostalych statkach dopuszcza si¢ urzadzenia ze $wiadectwem uznania typu
upowaznionej uznanej organizacji.

3. Znajdujace si¢ na statku niesprawne, a niewymagane przez niniejsze przepisy
urzadzenia nawigacyjne, radiowe i §rodki sygnatowe demontuje si¢ i usuwa ze statku.

4. Statek towarowy i specjalistyczny o pojemnosci brutto (GT) 500 jednostek 1 powyzej
uprawiajacy zegluge krajowa wyposaza si¢ w urzadzenia nawigacyjne, radiowe i
srodki sygnatowe okreslone przez dyrektora urzedu morskiego, jezeli jest to mozliwe,
tak samo jak statek uprawiajacy zegluge migedzynarodows, w kazdym za$ przypadku
w nie mniejszym zakresie niz statek o pojemnosci brutto (GT) ponizej 500 jednostek,
odpowiadajacy mu pod wzgledem charakteru i rodzaju uprawianej zeglugi.

5. Wyposazenie w urzadzenia radiowe statkdbw towarowych i specjalistycznych o
pojemnosci brutto (GT) 300 jednostek 1 powyzej okresla Konwencja SOLAS.

6. Statki rybackie o dlugosci ponizej 24 m zbudowane w dniu 1 stycznia 2013 r. lub
p6zniej powinny spetnia¢ wymagania radiowe okres$lone dla statkow towarowych w
czesci 111 pkt 22-27.

Minimalny zestaw urzadzen nawigacyjnych, radiowych i1 $rodkow sygnatowych dla
statkow pasazerskich w pasazerskiej zegludze krajowej

Lp.

Klasa statku
2
oo |2 =
©nn O 0
Urzadzenia i $rodki ¢ 2 g Uwagi

22 D|C|B 2
— O =
z\ Q—
5
(=W

Kompas magnetyczny 1 1 1 1 szt. |Z aktualnym atestem i aktualng tabelg dewiacji

glowny

29 W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 10 rozporzadzenia, o ktorym mowa w odnosniku 8.
29 Zmiana wymienionej dyrektywy zostata ogloszona w Dz. Urz. UE L 146 z 11.06.2018, str. 8.
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2 |Kompas magnetyczny 1 szt. |Nie jest wymagany, jezeli informacja z
sterowy kompasu gtdwnego o kursie jest dostepna dla
sternika w miejscu sterowania
3 |Namiernik 1 szt.
4 |Kompas zyroskopowy 1 szt. |Dotyczy statkdw o pojemnosci brutto (GT)
300 jednostek i powyzej
5 |Urzadzenie do przekazywania 1 szt. |Dotyczy statkdw o pojemnosci brutto (GT)
kursu (THD) 300 jednostek i powyzej zbudowanych po dniu
1 lipca 2002 r.
6 |Mapy nawigacyjne lub 1 | zestaw/ |Odpowiednie do trasy planowanego rejsu
ECDIS szt.
7 |Radar 1 szt.
8 |Elektroniczne urzadzenie 1 szt. |Dotyczy statkdw o pojemnosci brutto (GT)
nakresowe (EPA) 300 jednostek i powyzej zbudowanych po dniu
1 lipca 2002 r.
9 |Reflektor radarowy 1 szt. |Dotyczy statkdw o pojemnosci brutto (GT)
200 jednostek i ponizej
10 |GPS 1 szt.
11 |Navtex 1 szt.
12 |Echosonda 1 szt. [Dotyczy statkdw o dtugosci 24 m i powyzej
13 |Sonda rgczna 1 szt.
14 |Log mierzacy predkosé po 1 szt. |Dotyczy statkdw o pojemnosci brutto (GT)
wodzie 300 jednostek i powyzej zbudowanych po dniu
1 lipca 2002 r.
15 |Sekstant - szt.
16 |Chronometr - szt.
17 |Lornetka pryzmatyczna 1 szt.
18 |Przechylomierz 1 szt. |Dotyczy statkdw o pojemnosci brutto (GT) 50
jednostek i powyzej
19 [Barometr (aneroid) 1 szt.
20 |System odbioru sygnatow 1 szt. |Dotyczy statkow z catkowicie zamknigtym
dzwigkowych mostkiem zbudowanych po dniu 1 lipca 2002 r.
21 |Telefon lub inne urzadzenie 1 szt.
przekazujace kurs do
awaryjnego stanowiska
sterowego
22 |Radiotelefon VHF z - szt.
niezaleznym zrodtem
zasilania
23 |Radiotelefon VHF z DSC z 1 szt.
niezaleznym zrodtem
zasilania
24 |Radiotelefon MF z DSC - szt.
25 |Radiotelefon przenosny do 3 szt.
tacznosci dwukierunkowe;j
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26 |Radioptawa awaryjna 406 - - 1 1 szt.
MHz
27 |Transponder radarowy - 1 1 1 szt. |Dotyczy statkow w zegludze powyzej 1,5 Mm
od miejsca schronienia
28 |Latarnie sygnatowo- 1 1 1 1 kpl. |Zgodnie z wymaganiami Konwencji o
-pozycyjne zapobieganiu zderzeniom
29 |Lampa do sygnalizacji - - 1 1 szt.
dziennej z zapasem zarowek
30 |Przyrzad do nadawania 1 1 1 1 szt. |Zgodnie z wymaganiami Konwencji o
sygnatow dzwickowych zapobieganiu zderzeniom
(gwizdek zgodnie z
prawidiem 32)
31 |Dzwon, gong 1 1 1 1 szt. |Zgodnie z wymaganiami Konwencji o
zapobieganiu zderzeniom
32 |Znaki dzienne 1 1 1 1 kpl. |Zgodnie z wymaganiami Konwencji o
zapobieganiu zderzeniom
33 |Flagi MKS 1 1 1 1 kpl. |W zegludze krajowej wymagane flagi A, B, C,
G,H,N, O
34 |Rakiety spadochronowe - 6 |12 | 12| szt
czerwone
35 |Tablica sygnalow wzywania 1 1 1 1 szt.
pomocy
III. Minimalny zestaw urzadzen nawigacyjnych, radiowych i $rodkow sygnalowych dla
statkéw towarowych o pojemnosci brutto (GT) ponizej 500 jednostek
Rodzaje zeglugi
<
2 «
L Urzadzenia i $rodki s| s |3 %
p- 4 |2 g & S Uwagi
t|l S| ®| 8] B
S| & g R -
~ 10O |
L
=
1 |Kompas magnetyczny 1 1 1 1 szt. |Z aktualnym atestem i aktualng tabelg dewiacji
glowny
2 |Kompas magnetyczny - - - 1 szt. [Nie jest wymagany, jezeli informacja z
sterowy kompasu gtéwnego o kursie jest dostgpna dla
sternika w miejscu sterowania
3 |Namiernik - 1 1 1 SZt.
4 |Kompas zyroskopowy - - - 1 szt.
5 |Urzadzenie do przekazywania| - - 1 1 szt. |Dotyczy statkdw o pojemnosci brutto (GT)
kursu (THD) 300 jednostek i powyzej zbudowanych po dniu
1 lipca 2002 r.
6 |Mapy nawigacyjne lub - 1 1 1 | zestaw/ |Odpowiednie do trasy planowanego rejsu
ECDIS szt.
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7 |Radar 1 szt.
8 |Elektroniczne urzadzenie 1 szt. |Dotyczy statkdw o pojemnosci brutto (GT)
nakresowe (EPA) 300 jednostek i powyzej zbudowanych po dniu
1 lipca 2002 r.
9 [Reflektor radarowy 1 szt. |Dotyczy statkdw o pojemnosci brutto (GT)
200 jednostek i ponizej
10 |GPS 1 szt.
11 |Navtex 1 szt.
12 |Echosonda 1 szt. |Dotyczy statkdw o pojemnosci brutto (GT)
300 jednostek i powyzej
13 |Sonda rgczna 1 szt.
14 |Log mierzacy predkosé po 1 szt. |Dotyczy statkdw o pojemnosci brutto (GT)
wodzie 300 jednostek i powyzej zbudowanych po dniu
1 lipca 2002 r.
15 |Sekstant 1 szt. |Dotyczy statkow w zegludze oceaniczne;j
16 |Chronometr 1 szt. |Dotyczy statkow w zegludze oceanicznej
17 |Lornetka pryzmatyczna 2 szt.
18 |Przechylomierz 1 szt. |[Dotyczy statkdw o pojemnosci brutto (GT) 50
jednostek 1 powyzej
19 [Barometr (aneroid) 1 szt.
20 |System odbioru sygnatow 1 szt. |Dotyczy statkow z catkowicie zamknigtym
dzwigkowych mostkiem zbudowanych po dniu 1 lipca 2002 r.
21 |Telefon lub inne urzadzenie 1 szt.
przekazujace kurs do
awaryjnego stanowiska
sterowego
22 |Radiotelefon VHF z - szt. |Dotyczy statkdw o pojemnosci brutto (GT)
niezaleznym zrédlem ponizej 300 jednostek
zasilania
23 |Radiotelefon VHF z DSC z 1 szt. |Dotyczy statkdw o pojemnosci brutto (GT)
niezaleznym zrédlem ponizej 300 jednostek
zasilania
24 |Radiotelefon MF z DSC 1 szt. |Dotyczy statkdw o pojemnosci brutto (GT)
ponizej 300 jednostek uprawiajacych zegluge
W obszarze A2
25 |Radiotelefon przenosny do 2 szt. |Dotyczy statkdw o pojemnosci brutto (GT)
tacznosci dwukierunkowe;j ponizej 300 jednostek
26 |Radioptawa awaryjna 406 1 szt. |Dotyczy statkdw o pojemnosci brutto (GT)
MHz ponizej 300 jednostek
27 |Transponder radarowy 1 szt. |Dotyczy statkdw o pojemnosci brutto (GT)
ponizej 300 jednostek
28 |Latarnie sygnatowo- 1 kpl. |Zgodnie z wymaganiami Konwencji o
-pozycyjne zapobieganiu zderzeniom
29 |Lampa do sygnalizacji 1 szt. |Dotyczy statkdw o pojemnosci brutto (GT)
dziennej z zapasem zarowek 150 jednostek i powyzej
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30 |Przyrzad do nadawania 1 1 1 1 szt. |Zgodnie z wymaganiami Konwencji o
sygnatow dzwigkowych zapobieganiu zderzeniom
(gwizdek zgodnie z
prawidlem 32)

31 |Dzwon, gong 1 1 1 1 szt. |Zgodnie z wymaganiami Konwencji o

zapobieganiu zderzeniom

32 |Znaki dzienne 1 1 1 1 kpl. |Zgodnie z wymaganiami Konwencji o
zapobieganiu zderzeniom

33 |Flagi MKS 1 1 1 1 kpl. |Dotyczy statkéw o pojemnosci brutto (GT) 50
jednostek i powyzej. W zegludze portowe;j,
ostonigtej i krajowej wymagane flagi A, B, C,

G,H,N,O
34 |Rakiety spadochronowe - 3 6 | 12 szt.
czerwone
35 |Tablica sygnalow wzywania 1 1 1 1 szt.
pomocy

IV. Minimalny zestaw urzadzen nawigacyjnych, radiowych i $rodkéw sygnatowych dla

statkow rybackich
Rodzaje zeglugi
z
L Urzadzenia i $rodki clel |3 3
p- rzadzenia i Srodki g z g S g Uwagi
Sl 2| F|5| B
SE RGN N
2
=
1 |Kompas magnetyczny 1 1 1 1 szt. |Z aktualnym atestem i aktualng tabela dewiacji
glowny
2 |Kompas magnetyczny - - - 1 szt. |Nie jest wymagany, jezeli informacja z
sterowy kompasu gtéwnego o kursie jest dostepna dla
sternika w miejscu sterowania
3 |Namiernik - - 1 1 szt.
4 |Kompas zyroskopowy - - - 1 szt. |Dotyczy statkdw o pojemnosci brutto (GT)
300 jednostek i powyzej
5 |Urzadzenie do przekazywania| - - 1 1 szt. |Dotyczy statkdw o pojemnosci brutto (GT)
kursu (THD) 300 jednostek i powyzej zbudowanych po dniu
1 lipca 2002 r.
6 [Mapy nawigacyjne lub - | 1 1 |zestaw/ |Odpowiednie do trasy planowanego rejsu. Nie
ECDIS szt. |dotyczy lodzi otwartopoktadowych
7 |Radar 1 1 1 1 szt. |Nie dotyczy todzi w zegludze portowe;j,
ostonietej i krajowej do 20 Mm od brzegu
8 |Elektroniczne urzadzenie - - 1 1 szt. |Dotyczy statkow o pojemnosci brutto (GT)
nakresowe (EPA) 300 jednostek i powyzej zbudowanych po dniu
1 lipca 2002 r.
9 [Reflektor radarowy 1 1 1 1 szt. |Dotyczy statkdw o pojemnosci brutto (GT)
200 jednostek i ponizej
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10 |GPS - 1 1 1 szt.
11 |Navtex - - - 1 szt.
12 |Echosonda - - 1 1 szt. |Dotyczy statkdw o pojemnosci brutto (GT)
300 jednostek i powyzej
13 |Sonda rgezna 1 1 1 1 szt.
14 |Log mierzacy predkos¢ po - - - 1 szt. |Dotyczy statkdw o pojemnosci brutto (GT)
wodzie 300 jednostek 1 powyzej zbudowanych po dniu
1 lipca 2002 r.
15 |Sekstant - - - 1 szt. |Dotyczy statkow w zegludze oceanicznej
16 |Chronometr - - - 1 szt. |Dotyczy statkow w zegludze oceanicznej
17 |Lornetka pryzmatyczna 1 1 1 2 szt.
18 |Przechytomierz - - 1 1 szt. |Dotyczy statkow o pojemnosci brutto (GT) 50
jednostek 1 powyzej
19 |Barometr (aneroid) - - - 1 Szt.
20 |System odbioru sygnatéw - - - - szt.
dzwigkowych
21 |Telefon lub inne urzadzenie - 1 1 1 szt.
przekazujace kurs do
awaryjnego stanowiska
sterowego
22 |Radiotelefon VHF z 1 | 1 - szt. |Dotyczy statkow w zegludze ostonigte;j i
niezaleznym zrédlem krajowej do czasu utrzymania nastuchu na
zasilania" kanale 16
23 |Radiotelefon VHF zDSC" z | - 1 1 1 szt. |Dotyczy statkow w zegludze ostonigtej i
niezaleznym zrédlem krajowej po zakonczeniu nastuchu na kanale
zasilania 16. Statki posiadajgce radiotelefon VHF z
DSC nie musza spelnia¢ wymogow pkt 22.
24 |Radiotelefon MF z DSC - - 1 1 szt. |Dotyczy statkdw uprawiajacych zegluge w
obszarze A2. W rejonie Morza Battyckiego
dotyczy statkow uprawiajacych zegluge w
odleglosci co najmniej 20 Mm od brzegu,
jezeli nie posiadaja radioptawy awaryjnej 406
MHz
25 [Radiotelefon przeno$ny do - - - 2 szt.
facznosci dwukierunkowej
26 |Radioptawa awaryjna 406 - - 1 1 szt. |Dotyczy wszystkich statkow w zegludze
MHz miedzynarodowej oraz statkéw w zegludze
krajowej uprawiajacych zegluge w odlegtosci
co najmniej 20 Mm od brzegu, jezeli nie
posiadajg radiotelefonu MF z DSC
27 |Transponder radarowy - - - - szt.
28 |Latarnie sygnatowo- 1 1 1 1 kpl. |Zgodnie z wymaganiami Konwencji o
-pozycyjne zapobieganiu zderzeniom. Nie dotyczy todzi
uprawiajacych zegluge krajowa w porze
dziennej, przy widzialno$ci powyzej 2 Mm

D Niezaleznie od postanowieh zawartych w pkt 22 i 23, lodzie otwartopokladowe w zegludze ostonietej
ograniczonej do 6 Mm od brzegu oraz krajowej ograniczonej do 6 Mm od brzegu moga by¢ wyposazone w
przenosne radiotelefony VHF.
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29 |Lampa do sygnalizacji - - 1 1 szt. |Dotyczy statkdw o pojemnosci brutto (GT)
dziennej z zapasem zarowek 150 jednostek i powyzej

30 |Przyrzad do nadawania 1 1 1 1 szt. |Zgodnie z wymaganiami Konwencji o
sygnatow dzwickowych zapobieganiu zderzeniom
(gwizdek zgodnie z
prawidtem 32)

31 |Dzwon, gong 1 1 1 1 szt. |Zgodnie z wymaganiami Konwencji o

zapobieganiu zderzeniom

32 |Znaki dzienne 1 1 1 1 kpl. |Zgodnie z wymaganiami Konwencji o
zapobieganiu zderzeniom

33 |Flagi MKS 1 1 1 1 kpl. |[Dotyczy statkéw o pojemnosci brutto (GT) 50
jednostek 1 powyzej. W zegludze portowe;,
oslonigtej i krajowej wymagane flagi B, C, N, O

34 |Rakiety spadochronowe - 3 6 | 12 szt. |Statki w zegludze migdzynarodowej

czerwone ograniczonej do Morza Battyckiego mogg by¢
wyposazone w 6 rakiet. Lodzie” w zegludze
ostonigtej i krajowej ograniczonej do 6 Mm od
brzegu moga by¢ wyposazone w 3 rakiety lub
6 pochodni rgcznych czerwonych

35 |Tablica sygnatow wzywania - - - - szt.
pomocy

V. Minimalny zestaw urzadzen nawigacyjnych, radiowych 1 $rodkéw sygnatowych dla
statkéw specjalistycznych o pojemnosci brutto (GT) ponizej 500 jednostek i statkow
shuzby panstwowej specjalnego przeznaczenia

Rodzaje zeglugi
<
z )
Lp Urzadzenia i $rodki s| gl |8 o
) |2 g & 9 Uwagi
E|l S| ®| 8] 3
S| = > 2
21 & |~ 8
oy
=
1 |Kompas magnetyczny 1 1 1 1 szt. |Z aktualnym atestem i aktualng tabela dewiacji
glowny
2 |Kompas magnetyczny - - - 1 szt. |Nie jest wymagany, jezeli informacja z
sterowy kompasu gtéwnego o kursie jest dostepna dla
sternika w miejscu sterowania
3 |Namiernik - 1 1 1 szt.
4 |Kompas zyroskopowy - - - 1 szt.
5 |Urzadzenie do przekazywania| - - 1 1 szt. |Dotyczy statkdw o pojemnosci brutto (GT)
kursu (THD) 300 jednostek i powyzej zbudowanych po dniu
1 lipca 2002 r.

? Jednostki o dtugoéci ponizej 15 m.
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6 |Mapy nawigacyjne lub 1 | zestaw/ |Odpowiednie do trasy planowanego rejsu
ECDIS szt.
7 |Radar 1 szt.
8 |Elektroniczne urzadzenie 1 szt. |Dotyczy statkdw o pojemnosci brutto (GT)
nakresowe (EPA) 300 jednostek i powyzej zbudowanych po dniu
1 lipca 2002 r.
9 [Reflektor radarowy 1 szt. |Dotyczy statkdw o pojemnosci brutto (GT)
200 jednostek i ponizej
10 |GPS 1 szt.
11 [Navtex 1 szt.
12 |Echosonda 1 szt. |Dotyczy statkdw o pojemnosci brutto (GT)
300 jednostek i powyzej
13 |Sonda rgezna 1 szt.
14 |Log mierzacy predkos¢ po 1 szt. |Dotyczy statkdw o pojemnosci brutto (GT)
wodzie 300 jednostek i powyzej zbudowanych po dniu
1 lipca 2002 r.
15 |Sekstant 1 szt. |Dotyczy statkow w zegludze oceanicznej
16 |Chronometr 1 szt. |Dotyczy statkow w zegludze oceaniczne;j
17 |Lornetka pryzmatyczna 2 szt.
18 |Przechytomierz 1 szt. |Dotyczy statkdw o pojemnosci brutto (GT) 50
jednostek i powyzej
19 [Barometr (aneroid) 1 szt.
20 [System odbioru sygnatow 1 szt. |Dotyczy statkdw z catkowicie zamknigtym
dzwigkowych mostkiem zbudowanych po dniu 1 lipca 2002 r.
21 |Telefon lub inne urzadzenie 1 szt.
przekazujace kurs do
awaryjnego stanowiska
sterowego
22 |Radiotelefon VHF z - szt. |Dotyczy statkdw o pojemnosci brutto (GT)
niezaleznym zrédlem ponizej 300 jednostek
zasilania
23 |Radiotelefon VHF z DSC z 1 szt. |Dotyczy statkdw o pojemnosci brutto (GT)
niezaleznym zrédlem ponizej 300 jednostek
zasilania
24 |Radiotelefon MF z DSC 1 szt. |Dotyczy statkdw o pojemnosci brutto (GT)
ponizej 300 jednostek uprawiajacych zegluge
w obszarze A2
25 |Radiotelefon przenosny do 2 szt. |Dotyczy statkdw o pojemnosci brutto (GT)
tacznosci dwukierunkowe;j ponizej 300 jednostek
26 |Radioptawa awaryjna 406 1 szt. |Dotyczy statkdw o pojemnosci brutto (GT)
MHz ponizej 300 jednostek
27 |Transponder radarowy 1 szt. |Dotyczy statkdw o pojemnosci brutto (GT)
ponizej 300 jednostek
28 |Latarnie sygnatowo- 1 kpl. |Zgodnie z wymaganiami Konwencji o
-pozycyjne zapobieganiu zderzeniom
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29 |Lampa do sygnalizacji - - 1 1 szt. |Dotyczy statkdw o pojemnosci brutto (GT)
dziennej z zapasem zarowek 150 jednostek i powyzej

30 |Przyrzad do nadawania 1 1 1 1 szt. |Zgodnie z wymaganiami Konwencji o
sygnatow dzwickowych zapobieganiu zderzeniom
(gwizdek zgodnie z
prawidtem 32)

31 |Dzwon, gong 1 1 1 1 szt. |Zgodnie z wymaganiami Konwencji o

zapobieganiu zderzeniom

32 |Znaki dzienne 1 1 1 1 kpl. |Zgodnie z wymaganiami Konwencji o
zapobieganiu zderzeniom

33 |Flagi MKS 1 1 1 1 kpl. |[Dotyczy statkéw o pojemnosci brutto (GT) 50
jednostek 1 powyzej. W zegludze portowe;,
ostonictej i krajowej wymagane flagi A, B, C,

G,H,N,O
34 |Rakiety spadochronowe - 316 |12 szt
czerwone
35 |Tablica sygnatow wzywania 1 1 1 1 szt.

pomocy
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MINIMALNY ZESTAW WYDAWNICTW I PODRECZNIKOW

ORAZ PRZYBOROW NAWIGACYINYCH

Zalacznik nr 3

Lp.

Wyszczegdlnienie

Rodzaj zeglugi

Miedzynarodowa

Przybrzezna

Krajowa

Ostonigta

Portowa

Miedzynarodowa konwencja
o0 bezpieczenstwie zycia na
morzu (SOLAS)

wraz z kodeksami ISM, LSA
i ISPS

(HW

(HW

Miedzynarodowa konwencja
o wymaganiach w zakresie
wyszkolenia marynarzy,
wydawania $wiadectw oraz
petienia wacht (STCW)

(HW

Migdzynarodowa konwencja
0 zapobieganiu
zanieczyszczaniu morza
przez statki (MARPOL)

(HW

(Hw

(HwW

Migdzynarodowa konwencja
o liniach fadunkowych (LL)"

(HW

(HW

Migdzynarodowa konwencja
0 zapobieganiu zderzeniom
na morzu (COLREG)

(HW

(HW

Hw

Hw

Konwencja
Migdzynarodowe;j
Organizacji Pracy o pracy na
morzu (MLC)

(HW

(HW

(HW

Kodeks bezpiecznego
postepowania przy
rozmieszczaniu i mocowaniu
tadunku (CSS)”

(1) T, P ro-ro

nie dotyczy C, G, Z

(1) T, P ro-ro

nie dotyczy
CG, zZ

(HT,
P ro-ro

nie
dotyczy
C,G,Z

Kodeks bezpiecznego
zatadunku i roztadunku
masowcow (BLU)

(OM

(DM

(OM

Miedzynarodowy kodeks
budowy i wyposazenia
statkow przewozacych
niebezpieczne chemikalia
luzem (IBC)

() C

(HC

(H)C

10

Migdzynarodowy morski
kodeks statych tadunkéw
masowych (IMSBC)

(OHM

(OM

(OM

11

Migdzynarodowy kodeks
budowy i wyposazenia
statkow przewozacych
skroplone gazy luzem (IGC)

(DG

(DG

(DG

Y Dotyczy statkow o dlugosci 24 m i powyzej.
? Nie dotyczy todzi rybackich o dhugosci ponizej 15 m.
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12

Migdzynarodowy kodeks
bezpieczenstwa jednostek
szybkich (HSC 1994 i HSC
2000) oraz
Migdzynarodowy kodeks
bezpieczenstwa jednostek
dynamicznie unoszonych
(DSC)

(1)

Jednostki szybkie
lub dynamicznie

unoszone

©)
Jednostki
szybkie lub
dynamicznie
unoszone

13

Kodeks w sprawie
bezpiecznej praktyki przy
przewozie tadunkow drewna
na pokladzie

(HT
do przewozu
drewna

(HT
do przewozu
drewna

(HT
do
przewozu
drewna

14

Migdzynarodowy morski
kodeks towarow
niebezpiecznych (IMDG)
oraz

Poradnik postgpowania dla
statkéw w nagtych
wypadkach przy przewozie
towarow niebezpiecznych
oraz

Poradnik pierwszej pomocy
medycznej przy wypadkach
powstatych podczas
przewozu towarow
niebezpiecznych®

(HW

Hw

(HW

15

Przepisy portowe
obowiazujace na polskich
obszarach morskich?

(HW

(HW

(HW

(HW

(HW

16

Migdzynarodowy lotniczy i
morski poradnik
poszukiwania i ratowania
(IAMSAR)

(HW

(HwW

(HW

17

Regulacje radiowe ITU-R

(HW

(1) W)

18

Podrecznik medyczny dla
kapitanow statkow

(HW

(HW

(HW

19

Mapy pilotowe
(Ocean Passages)®
(wydawnictwo Admiralicji

Brytyjskiej)

(HW

20

Migdzynarodowy Kod
Sygnatowy

(HW

(HW

(HW

21

Nawigacyjny Stownik
Frazeologiczny IMO

(HW

(HW

22

Locja”

(HW

(HW

(HW

23

Spis $wiatet”

(HDW

(HW

(HW

24

Spis radiostacji nautycznych”

(HW

(HW

25

Rocznik astronomiczny

(Hw?

3 Dotyczy statkow przewozacych tadunki niebezpieczne.

¥ Dla portéw w planowanej podrozy.

* Dotyczy statkdw uprawiajacych zegluge poza obszarami morskimi Rzeczypospolitej Polskiej.

% Dotyczy tylko zeglugi oceaniczne;.
7 Na planowana podréz.
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26 | Tablice astronomiczne (1) W® - - - -
27 | Tablice ptywow” (1) W (HW - - -
28 | Tablica pogladowa kodu (HwW (HwW (HwW (HwW -

flagowego
29 | Tablica sygnalow (HW (HW (HwW (HwW (HW
ratunkowych
30 | Znaki i skroty stosowane na (HW (HwW (HwW - -
mapach?
31 |Katalog map morskich”® (HW - - - -
32 | Identyfikator gwiazd (1) W° - - - -
33 | Aktualne tabele dewiacji”! ()W (HW (HW (HW (HW
34 | Zestaw do pracy na mapach (Hw Hw - - -
Legenda:
— liczba w nawiasie: wymagana ilos¢
— litera: rodzaj statku, do ktorego wymagania si¢ odnosza
litera T: statek towarowy
litera P ro-ro: statek pasazerski typu ro-ro
litera Z: zbiornikowiec do przewozu ropy naftowe;j 1 jej produktow
litera C: chemikaliowiec
litera G: gazowiec
litera M: masowiec do przewozu tadunkow suchych
litera W: wszystkie statki
Uwaga:

Wydawnictwa i podrgczniki znajdujace si¢ na statku powinny by¢ aktualne.

¥ Dotyczy, jezeli na statku wykorzystywane sa papierowe mapy nawigacyjne.
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Zalacznik nr 4

ROZKELADY ALARMOWE I INSTRUKCJE ALARMOWE
ORAZ ALARMY CWICZEBNE I PROBNE NA STATKU

L. Rozktad alarmowy

1. Rozktad alarmowy:

1) obejmuje alarmy ogdlne i pozarowe;

2) okresla charakterystyke sygnalow alarmowych;

3) okresla $rodki, jakimi sygnaty alarmowe beda nadawane;

4) okresla sposdb, w jaki bedzie wydany rozkaz opuszczenia statku;

5) wyznacza stanowiska alarmowe dla czlonkow zatogi i miejsca zbiorek dla
pasazerow;

6) wyznacza osoby bezposrednio odpowiedzialne za opieke nad pasazerami;

7) okresla obowigzki kazdego cztonka zatogi w czasie alarmu;

8) okresla miejsca przechowywania $rodkow ratunkowych, srodkow do walki z
pozarem oraz wyposazenia awaryjnego;

9) ustala organizacje sekcji do walki z pozarem;

10) wyznacza osoby do tacznos$ci w niebezpieczenstwie.

2. Rozklad alarmowy okresla, ktorzy oficerowie sa odpowiedzialni za utrzymanie
srodkow ratunkowych w gotowosci do natychmiastowego uzycia.

3. Rozktad alarmowy okresla zastgpcow o0sob petnigcych kluczowe funkcje w czasie
alarmu, na wypadek, gdyby staty si¢ one niezdolne do petnienia powierzonych funkc;ji.

4. Rozklad alarmowy okresla dowodce kazdej todzi ratunkowej i ratowniczej oraz jego

zastepce, dowddce kazdej tratwy ratunkowej oraz sktad zatogi todzi ratunkowych i

ratowniczych.

5. Rozktad alarmowy okresla czynnosci cztonkow zatogi w zakresie opieki nad
pasazerami w przypadku zagrozenia. Do czynnosci tych zalicza sie:

1) ostrzeganie pasazerow;

2) sprawdzenie, czy pasazerowie opuscili kabiny i miejsca ogdlnego uzytku i sa
odpowiednio ubrani, oraz czy nalozyli na siebie pasy ratunkowe lub ubrania
ratunkowe we wlasciwy sposob;

3) utrzymanie porzadku w przejs$ciach oraz na klatkach schodowych i og6lny nadzoér
nad ruchem pasazerow;

4) gromadzenie pasazerow w miejscach zbiorek;

5) rozmieszczenie pasazerOw w todziach i tratwach ratunkowych;

6) dopilnowanie, aby do jednostek ratunkowych zostat zabrany zapas kocoéw.

6. Rozktad alarmowy ustala zadania poszczegdlnych czlonkow zalogi statku w

zalezno$ci od rodzaju zagrozenia, w szczegolnosci w zwigzku z:

1) postepowaniem w przypadku:

a) potrzeby opuszczenia statku,
b) wykrycia pozaru,
c) wypadniecia cztowieka za burte;

2) rozmieszczeniem 1 zamykaniem drzwi wodoszczelnych 1 pozarowych,
iluminatorow, zaworow 1 urzadzen do zamykania $ciekdw, pokryw zejsciowek,
pokryw swietlikow 1 innych podobnych otworéw na statku;

3) wodowaniem todzi i tratw ratunkowych oraz przygotowaniem innych Srodkow
ratunkowych,;
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4) obstuga silnikdw na todziach lub napedu srubowo-recznego 1 wiostowego;

5) uzyciem transponderéw radarowych, radiotelefonéw do tacznosci dwukierunkowej,
radioptaw awaryjnych;

6) obstuga reflektorow;

7) skladem, wyposazeniem i zbiorka sekcji przeciwpozarowej;

8) obstugg statych i przenosnych urzadzen do walki z pozarem,;

9) wylaczeniem pradu elektrycznego i wentylacji w zagrozonej czgsci statku;

10) ewakuacja zatogi i pasazeréw z zagrozonej czesci statku.

7. Rozklad alarmowy nalezy kazdorazowo uaktualni¢ przed wyj$ciem statku w morze.
Rozktad alarmowy powinien by¢ opatrzony datg i podpisany przez kapitana.

8. Rozktad alarmowy powinien by¢ wywieszony w widocznych miejscach, a w
szczegblnosci w:

1) sterowni;
2) sitowni,
3) rejonach pomieszczen zatogowych i pasazerskich.

9. Rozktady alarmowe powinny by¢ czytelne 1 wlasciwie o§wietlone.

10. W przypadku zagrozen w ramach alarmu ogdlnego innych niz potrzeba opuszczenia
statku lub wypadnigcie cztowieka za burte, obejmujacych:

1) rozlew olejowy,

2) kolizje,

3) zagrozenia chemiczne,

4) zagrozenia gazowe,

5) skazenie radioaktywne,

6) akty terroryzmu i bezprawia,

7) wejscie na mielizng,

8) utrate napedu glownego,

9) utrate sterownosci,

10) stwierdzenie na statku obecnosci wody zagrazajacej bezpieczenstwu statku

— nie ma konieczno$ci przypisywania cztonkom zatogi konkretnych zadan. Zatoga
powinna by¢ podzielona na sekcje lub grupy tak jak w przypadku alarmu
pozarowego. Opis innych zagrozen oraz metody przeciwdzialania im powinny by¢
dostepne w formie podrecznikow szkoleniowych.

11. Na wszystkich statkach pasazerskich i statkach towarowych do przewozu fadunkow
suchych, zbudowanych w dniu 1 lutego 1992 r. 1 po tej dacie, powinny znajdowac si¢
plany zabezpieczenia niezatapialno$ci, wywieszone na stale oraz dostgpne dla
oficerow w formie broszury.

II.  Oglaszanie alarméw

1. Sygnaly alarmowe s3 nadawane przy pomocy gwizdka lub syreny okretowej oraz
dodatkowo dzwonkiem elektrycznym, zgodnie z przepisami Konwencji SOLAS, a w
pomieszczeniach, gdzie wystgpuje natezenie hatasu — takze Swiattem. Statki pasazerskie
powinny by¢ wyposazone dodatkowo w system powiadamiania.

2. Statki, ktéore nie maja mozliwosci nadawania sygnalow alarmowych w sposob

okreslony w pkt 1, oglaszajg alarmy za pomocg gwaltownego bicia w dzwon lub

innym dostepnym $rodkiem.

Sygnat alarmowy jest powtarzany co najmniej trzykrotnie.

4. Sygnal lub spos6b odwotania alarmu okres$la armator, majac na uwadze, ze sygnat ten
powinien wystarczajaco rozni¢ si¢ od przewidzianych sygnatéw alarmowych.

[98)
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5. W przypadku gdy kapitan statku uzna dalsza akcj¢ ratowniczo-gasnicza za
nieskuteczng, oglasza si¢ alarm og6lny. Ostatnig fazg alarmu ogdlnego jest polecenie
opuszczenia statku.

III. Numery alarmowe

1. Kazdemu cztonkowi zatogi przydziela si¢ numer alarmowy i instrukcje postepowania.
2. Wykaz numeréw alarmowych, zawierajacy nazwiska, imiona i stanowiska cztonkow
zatogi, ktorym te numery zostaty przydzielone, powinien by¢ na biezaco uaktualniany.

IV. Instrukcje postgpowania w przypadku zagrozenia

1. Dla kazdego cztonka zalogi znajdujacego si¢ na statku opracowuje si¢ instrukcje
postepowania w przypadku zagrozenia.

2. Instrukcja postgpowania dla cztonkéw zalogi okresla:

1) nazwy wszystkich alarmow;

2) charakterystyke sygnalow alarmowych;

3) srodki, jakimi sygnaty alarmowe bedg nadawane;

4) miejsca zbidrek alarmowych;

5) dziatanie, jakie powinien podja¢ kazdy cztonek zatogi po ustyszeniu sygnatu
alarmowego;

6) czynnosci wynikajace z rozktadow alarmowych;

7) czynno$ci, jakie powinien podja¢ cztonek zalogi po zauwazeniu wypadnigcia
cztowieka za burte, pozaru lub innych zagrozen.

3. Instrukcje postepowania wykonuje si¢ w dwoch egzemplarzach. Jeden egzemplarz
powinien by¢ wywieszony w kabinie cztonka zalogi, a drugi powinien znajdowac si¢ u
kapitana lub na mostku.

4. Instrukcja postepowania dla pasazerow okresla:

1) nazwy alarmow;

2) charakterystyke sygnatow alarmowych,;

3) $rodki, jakimi sygnaty beda nadawane;

4) drogi i miejsce zbiorki, do ktorego nalezy si¢ udac;

5) przedmioty, ktére pasazer powinien zabra¢ na miejsce zbiorki (takie jak pas
ratunkowy), oraz odziez, ktérag powinien zatozy¢ udajac si¢ na miejsce zbiorki;

6) numer todzi lub tratwy ratunkowej, do ktdrej pasazer zostat wyznaczony, wraz z
ich lokalizacja;

7) czynno$ci, jakie pasazer powinien podja¢ po zauwazeniu cztowieka za burta,
pozaru lub innego zagrozenia.

5. Instrukcje postepowania dla pasazerow opracowuje si¢ w jezyku polskim i angielskim
oraz w miar¢ potrzeby w innym jezyku i wywiesza w kabinach pasazerskich, mesach,
palarniach, §wietlicach, miejscach zbidrek oraz na korytarzach pasazerskich. Obok
instrukcji postgpowania nalezy wywiesi¢ ilustrowane tablice pokazujace sposob
zaktadania pasa ratunkowego. Opis ilustrowanej tablicy powinien by¢ sporzadzony w
jezyku polskim i angielskim.
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V. Alarmy prébne i ¢wiczebne

1. Alarm ¢wiczebny og6lny i pozarowy nalezy przeprowadzi¢:

1) na statkach pasazerskich w podrézach miedzynarodowych — kazdorazowo przed
opuszczeniem przez statek portu wyjscia, a nastepnie raz w tygodniu;

2) na statkach pasazerskich uprawiajacych zegluge krajowa — raz w tygodniu;

3) na statkach innych niz pasazerskie — w odstepach nieprzekraczajacych jednego
miesigca, z tym ze jezeli na statku zmieniono ponad 25% ogdlnego stanu zalogi
od chwili ostatniego alarmu, alarm nalezy przeprowadzi¢ przed uptywem 24
godzin od wyjscia statku z portu, w ktorym nastgpita zmiana zalogi,

4) na statkach z zatogg rotacyjng — raz w miesigcu dla kazdej zmiany;

5) na wszystkich statkach — w porze nocnej, w odstgpach nieprzekraczajacych 3
miesiecy (na statkach z zatogg rotacyjng — z kazdg zmiang oddzielnie).

2. Tematem ¢wiczen przeprowadzanych na wszystkich statkach w ramach ¢wiczebnych
alarméw ogolnych powinny by¢ co najmniej raz na 3 miesigce zagrozenia inne niz
opuszczenie statku. Kazdorazowo tematem d¢wiczen powinien by¢ inny rodzaj
zagrozenia.

3. Alarm probny ogélny i1 pozarowy dla pasazeréw przeprowadza si¢ przed wyjsciem
statku z portu, w ktoérym przyjeto pasazerow, z tym ze jezeli:

1) po przeprowadzeniu alarmu probnego w kolejnym porcie zostang zaokr¢towani
pasazerowie w liczbie nieprzekraczajacej 25% ogolnej liczby pasazerow, zamiast
przeprowadzania kolejnego alarmu, odpowiedzialna osoba moze przeszkoli¢ tych
pasazerow zgodnie z instrukcja postgpowania w przypadku alarmu ogdlnego 1
pozarowego;

2) podroz statku trwa krdcej niz 24 godziny, kapitan statku powinien, zamiast alarmu
probnego, w jak najkrotszym czasie po rozpoczg¢ciu podrozy zapewnié
przeszkolenie pasazerow zgodnie z instrukcja postgpowania w przypadku alarmu
ogolnego 1 pozarowego;

3) podroz statku trwa dluzej niz jeden miesiac, kolejne alarmy probne dla pasazerow
przeprowadza si¢ co 30 dni.

4. Zamiast przeszkolenia, o ktérym mowa w wust. 3 pkt 1 1 2, dopuszcza si¢
przeprowadzenie prezentacji audiowizualne;.

VI. Zakres czynnosci w czasie alarmow ¢wiczebnych i probnych

1. Kapitan statku powinien przeprowadza¢ alarmy ¢wiczebne dla zatogi i probne dla
pasazerow zgodnie z obowigzujagcym rozktadem alarmowym w taki sposob, aby
pasazerowie 1 cztonkowie zalogi znali i rozumieli przydzielone im obowigzki i
czynnosci oraz potrafili je wykona¢ szybko i sprawnie.

2. W celu przygotowania zatogi do obstugi $rodkéw ratunkowych, a w szczegdlnosci

opuszczania todzi ratunkowych, w kazdych warunkach, kapitan statku przeprowadza

alarmy ¢wiczebne w taki sposob, aby zaloga statku peinila przemiennie funkcje
alarmowe.

W czasie alarméw ¢wiczebnych i1 probnych kapitan statku nadzoruje ich przebieg.

4. Kazde ¢wiczenie opuszczenia statku w ramach alarmu ogdélnego obejmuje:

1) wezwanie pasazeréw i zatogi na miejsca zbidrek przy zastosowaniu instalacji
alarmowych oraz upewnienie si¢, ze wszyscy sg Swiadomi polecenia opuszczenia
statku;

2) zgloszenie si¢ w miejscach zbiorek 1 przygotowanie do wykonywania
obowigzkow okreslonych w rozktadzie alarmowym;

(O8]
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3) sprawdzenie, czy pasazerowie i zaloga sg odpowiednio ubrani;

4) sprawdzenie, czy pasy lub ubrania ratunkowe zostaty prawidtlowo zatozone;

5) sprawdzenie dzialania o§wietlenia awaryjnego;

6) opuszczenie co najmniej jednej todzi ratunkowej po dokonaniu wszelkich
niezbednych przygotowan do opuszczenia jej na wode,

7) sprawdzenie dziatania zurawikow uzywanych do opuszczania na wodg tratw
ratunkowych;

8) uruchomienie i prace silnika todzi ratunkowej;

9) upozorowanie poszukiwan i ratowania 0sob uwig¢zionych w kabinach;

10) sprawdzenie dzialania taczno$ci wewnetrznej statku;
11) instruktaz uzycia urzadzen radiowych dla srodkéw ratunkowych.

Podczas kolejnych ¢wiczen nalezy cze$ciowo opuszczaé inne todzie ratunkowe.

6. Kazda t6dz ratunkowa wraz z przypisang do niej zatoga powinna zosta¢ opuszczona
na wode 1 wykona¢ manewry co najmniej raz na trzy miesigce podczas ¢wiczen w
ramach alarmu ogo6lnego.

7. W przypadku statkow odbywajacych krotkie podréze miedzynarodowe, todzie
ratunkowe na jednej burcie moga nie by¢ opuszczone na wode, jezeli sposob
cumowania tych statkow w porcie i zasady odbywania podrdzy na to nie pozwalaja.
Wszystkie takie todzie ratunkowe powinny by¢ opuszczone co najmniej raz na trzy
miesigce 1 wodowane co najmniej raz na szes$¢ miesiecy.

8. Lodzie ratownicze, z wyjatkiem todzi ratunkowych, ktére pelnig funkcje todzi
ratowniczych, powinny by¢ raz na miesigc opuszczone na wode 1 obsadzone
przypisang zatoga oraz wykona¢ manewry. Jezeli spelnienie tego wymogu nie jest
mozliwe w odstepach miesigcznych, todzie powinny by¢ opuszczane co najmniej raz
na trzy miesiace.

9. W przypadku ¢wiczenia opuszczania na wod¢ todzi ratunkowej i1 ratowniczej gdy
statek ptynie, czynno$¢ ta, ze wzgledu na zwigzane z tym zagrozenie, powinna by¢
wykonana w warunkach, ktére w ocenie kapitana statku sa sprzyjajace do ich
przeprowadzenia, pod nadzorem do$wiadczonego w tym zakresie oficera.

10. Kazdy ¢wiczebny alarm pozarowy obejmuje:

1) wezwanie zalogi na miejsce zbiodrki ustalone rozktadem alarmowym przy
zastosowaniu instalacji alarmowej;

2) sprawdzenie obecnosci zatogi na wyznaczonych stanowiskach oraz tacznosci
wewnetrznej;

3) sprawdzenie znajomosci obowigzkow wyszczegolnionych w rozktadzie alarmowym;

4) sprawdzenie wyposazenia W sprzet pozarniczy wyznaczony rozktadem
alarmowym sekcji pozarowej oraz znajomosci prawidtowego uzycia sprzetu,

5) podanie zalozenia ¢wiczebnego dla sekcji 1 grupy roboczej;

6) praktyczne wykonanie wyznaczonego ¢wiczenia przez sekcj¢ i grupe robocza;

7) uruchomienie pomp przeciwpozarowych, w tym awaryjnej, i uzycie co najmniej
dwoch pradow wody w celu pokazania, ze system dziata prawidtowo;

8) sprawdzenie dziatania drzwi wodoszczelnych, drzwi pozarowych, klap
pozarowych i gtéwnych wylotow i wlotow wentylacji w rejonie ¢wiczen;

9) sprawdzenie urzadzen stuzacych do opuszczania statku;

10) oceng i omoOwienie ¢wiczenia.

11. Kazde ¢wiczenie ,,cztowiek za burtg” w ramach alarmu ogdélnego obejmuje:

1) wezwanie zatogi na miejsce zbiorki przy zastosowaniu instalacji alarmowej;

2) sprawdzenie, czy wszyscy zglosili si¢ na miejsce zbiorki 1 czy sg wlasciwie ubrani
oraz sprawdzenie znajomos$ci obowigzkéw wyszczegdlnionych w rozktadzie
alarmowym;

e
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3) przygotowanie todzi ratowniczej do opuszczenia na wodg;

4) przygotowanie sprzetu do wyciagniecia rozbitka zgodnie z podrgcznikiem
poszukiwania i1 ratowania IAMSAR, o ktérym mowa w prawidle 7 rozdzialu V
Konwencji SOLAS;

5) przygotowanie $srodkow do tacznosci dwukierunkowej;

6) opuszczenie todzi ratowniczej na wode i manewrowanie nia;

7) podjecie cztowieka za burta;

8) podniesienie todzi ratowniczej na burte;

9) udzielenie pierwszej pomocy;

10) omowienie i ocena ¢wiczenia.

12. Kazde ¢wiczenie walki z woda w ramach alarmu og6élnego obejmuje:

1) wezwanie zatogi na miejsce zbiorki ustalone rozktadem alarmowym przy
zastosowaniu instalacji alarmowej;

2) sprawdzenie obecnosci zatogi;

3) sondowanie z¢z i zbiornikéw balastowych;

4) przygotowanie pomp i ich uruchomienie;

5) przygotowanie wyposazenia awaryjnego, ewentualnie przygotowanie plastra
awaryjnego do zatozenia na uszkodzong czes$¢ kadtuba;

6) uszczelnienie miejsca przecieku (zatozenie plastra awaryjnego, poduszki itp.);

7) ocena skuteczno$ci zastosowanej metody;

8) omodwienie i ocena ¢wiczenia ze sprawdzeniem znajomosci systemu balastowo-
-zezowego przez zaloge.

13. Alarméw prébnych oraz ¢wiczebnych nie nalezy przeprowadzaé bezposrednio jeden
po drugim, z wyjatkiem alarmoéw kompleksowych.

VII. Szkolenie i instruktaze na statku

1. Szkolenie cztonka zatogi w postugiwaniu si¢ $rodkami ratunkowymi statku, w tym
wyposazeniem jednostek ratunkowych, przeprowadza si¢ na statku mozliwie
najwczesniej, jednak nie pozniej niz w ciggu 2 dni po jego zatrudnieniu na statku.

2. Jezeli cztonek zalogi jest zatrudniony na statku w systemie planowej, regularnej
rotacji, przeszkolenie, o ktorym mowa w pkt 1, powinien przejs¢ w ciaggu 2 dni od
pierwszego zatrudnienia na statku.

3. Instruktaze w zakresie postugiwania si¢ §rodkami ratunkowymi statku i przezycia na
morzu odbywaja si¢ w takich samych odstgpach czasu, jak ¢wiczenia. Poszczegolne
instruktaze moga obejmowaé rozne rodzaje Srodkow ratunkowych statku, jednak
catos¢ tematyki wyposazenia ratunkowego 1 srodkéw ratunkowych statku powinna
zosta¢ nimi objeta w okresie nie dluzszym niz 2 miesigce.

4. Kazdy czlonek zalogi otrzymuje instruktaz obejmujacy co najmnie;j:

1) sposéb dziatania i uzycie pneumatycznych tratw ratunkowych statku;

2) zagadnienie hipotermii, udzielanie pierwszej pomocy w przypadku hipotermii
oraz inne metody udzielania pierwszej pomocy;

3) postugiwanie si¢ S$rodkami ratunkowymi statku w trudnych warunkach
pogodowych i przy wzburzonym morzu,

4) zaktadanie i uzytkowanie kombinezonu ratunkowego.

5. Szkolenie w postugiwaniu si¢ tratwami ratunkowymi opuszczanymi przy pomocy
zurawikow odbywa si¢ na kazdym statku wyposazonym w takie tratwy nie rzadziej
niz co 4 miesigce. Jezeli jest to praktycznie wykonalne, szkolenie powinno obejmowac
nadmuchiwanie i czg$ciowe opuszczenie tratwy.
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6. Kazda mesg i sale rekreacyjng nalezy wyposazy¢ w podrgczniki szkolenia opatrzone
instrukcjami i ilustracjami dotyczacymi sposobu wykorzystania i uzycia $rodkow
ratunkowych oraz najlepszych sposobow ratowania sie.

7. W kazdej mesie i sali rekreacyjnej powinien znajdowacé si¢ podrecznik treningdw
ochrony przeciwpozarowej, napisany w jezyku roboczym zatogi statku.

VIII. Zapisy alarmow i szkolen

1. Przeprowadzone alarmy ¢wiczebne i1 probne nalezy zapisywaé w  dzienniku
poktadowym.

2. W razie braku mozliwosci przeprowadzenia alarmu ¢wiczebnego w odpowiednim
terminie, nalezy dokona¢ zapisu w dzienniku poktadowym z podaniem przyczyn
niewykonania ¢wiczenia.

3. Wpisy, o ktorych mowa w ust. 1, obejmuja:

1) date przeprowadzenia i czas trwania ¢wiczenia 1 szkolenia;

2) urzadzenia i wyposazenie, jakich uzyto w czasie ¢wiczenia;

3) stan dziatania drzwi wodoszczelnych i1 pozarowych oraz innych zamknigc¢;

4) wyniki uruchamiania silnikéw todzi ratunkowych i ratowniczych;

5) wyniki przegladu wyposazenia todzi, sprzetu ratunkowego, przeciwpozarowego i
awaryjnego;

6) liczbe uczestnikow ¢wiczenia;

7) oceng ¢wiczenia.
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Zalacznik nr 5

SPRZET POZARNICZY I OCHRONA PRZECIWPOZAROWA STATKU

Czes¢ A
Rodzaj, ilo$¢, rozmieszczenie i kontrola sprzetu pozarniczego na statku

I. Postanowienia ogdlne

1. Dla statkow, dla ktérych nie wymaga si¢ opracowania planu ochrony
przeciwpozarowej, rodzaj i1 ilo$¢ sprzgtu pozarniczego ustala si¢ zgodnie z tabelg
zawarta w pkt VIII, przy uwzglednieniu norm przenoszacych normy EN ISO 9094-1 i
EN ISO 9094-2, oraz wpisuje do wykazu minimalnego wyposazenia w sprzet
pozarniczy dla statku o pojemnosci brutto (GT) ponizej 150 jednostek, opracowanego
wedtug ponizszego wzoru.

Nazwa statku

Armator

Pojemnosé brutto

Dhugos$¢ pomiarowa (m)
Moc maszyn (kW)

Lp. Rodzaj sprzetu gasniczego Ilo$¢ (szt.) Rozmieszczenie
1. | Waz i pradownica uniwersalna
Gasnica (typ 1 wielkos$¢)
-ptynowa
-proszkowa

-$niegowa
Koc gasniczy
Topor strazacki 1 fom
Rekawice ognioochronne
. | Wyposazenie strazackie
UWAGI:

N | (W

miejscowos¢, data podpis osoby upowaznionej

Powyzszy wymog nie dotyczy statkow, dla ktorych wydaje si¢ karte bezpieczenstwa
,,L”.

2. W przypadku statkow podlegajacych Konwencji SOLAS ustalony rodzaj, liczbe oraz
rozmieszczenie sprzetu pozarniczego nalezy wpisa¢ do ksiazki bezpieczenstwa
pozarowego statku.
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II. Zasady rozmieszczania sprzg¢tu pozarniczego

1. Sprzet pozarniczy umieszcza si¢ w latwo dostepnych i widocznych miejscach na
statku oraz oznacza odpowiednio o$wietlong tabliczka z symbolem uzywanym na
planie ochrony przeciwpozarowe;.

2. Sprzgt pozarniczy nierozdysponowany na stanowiska przechowuje si¢ w magazynku
pozarowym lub w innym specjalnie do tego celu przeznaczonym miejscu. Na statku, o
ile jest to mozliwe, powinny znajdowac si¢ dwa magazynki pozarowe, z ktoérych jeden
powinien znajdowa¢ si¢ w rejonie nadbudowki. Kazdy magazynek pozarowy
powinien by¢ wyraznie 1 w sposob trwaty oznakowany.

3. W magazynku pozarowym nalezy przewidzie¢ odpowiednie stanowiska do
przegladow 1 konserwacji przechowywanego sprz¢tu oraz zapasow w celu
utrzymywania ich w stanie przydatnosci do natychmiastowego uzycia.

4. W pomieszczeniach statku weze ttoczne powinny by¢ na stale przylaczone do
hydrantow.

5. Gasnice rozmieszcza si¢ 1 przechowuje w taki sposob, aby ich skutecznos$¢ gasnicza
nie ulegla zmniejszeniu pod wptywem warunkéw pogodowych, drgan lub innych
czynnikdéw zewnetrznych.

6. Gasnic na dwutlenek wegla nie umieszcza si¢ w pomieszczeniach mieszkalnych.

7. W posterunkach dowodzenia oraz innych pomieszczeniach, w ktorych znajduje si¢
wyposazenie elektryczne, elektroniczne lub urzadzenia niezbgdne dla bezpieczenstwa
statku, gasnice powinny zawiera¢ taki czynnik gasniczy, ktéry nie przewodzi pradu i
nie jest szkodliwy dla wyposazenia i1 urzadzen.

8. Na statku powinny znajdowac si¢ ,,Instrukcja przeciwpozarowa” i pozarnicze tablice
informacyjne z napisem , NIEBEZPIECZENSTWO — DANGER” oraz ,NIE PALIC —
NO SMOKING”. Tablice powinny mie¢ wymiary nie mniejsze niz 840 x 600 mm,
powinny by¢ koloru biatego, z 20 mm obrzezem koloru czerwonego. Litery powinny
by¢ koloru czarnego, o wysoko$ci nie mniejszej niz 120 mm.

III. Gasnice przeno$ne i przewozne

1. Na statkach podlegajacych Konwencji SOLAS, kazda gasnica proszkowa lub gasnica
na dwutlenek wegla powinna mie¢ pojemno$¢ co najmniej 5 kg, a kazda gasnica
pianowa powinna mie¢ pojemnos¢ co najmniej 9 litréw. Masa kazdej gasnicy
przenosnej nie powinna przekraczac¢ 23 kg, a jej zdolno$¢ do gaszenia powinna by¢ co
najmniej rOwnowazna ze zdolnoscig do gaszenia gasnicy ptynowej 9-litrowe;.

2. Czynnik gasniczy zastosowany w gasnicy powinien by¢ odpowiedni do grupy pozaru,
jaki moze powsta¢ w pomieszczeniu, do ktorego gasnica jest przeznaczona.

3. Na statkach podlegajacych Konwencji SOLAS, do kazdego typu gasnic zdolnych do
ponownego natadowania na statku przez zaloge nalezy przewidzie¢ tadunki zapasowe
w liczbie 100% dla pierwszych 10 gasnic oraz 50% dla gasnic pozostatych, jednakze
nie wymaga si¢ wiecej niz 60 kompletow ladunkéw zapasowych. Na statku nalezy
umiesci¢ instrukcje napeiniania ga$nic. Na statkach niepodlegajacych Konwencji
SOLAS, liczba tadunkéw zapasowych wynika z rejonu zeglugi i przeznaczenia tych
statkow.

4. W przypadku gasnic, ktore nie moga by¢ ponownie napetniane na statku, nalezy
przewidzie¢ dodatkowe gasnice zapasowe tego samego typu i tej samej objetosci, w
takiej liczbie jak okreslono wyzej odnosnie tadunkow zapasowych. Do kazdej gasnicy
przewoznej, ktéra mozna napetni¢ na statku, nalezy przewidzie¢ jeden tadunek
Zapasowy.
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5. Gasnice powinny by¢ umieszczane w pomieszczeniu w fatwo dostgpnym miejscu.
Jedna z gasnic w danym pomieszczeniu powinna znajdowac si¢ w poblizu wejscia do
pomieszczenia.

IV. Przenos$ny zestaw pianowy

Przeno$ny zestaw pianowy sktada si¢ z pradownicy pianowej typu zasysajacego, ktorg
mozna podtaczy¢ do wodnej instalacji gasniczej za pomoca weza pozarniczego, wraz z
przenosnym zbiornikiem zawierajacym co najmniej 20 litrow $rodka pianotwodrczego,
oraz z jednego zapasowego zbiornika $rodka pianotworczego. Pradownica powinna byc¢
zdolna do wytwarzania piany odpowiedniej do gaszenia pozaru palacego si¢ oleju, z
wydajnos$cia przeptywu roztworu $rodka pianotworczego co najmniej 200 litrow/min.

V. Wyposazenie strazackie

Zestaw wyposazenia strazackiego sktada si¢ z:

1) wyposazenia osobistego, zawierajacego:

a) ubranie ochronne typu lekkiego, wykonane z materiatlu chronigcego skore
przed cieptem promieniujagcym od ognia oraz przed oparzeniami plomieniem
lub parg; powierzchnia zewngetrzna ubrania powinna by¢ wodoodporna,

b) buty i r¢kawice wykonane z gumy lub innego materiatu nieprzewodzacego
pradu elektrycznego,

c) sztywny hetm stanowiacy skuteczng ochrong przed uderzeniami,

d) elektryczng lampe bezpieczenstwa (latarke rgczng) uznanego typu o okresie
dziatania trwajacym co najmniej 3 godziny; elektryczne lampy na
zbiornikowcach oraz przeznaczone do uzycia w rejonach niebezpiecznych
powinny by¢ typu przeciwwybuchowego,

e) pas strazacki z zatrzasnikiem i toporkiem strazackim w pochwie;

2) aparatu oddechowego, ktory powinien by¢ niezaleznym aparatem oddechowym ze
sprezonym powietrzem, ktorego objetos¢ w butlach powinna wynosi¢ co najmniej
1200 litréw, lub innym niezaleznym aparatem oddechowym, ktéry powinien
funkcjonowac przez okres co najmniej 30 minut.

V1. Ucieczkowe aparaty oddechowe (EEBD)
Aparat sktada si¢ z maski twarzowe] z kapturem oraz butli ze spr¢zonym powietrzem,
zapewniajacej oddychanie przez co najmniej 10 min.

VIIL. Wyposazenie statkdw w sprzet pozarniczy i czesci zapasowe

1. Wyposazenie w sprzet pozarniczy 1 czgsci zapasowe statkow podlegajacych
Konwencji SOLAS powinno odpowiada¢ wymaganiom tej Konwencji, natomiast
pozostatych statkow — wymaganiom okreslonym w przepisach upowaznionej uznanej
organizacji.

2. Statki o pojemnosci brutto (GT) 500 jednostek i1 powyzej nalezy wyposazy¢
dodatkowo w:

1) koc gasniczy:
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a) w sterowni — 1 szt.,
b) w przedziatach maszynowych z silnikami o tacznej mocy:
— do 368 kW —1 szt.,
— od 368 do 735 kW — 2 szt.,
— powyzej 735 kW — 3 szt.,
c) przy ladowiskach dla $migtowca — 1szt.,
d) w wydzielonej kottowni — 1 szt.;
2) sprzet burzacy (topor ciezki 1 tom) — 1 komplet na kazdym poktadzie pomieszczen
mieszkalnych;
3) 1 wykrywacz gazow 1 10 wskaznikow rurkowych CO, dla statkéw wyposazonych
w stale instalacje gasnicze na dwutlenek wegla. W przypadku posiadania przez
statek analizatora spalin, wykrywacza gazow nie wymaga si¢.

VIII. Minimalne wyposazenie w sprz¢t pozarniczy statkoéw niepodlegajacych Konwencji
SOLAS, o pojemnosci brutto (GT) ponizej 500 jednostek

S g < = 22
é '§ Eﬁ 2 - > o B 2 %
i =g = < 8 2s g ) = ] - =
Lp. Rodzaj statku I g g&¢ N 2 = g S £ 8'e
gz | 8 °cs5g8 =z35 |§ 28 | 2 e
R 2 H o < R =
515 &S NBE |3 S8 | B | £3
3= | S £ HY B85 | o =% |28 | &35
1 | Statek towarowy 5 3 - 2 2 1
2 | Statek ratowniczy, szkolny, 5 3 - 2 - 1
badawczy, hydrograficzny
3 | Poglebiarka 5 5 - o 2 - 1
4 | Kuter pilotowy, kontroler 5 3 - é 1 - 1 1
badawczy, hydrograficzny, @
holownik do 368 kW g
5 | Holownik i statek 5 3 1|3 2 - 1 1
pozarniczy powyzej 368 E
kW E
6 | L6dz motorowa rybacka 1 - - 5 1 - - -
bezpoktadowa 2
7 | L6dZ motorowa rybacka 1 1 - 2 1 - - 1
poktadowa ze sterowka i S
dziobowka 2
8 | Kuter rybacki o dlugosci 2 1 - 5 1 - 1 1
pomiarowej do 17 m 2
9 | Kuter rybacki o dtugosci 5 3 - § 2 - 2 1
pomiarowej powyzej 17 m %
10 | Motoréwka pasazerska, 2 1 - 2 1 - - 1
ratownicza, inspekcyjna, g
hydrograficzna, 2
gospodarcza, cumownicza 'g
11 | Barka bez napedu 1 1 - = - - - 1
12 | Barka z napedem 3 2 - £ 1 - 1 1
13 | Baza nurkowa bez napedu, 2 1 - 2 1 - 1 1
warsztat ptywajacy =2
14 | Szalanda bez napedu 2 1 - k> 1 - - -
15 | Szalanda z napgdem, dzwig 4 3 - = 2 - 1 1
plywajacy
16 | Koszarka 3 1 - 1 - 1 1
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Uwagi:

1. Wyposazenie strazackie wymagane jest na statkach towarowych o pojemnosci brutto
(GT) 150 jednostek lub wigksze;.

2. Minimalne wyposazenie w sprzgt pozarniczy statkow niepodlegajacych Konwencji
SOLAS o pojemnosci brutto (GT) 500 jednostek i powyzej oraz jego rozmieszczenie
ustala, na poziomie nie nizszym niz okreslone w tabeli, wlasciwy dyrektor urzedu
morskiego.

IX. Kontrola sprzgtu pozarniczego

1. Gasnice, aparaty oddechowe i ucieczkowe aparaty oddechowe nalezy co 12 miesigcy
poddawa¢ okresowym przegladom, ktére wykonuja stacje atestacji urzadzen i
wyposazenia statku, uznane przez administracje morska zgodnie z art. 17 ustawy.

2. Na statkach podlegajacych Konwencji SOLAS sprzet pozarniczy powinien by¢
systematycznie  kontrolowany 1 utrzymywany w stalej sprawnosci do
natychmiastowego uzycia przez oficera wyznaczonego przez kapitana statku, zgodnie
Z wytycznymi IMO".

3. Na pozostalych statkach wewngtrzne kontrole sprzetu pozarniczego powinny byc¢
przeprowadzane przez kapitana statku lub wyznaczonego oficera poktadowego co 3
miesigce. Fakt przeprowadzenia kontroli powinien by¢ odnotowany w dzienniku
poktadowym.

Cze¢sS¢ B
Opracowywanie i przechowywanie
planow ochrony przeciwpozarowej statkow

I.  Postanowienia ogdlne

1. Plan ochrony przeciwpozarowej, zwany dalej ,,planem”, moze by¢ polaczony z
planem rozmieszczenia $rodkow 1 urzadzen ratunkowych oraz planem ewakuacji
statku. Dla potaczonych planéw ustala si¢ nazwe: ,,PLAN BEZPIECZENSTWA —
SAFETY PLAN”.

2. Cze$¢ B ma zastosowanie do opracowywania planu dla statkbw morskich nowo
wybudowanych oraz statkbw poddanych przebudowie, remontom, wymianie
wyposazenia, jak réwniez statkow bedacych w eksploatacji w przypadku, jezeli
okoliczno$ci wymagaja zmiany planu.

4. Plan opracowuje si¢ na podstawie zatwierdzonej przez upowazniong uznang
organizacj¢ dokumentacji statku.

5. W celu zapewnienia wilasciwej kontroli bezpieczenstwa pozarowego statku jeden
egzemplarz planu przekazuje si¢ do wtasciwego urzedu morskiego.

6. Plan wywiesza si¢ na statku w widocznych miejscach: na korytarzach, w holach, w
centrum dowodzenia. Duplikat planu powinien by¢ ulokowany na zewnatrz
nadbudéwki w oznaczonym pojemniku. Miejsce umieszczenia planu powinno by¢
oznakowane zgodnie z wytycznymi IMO?.

D Cyrkularz IMO MSC/Circ. 1432 — Zmienione wytyczne w sprawie utrzymania i inspekcji systemow i
urzadzen ochrony przeciwpozarowej (Dz. Urz. MIiR z 2014 r. poz. 76).

? Cyrkularz IMO MSC/Circ.451 — Wytyczne dotyczace umieszczenia planéw ochrony przeciwpozarowej
przeznaczonych dla ladowej strazy pozarnej (Dz. Urz. MIiR z 2014 r. poz. 76).
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II.  Przepisy obowigzujace przy opracowywaniu planow ochrony przeciwpozarowej

Przy opracowywaniu planéw nalezy w szczegdlnosci uwzglednié:
1) postanowienia rozdziatu II-2 Konwencji SOLAS;
2) symbole graficzne do stosowania na planach, podane w dokumentach IMO?;
3) przepisy upowaznionej uznanej organizacji.

III. Zadania i przeznaczenie planu ochrony przeciwpozarowej

Plan powinien:

1) umozliwi¢ zatogom statkow, jednostkom strazy pozarnej i odpowiedzialnym za
bezpieczenstwo pozarowe pracownikom stoczni zapoznanie si¢ z rodzajami i
rozmieszczeniem:

a) posterunkow dowodzenia i pozarowych,

b) przegrod przeciwpozarowych pionowych 1 poziomych,

¢) drzwi i zamknigcia otworow w przegrodach przeciwpozarowych,

d) drog ewakuacji z rejonOw 1 pomieszczen statkow,

e) urzadzen odcinajacych i wylaczajacych systemy wentylacji,

f) zbiornikow paliwa i1 olejow smarowych z zaworami zdalnego odcinania,

g) urzadzen wykrywczo-sygnalizacyjnych pozaru i alarmowych,

h) pomp pozarniczych z zaworami instalacji wodno-hydrantowej,

1) statych instalacji gasniczych oraz przeno$nego sprzetu pozarniczego
zainstalowanego na statku,

j) ucieczkowych aparatéw oddechowych,

k) chemicznych ubran ochronnych;

2) stanowi¢ pomoc w prowadzeniu akcji ratowniczo-gasniczej i szkoleniu zalog
statkow oraz jednostek strazy pozarnej;

3) stanowi¢ podstawe prawidlowego rozmieszczenia przeno$nego  sprzetu
pozarniczego na statkach w koncowej fazie budowy i w trakcie ich eksploatac;ji.

IV. Podzialka i format planu ochrony przeciwpozarowej

1. Plan powinien by¢ wykonany w skali zapewniajacej jego praktyczne wykorzystanie
oraz mozliwo$¢ naniesienia odpowiednich elementow konstrukcyjnych statku,
symboli urzadzen ochrony przeciwpozarowej 1 wyposazenia pozarniczego oraz
innych znakoéw i1 napisow.

Dla wykonania planu zaleca si¢ przyjmowanie nastg¢pujacych podziatek:
1) dla statkow o dlugosci catkowitej do 50 m — 1:50;

2) dla statkoéw o dtugosci catkowitej od 51 m do 150 m — 1:100;

3) dla statkdw o dtugosci catkowitej od 151 m do 200 m — 1:200;

4) dla statkow o dtugosci catkowite] powyzej 200 m — 1:300.

2. Plan powinien by¢ wykonany w miar¢ mozliwosci na jednym arkuszu. Dla statkow
wielopoktadowych (statki pasazerskie, promy pasazersko-samochodowe, statki do
przewozu samochodéw itp.) dopuszcza si¢ wykonanie planu na dwoch lub wigcej
arkuszach.

%) Rezolucja IMO A.952(23) — Symbole graficzne stosowane na planach ochrony przeciwpozarowej na statkach
(Dz. Urz. MIiR z 2014 r. poz. 76). Na statkach zbudowanych przed dniem 1 stycznia 2004 r. na planach ochrony
przeciwpozarowej nadal moga by¢ stosowane symbole podane w rezolucji IMO A.654(16) — Symbole graficzne
stosowane na planach ochrony przeciwpozarowej (Dz. Urz. MIiR z 2014 1. poz. 76).
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V. Rysunki planu ochrony przeciwpozarowej

1. Plan zawiera przekrdj wzdluzny statku w plaszczyznie symetrii, widoki z gory
wszystkich poktadéw i platform oraz widok na zbiorniki denne paliwa.

2. Obrysy konstrukeji statku i jego wyposazenia, istotne dla bezpieczenstwa pozarowego,
wykonuje si¢ na planie liniami w kolorze czarnym. Na plan nie nalezy nanosi¢
szczegotow nieobrazujacych ochrony przeciwpozarowej statku, ktore moglyby
zmniejszy¢ czytelno§¢ planu lub uniemozliwi¢ w szczeg6lnosci naniesienie w
odpowiednich miejscach wiasciwych symboli i opisow.

3. Na przekroju wzdtuznym lub na kazdym poktadzie nalezy oznaczyc¢:

1) rozmieszczenie posterunkéw dowodzenia i pozarowych;

2) rodzaj i rozmieszczenie przegrod przeciwpozarowych pionowych i poziomych,
dzielagcych przestrzeh kadluba 1 nadbudowki (ewentualnie pokladowki) na
odpowiednie strefy pionowe i poziome;

3) drzwi w przegrodach przeciwpozarowych 1 szybach klatek schodowych ze
stanowiskami ich sterowania;

4) schody, zejsciowki, szyby dzwigdw pionowych 1 lukéw transportowych
umozliwiajace dostgp do poszczegodlnych przedziatow, pomieszczen i poktadow z
uwidocznieniem korytarzy, drzwi i1 drég ewakuacyjnych;

5) urzadzenia zdalnego wylaczania wentylatorow, zamykania otworow kanatow
wentylacyjnych, $wietlikdw, przestrzeni pierscieniowych wokot komindéw oraz
innych zamknig¢ ograniczajacych ciag oraz przenikanie dymu i ptomieni;

6) urzadzenia do uruchamiania alarmu;

7) rozmieszczenie centralek wykrywczo-sygnalizacyjnych pozaru i ich repetytorow
oraz pomieszczenia chronione;

8) rozmieszczenie stalych instalacji gasniczych ze stanowiskami ich uruchamiania
oraz pomieszczenia chronione tymi instalacjami;

9) pompy pozarnicze ze stanowiskami ich uruchamiania i rozmieszczeniem zaworow
hydrantowych oraz tgcznikéw miedzynarodowych;

10) rozmieszczenie zbiornikow paliwa 1 olejéw smarowych ze stanowiskami zdalnego
zamykania zawordow odcinajacych;

11) rozmieszczenie sprzetu pozarniczego.

4. Na poszczegOlnych poktadach powinny by¢ naniesione pomieszczenia mieszkalne,
stuzbowe, maszynowe i1 przemystowe wraz z korytarzami przylegtymi do tych
pomieszczen oraz pomieszczenia tadunkowe, pomieszczenia kategorii specjalnej i
pompownie.

5. W pomieszczeniach maszynowych nalezy zaznaczy¢ obrysami silniki gléwne, kotty
parowe, spalarki, zespoty pradotwdrcze, zbiorniki sprezonego powietrza, zbiorniki
paliwa i oleju smarowego o pojemnoéei 1 m? oraz gldwne tablice rozdzielcze.

1) Dla statkow zbudowanych w dniu 1 stycznia 2013 r. i pdzniej, na przekroju
wzdluznym planu nalezy zaznaczy¢ za pomoca strzatki (kolorem zielonym)
usytuowanie miejsca do wypalania otwordw ewakuacyjnych z pomieszczenia
maszynowni. Migjsce to nalezy zaznaczy¢ na kadtubie statku w sposéb trwaty, w
uzgodnieniu z upowazniong uznang organizacjg. O ile jest to mozliwe ze wzgledu
na konstrukcje statku, wymiary otworu nie powinny mie¢ mniej niz 600 mm
szeroko$ci 1 900 mm wysoko$ci.

Na statkach, gdzie odstgpy miedzy wregami w przedziale maszynowym sg mniejsze

niz 600 mm, oznaczenie otworu, o ktorym mowa powyzej, nie jest wymagane.
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Przyklad poprawnego oznaczenia otworu ewakuacyjnego na planie przedstawia
ponizszy rysunek.

16 17 18] 20
10 PE LB =
e
I - nr wregu

10

T - miejsce wypalenia utworu
PB - prawa burta
LB - lewa burta

6. Na planie nalezy zaznaczy¢ usytuowanie magazyndw sprzgtu pozarniczego.
Magazyny sprzetu pozarniczego moga by¢ usytuowane w pomieszczeniach, z ktorych
wyj$cia prowadzg na otwarty poklad lub korytarz majacy bezposrednie potaczenie z
poktadem otwartym.

VI. Oznakowanie planu ochrony przeciwpozarowej

1. Symbole graficzne powinny by¢ naniesione na plan w takiej pozycji, w jakiej sa
usytuowane na tablicy symboli graficznych, z wyjatkiem symboli drzwi oraz strzatek
okreslajacych kierunek ewakuacji.

2. Symbole graficzne powinny by¢ nanoszone na plan mozliwie doktadnie w miejscach
odpowiadajacych rzeczywistemu potozeniu urzadzenia lub wyposazenia pozarniczego
statku, a ich ogdlna liczba powinna by¢ podana w tablicy symboli.

3. Symbole graficzne, ktore nie mieszczg si¢ w danym pomieszczeniu na planie, mozna
umieszczaé obok tego pomieszczenia na odnos$nikach.
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4. W przypadku wystepowania pomieszczen chronionych jednocze$nie instalacjami
gasniczymi 1 wykrywczymi, mozna je oznaczy¢ pojedynczymi symbolami czujek
pozarowych odpowiedniego rodzaju w polaczeniu z odpowiednimi symbolami
obszaréw chronionych.

5. Na plan nanosi si¢ symbole graficzne wyposazenia pozarniczego w liczbie nie
mniejszej niz wynika to z przepisoéw, o ktorych mowa w pkt II.

6. Przegrody typu A-0, tworzace poprzeczne grodzie wodoszczelne, si¢gajace do
poktadu grodziowego 1 dzielace statek na przedzialy wodoszczelne, nalezy narysowac
pogrubiong linig ciggla (o grubosci okoto 1 mm). Nie wymaga si¢ dodatkowego
oznakowania tego typu przegrod na rysunkach i tabliczce rysunkowej planu.

7. Symbole graficzne w tablicy symboli planu powinny by¢ naniesione wedlug
kolejnosci numeréw od dotu ku gorze.

8. Obrysy zbiornikow paliwa 1 olejow smarowych powinny by¢ obramowane linig koloru
bragzowego.

VIIL. Opis planu

1. Na planie umieszcza si¢ tablice symboli, z objasnieniami znaczenia symboli i
charakterystyka urzadzen ochrony przeciwpozarowej oraz wyposazenia pozarniczego,
wedtug ponizszego wzoru.

1
Poz. | Symbol | ZNACZENIE SYMBOLU Jm |LiczBA
Item |Symbol | MEANING OF SYMBOL U.m | ouant.
Konstr.
Kreslit
3 NAZWA ZAKLADU
prawdz.
Skala |NAZWA STATKU Zmiany
N |U|M|E |R
Format .
PLAN OCHRONY PRZECIWPOZAROWEJ
Pow. w FIRE CONTROL PLAN R|Y|S |U|IN|K|U
2
m

2. Na planie nalezy poda¢ nastepujace dane statku:
1) dhlugos¢ catkowita;
2) szeroko$¢ maksymalna;
3) wysoko$¢ do poktadu gtéwnego;
4) pojemnos¢ brutto;
5) moc silnikow gtéwnych;
6) ilosc¢ zalogi i pasazerow;
7) numer IMO.
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3. Na planie nalezy opisa¢ pomieszczenia mieszkalne,

stuzbowe,

maszynowe,

przemystowe, fadunkowe, kategorii specjalnej i pompownie. Opisy mozna nanies¢ w
obrysie pomieszczenia, podajac jego nazwe lub numer identyfikacyjny. W przypadku
oznaczenia pomieszczen numerami identyfikacyjnymi, nalezy sporzadzi¢ osobng

tabele zgodnie z ponizszym wzorem, z okresleniem ich nazw.

WYKAZ POMIESZCZEN

LIST OF ACCOMODATION

Nrident. |Nazwa pomieszczenia

Ident.
No.

Name of accommodation

4. W osobnej tabeli nalezy opisa¢ zbiorniki paliwa i oleju smarowego z podaniem ich
pojemnosci, zgodnie z ponizszym wzorem. Zamiast osobnej tabeli dopuszcza si¢ opis
zbiornikdw w miejscu ich usytuowania, o ile taka mozliwo$¢ istnieje.

ZESTAWIENIE ZBIORNIKOW

TANK ARRANGEMENT

- ‘ Polozeni .
Nr zbiornika Przeznaczenie otozenie Objgtose
WI - WrI m3
Location Volume
No. of tank Purpose Fr - fr m3
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5. W celu zapewnienia skuteczno$ci gasniczego dzialania dwutlenku wegla lub innego
gazu obojetnego stosowanego do gaszenia pozaru, na statkach wyposazonych w statg
gazowy instalacj¢ gasnicza:

1) nalezy przeprowadzi¢ inwentaryzacje¢ wszystkich otworéw zamykanych do sitowni
okretowych oraz tadowni, w szczegdlnosci drzwi, klap, zaluzji, glowic
wentylatoréw, ciegiel, a nastepnie sporzadzi¢ zestawienie wedlug ponizszego
WZOoru.

WYKAZ  URZADZEN ODCINAJACYCH  WENTYLACJE POMIESZCZEN
CHRONIONYCH INSTALACJA GASNICZA CO;

LIST OF EQUIPMENT OF VENTILATION OF COMPARTMENT PROTECTED BY
CO; EXTIGUISHING INSTALATION

Nr

Rodzaj urzadzenia | Lokalizacja urzadzenia |Nazwa pomieszczenia bronionego

No

Type of equipment | Location of equipment | Name of compartment to be cut off

2) wszystkie urzadzenia odcinajace wentylacje na statku nalezy oznakowa¢ nadanym

w wykazie numerem;

3) numeracj¢ otwordw nalezy rozpocza¢ od najnizej potozonego pokiadu ku gorze
oraz od rufy do dziobu;

4) poslugujac si¢ ustalong w zestawieniu numeracjg, otwory zamykane nalezy
oznakowa¢ wedlug ponizszych wzordéw:

a) dla sitowni okrgtowej znak wykonuje si¢ w postaci zottego kota o $rednicy
100 mm, z umieszczonym wewnatrz numerem czarnego koloru, napisanym
cyframi arabskimi o wysokosci 50 mm, okreslajagcym ustalony numer
urzadzenia zamykajgcego otwor wentylacyjny;
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b) dla tadowni statkow znaki wykonuje si¢ w postaci zottego kwadratu o boku
100 mm, z umieszczonym wewnatrz ustalonym numerem koloru czarnego.

16

6. Przy opisywaniu pomieszczen, zbiornikow 1 urzadzen ochrony przeciwpozarowej
nalezy kierowal si¢ zasada, ze wszystkie te elementy lezace po prawej stronie
plaszczyzny symetrii statku powinny by¢ oznaczone numerami nieparzystymi,
natomiast lezace po lewej stronie ptaszczyzny symetrii statku — numerami parzystymi.

7. Wszystkie zestawienia powinny by¢ naniesione z prawej strony rysunkow planu po
lewej stronie tabliczki rysunkowe;.

8. Plan statku uprawiajacego zegluge mig¢dzynarodowa powinien by¢ wykonany w
jezykach polskim i angielskim.

9. Dla planu statku uprawiajacego zegluge migdzynarodowa ustala si¢ nazwe: ,,PLAN
OCHRONY PRZECIWPOZAROWEJ — FIRE CONTROL PLAN”. W przypadku
naniesienia oznakowania srodkow 1 urzadzen ratunkowych ustala si¢ nazwe: ,,PLAN
BEZPIECZENSTWA — SAFETY PLAN".
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Zalacznik nr 6

SZCZEGOLNE WYMAGANIA DOTYCZACE STATECZNOSCI
STATKOW PASAZERSKICH TYPU RO-RO?

1. Oproécz wymagan prawidla 8 czesci B rozdziatu II-1 Konwencji SOLAS dotyczacych
podziatu wodoszczelnego 1 statecznosci w stanie uszkodzonym, statki pasazerskie
typu ro-ro”) powinny dodatkowo spetia¢ szczegdlne wymagania statecznosci.

2. Uwzgledniajac efekt oddziatywania hipotetycznej ilosci wody morskiej, ktora w
wyniku uszkodzenia moze zgromadzi¢ si¢ na pierwszym poktadzie powyzej wodnicy
konstrukcyjnej w pomieszczeniach tadunkowych ro-ro lub w pomieszczeniach
kategorii specjalnej, okres§lonych w prawidle 3 rozdziatu II-2 Konwencji SOLAS,
zwanym dalej ,,uszkodzonym pokladem ro-ro”, przy przyjeciu, ze poktad ten jest
uszkodzony, powinny zosta¢ spelnione postanowienia prawidlta 8.2.3 czesci B
rozdziatu II-1 Konwencji SOLAS.

3. Wymagania prawidla 8 cz¢sci B rozdziatu II-1 Konwencji SOLAS inne niz wskazane
w pkt 2 nie musza by¢ spetnione, jezeli spelnione sg szczegdlne wymagania
statecznosci.

4. Przyjeta ilos¢ wody, o ktorej mowa w pkt 1, oblicza si¢ na podstawie ustalonej
wysokosci powierzchni wody:

1) powyzej najnizszego punktu krawedzi poktadu uszkodzonego poktadu ro-ro lub

2) jezeli krawedz poktadu uszkodzonego pokladu ro-ro znajduje si¢ pod woda —
powyzej wodnicy plywania dla wszystkich katow przechylu 1 wartosci
przegltebienia, wyznaczonej w sposob nastepujacy:

a) 0,5 m, jezeli wolna burta po uszkodzeniu (f;) wynosi co najwyzej 0,3 m,

b) 0,0 m, jezeli wolna burta po uszkodzeniu (f;) wynosi co najmniej 2,0 m,

c) warto$ci posrednie, wyznaczone za pomocg interpolacji liniowej, jezeli
pozostata wolna burta po uszkodzeniu (f;) miesci si¢ w przedziale 0,3-2,0 m.

5. Jezeli statek wyposazony jest w wysoce wydajng instalacj¢ odwadniajaca, do obliczen
ilosci wody, o ktorej mowa w pkt 1, dopuszcza si¢ przyjecie wartosci poziomu
powierzchni wody nizszej od wartosci obliczonej zgodnie z pkt 4.

6. W przypadku obliczeh dokonywanych dla statkbw uprawiajacych zegluge w
okreslonych i1 ograniczonych rejonach eksploatacji dopuszcza si¢ uzycie warto$ci
poziomu powierzchni wody nizszej od warto$ci obliczonej zgodnie z pkt 4, zastepujac
Ja
1) wartoscig 0,0 m, jezeli znaczaca wysoko$¢ fali (hg), okreslona dla danego rejonu,

wynosi co najwyzej 1,5 m;

2) warto$cig ustalong zgodnie z pkt 2, jezeli znaczaca wysokos¢ fali (hs), okreslona
dla danego rejonu, wynosi co najmniej 4,0 m;

3) wartosciami posrednimi wyznaczonymi w drodze interpolacji liniowej, jezeli
znaczgca wysokos¢ fali (hg), okreslona dla danego obszaru, miesci si¢ w przedziale
1,5-4,0 m, pod warunkiem, ze:

a) wlasciwy organ administracji panstwa bandery statku uznal, ze wartos¢
znaczacej wysokosci fali (hg), charakteryzujaca dany rejon, nie jest
przekraczana z prawdopodobienstwem wigkszym niz 10%, oraz

b) rejon eksploatacji statku oraz — jezeli ma to zastosowanie — cze$¢ roku, dla
ktorej okreslono znaczaca wysoko$¢ fali (hg), sa uwidocznione w certyfikatach
statku.



Dziennik Ustaw - 57— Poz. 1840

7. W celu szacunkowej oceny efektu dziatania wody, o ktorej mowa w pkt 1, stosuje sie
nastepujace wymogi:

1) grédz poprzeczng lub wzdluzng uwaza si¢ za nienaruszona, jezeli wszystkie jej
elementy znajduja si¢ miedzy pionowymi powierzchniami potozonymi z kazdej
burty statku, w odleglosci od zewngtrznego poszycia kadluba réwnej 1/5
szerokos$ci statku, okre$lonej zgodnie z prawidlem 2 rozdzialu II-1 Konwencji
SOLAS; odlegto$¢ t¢ mierzy si¢ prostopadle do ptaszczyzny symetrii statku na
poziomie najwyzszej podzialowej wodnicy tadunkowej;

2) w przypadku gdy kadlub zostal czeSciowo poszerzony w celu spelnienia
szczegolnych wymogow statecznosci, stosuje si¢ zwigkszong warto$¢ 1/5
szerokosci statku, przy czym nie powinna ona wplywa¢ na potozenie przejsé¢
grodziowych, instalacji rurociggdbw 1 innych elementow, ktore zostalo
zaakceptowane przed tym poszerzeniem;

3) szczelno$¢ grodzi poprzecznych lub wzdluznych, uznanych za skuteczne przy
ograniczeniu ilosci wody zgromadzonej na uszkodzonym poktadzie ro-ro, powinna
odpowiada¢ wydajnosci instalacji z¢zowej statku 1 powinna wytrzymywac
ci$nienie hydrostatyczne, jakie moze wystapi¢ w stanach awaryjnych statku.
Wysoko$¢ grodzi powinna wynosi¢ co najmniej 4 m, chyba ze poziom
powierzchni wody (hy) jest nizszy niz 0,5 m. W przypadku gdy poziom
powierzchni wody (hy) jest nizszy niz 0,5 m, wysoko$¢ grodzi (hg) oblicza si¢
wedtug wzoru:

hg, = 8hy
Minimalna wysoko$¢ grodzi nie moze by¢ mniejsza niz 2,2 m, jednak w
przypadku statku z poktadami podwieszanymi minimalna wysoko$¢ grodzi nie
powinna by¢ mniejsza niz warto$¢ wysokosci do dolnej krawedzi podwieszonego
poktadu w potozeniu opuszczonym;

4) w przypadkach urzadzen specjalnych, takich jak podwieszane poktady o peinej
szerokoSci 1 szerokie szyby burtowe, na podstawie szczegdétowych badan
modelowych moga zosta¢ zastosowane inne wysokosci grodzi;

5) skutki oddzialywania wody zgromadzonej na uszkodzonym poktadzie ro-ro nie
muszg by¢ uwzgledniane dla przedziatow, ktore posiadaja z kazdej strony poktadu
furty odwadniajagce, rownomiernie rozmieszczone wzdluz burt przedziatu,
spetniajace nastgpujgce warunki:

a) A > 031, gdzie A oznacza catkowitag powierzchni¢ furt odwadniajacych na
kazdej stronie poktadu [m?], a 1 — dlugo$¢ przedzialu [m] oraz

b) w najgorszych warunkach uszkodzenia statek powinien zachowywaé¢ wolng
burt¢ po uszkodzeniu (f;) o wartosci co najmniej 1 m, bez uwzglednienia
skutkoéw oddziatywania wody zgromadzonej na uszkodzonym poktadzie ro-ro,
oraz

¢) furty odwadniajgce powinny si¢ znajdowa¢ nie wyzej niz 0,6 m ponad
uszkodzonym poktadem ro-ro, a ich dolna krawedz powinna znajdowac¢ si¢ nie
wyzej niz 2 cm nad poktadem, oraz

d) furty odwadniajace powinny by¢é wyposazone w urzadzenia zamykajace lub
klapy zapobiegajace wdarciu si¢ wody na poklad ro-ro, umozliwiajace
jednoczesénie odprowadzenie wody zgromadzonej na tym poktadzie,

6) w przypadku przyjecia, ze =zostatla uszkodzona grédz polozona powyzej
uszkodzonego poktadu ro-ro, oba przedzialy graniczace z ta grodzig uznaje si¢ za
zatopione do tej samej wysokosci, obliczonej zgodnie z pkt 4 lub 6.
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