DZIENNIK USTAW

RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

Warszawa, dnia 28 pazdziernika 2022 r.

Poz. 2211

POPRAWKI DO ZALACZNIKOW 1,1V 1 VI

do Mie¢dzynarodowej konwencji o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki, 1973,
sporzadzonej w Londynie dnia 2 listopada 1973 r.,
zmienionej Protokolem sporzadzonym w Londynie dnia 17 lutego 1978 r.
oraz uzupelnionej Protokolem przyjetym w Londynie dnia 26 wrze$nia 1997 r.,

przyjete w Londynie dnia 17 czerwca 2021 r.

Przeklad

REZOLUCJA MEPC.328(76)

POPRAWKI DO ZAtACZNIKA DO PROTOKOLU Z 1997 R. UZUPELNIAJACEGO MIEDZYNARODOWA
KONWENCIE O ZAPOBIEGANIU ZANIECZYSZCZANIU MORZA PRZEZ STATKI Z 1973 R.,
ZMODYFIKOWANA PRZYNALEZNYM DO NIE! PROTOKOLEM Z 1978 R.

Zmieniony Zatgcznik VI z 2021 r. do Konwencji MARPOL

KOMITET OCHRONY SRODOWISKA MORSKIEGO,

PRZYWOLUJAC art. 38 lit. a) Konwencji o Miedzynarodowej Organizacji Morskiej w sprawie funkcji
Komitetu Ochrony Srodowiska Morskiego (,Komitet”) nadanych mu na mocy miedzynarodowych
konwencji 0 zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki i kontroli tego zanieczyszczania,

PRZYWOLUAC TAKZE art. 16 Miedzynarodowej konwencji o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza
przez statki z 1973 r., zmodyfikowanej przynaleznymi do niej Protokofamiz 1978 r.i 1997 r. (Konwencja
MARPOL), ktoéry precyzuje procedure wprowadzania poprawek oraz powierza odpowiedniemu
organowi Organizacji funkcje rozpatrywanla i przyjmowania poprawek do niej,

PRZYPOMINAIAC PONADTO, ze Komitet na swojej siedemdziesigtej drugiej sesji przyjat rezolucje
MEPC.304(72) dotyczacq Wstepnef strategii IMO w sprawie redukcji emisji GHG ze statkéw,
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PO ROZWAZENIU, podczas siedemdziesiagtej szdstej sesji, poprawek zaproponowanych do Zatgcznika
VI do Konwencji MARPOL dotyczacych obowigzkowych $rodkéw technicznych i eksploatacyjnych
ukierunkowanych na zmniejszenie emisyjnosci zeglugi miedzynarodowej i zwolnienie bezzatogowych
barek bez wiasnego napedu (UNSP) z okreélonych wymagar przegladowych i certyfikacyjnych, ktére
to poprawki zostaty rozpowszechnione zgodnie z art. 16 ust. 2 lit. a) Konwencji MARPOL,

PO ROZWAZENIU TAKZE, podczas siedemdziesigtej szGstej sesji, kompleksowej oceny wplywu
proponowanych poprawek do Zatacznika VI do Konwencji MARPOL na patistwa, w tym na kraje
rozwijajgce sie, w szczegdlnosci na kraje najstabiej rozwiniete (LDC) i mate rozwijajace sie paristwa
wyspiarskie (SIDS),

1 PRZYJMUJE, zgodnie z art. 16 ust. 2 lit. d) Konwencji MARPOL, poprawki do Zatacznika VI
de-Konwencji MARPOL, ktdrych treéc przedstawiono w zataczniku-do niniejsze] rezolucji;

2 WSKAZUIJE, 2godnie z art. 16 ust. 2 lit. f} ppkt (iii) Konwencji MARPOL, ze poprawki te zostang
uznane za zaakceptowane w dniu 1 maja 2022 r., chyba ze przed tym dniem co najmniej jedna trzecia
Stron lub Strony posiadajace floty handlowe stanowigce {gcznie nie mniej niz 50 procent pojemnosci
brutto $wiatowej floty handlowej zgtosza Organizacji swoj sprzeciw wobec tych poprawek;

3 ZAPRASZA Strony do odnotowania, ze zgodnie z art. 16 ust. 2 lit. g) ppkt (ii) Konwencji MARPOL
wspomniane poprawki wchodzg w zycie w dniu 1 listopada 2022 r. po ich akceptacji zgodnie z ust. 2
powyzej;

4 ZACHECA ROWNIEZ Strony do rozwazenia i jak najszybszego zainicjowania opracowania
Kodeksu Intensywnosci Wegla;

5 ZAPRASZA Organizacje, majac na uwadze klauzule przegladu przewidziane w prawidfach 25.3
i 28.11 Zatgcznika VI do Konwencji MARPOL, do mozliwie najszybszego rozpoczecia odpowiednich
przegladow;

6 ZAPRASZA PONADTO Organizacje do statego przegladu wptywu, jaki na pafistwa wywierajg
wyzej wymienione poprawki do Zatacznika VI do Konwencji MARPOL, zwracajgc szczegdlng uwage
na potrzeby panstw krajéw rozwijajacych sie, zwlaszcza LDCs i SIDS, tak aby moina bylo dokona¢
wszelkich niezbednych dostosowan;

7 ZGADZA SIE, ie nalezy wyciagngc wnioski z kompleksowej oceny wplywu poprawek
do Zatgcznika VI do Konwencji MARPOL, aby poprawi¢ procedure przeprowadzania przysztych ocen
wptywu, uwzgledniajac Procedure oceny wplywu na paristwa proponowanych srodkow
(MEPC.1/Circ.885) oraz zakres wymagan i obowiazkéw dla oceny wplywu $rodka krétkoterminowego;

8 ZACHECA Strony do rozwazenia wczesniejszego przyjecia zalgczonych poprawek;
9 ZWRACA SIE do Sekretarza Generalnego, aby zgodnie z art. 16 ust. 2 lit. e) Konwencji MARPOL
przekazat wszystkim Stronom Konwencji MARPOL, uwierzytelnione kopie niniejszej rezolucji oraz tres¢

poprawek zawartych w Zataczniku VI do Konwencji MARPOL;

10 ZWRACA SIE PONADTO do Sekretarza Generalnego, aby przekazat Czlonkom Organizacji,
niebedacym Stronami Konwencji MARPOL, kopie niniejszej rezolucji oraz zafgcznika do niej.
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ZALACZNIK
ZALACZNIK VI DO KONWENCII MARPOL
PRZEPISY O ZAPOBIEGANIU ZANIECZYSZCZANIU POWIETRZA PRZEZ STATKI
Rozdziat 1 - Postanowienia og6ine

Prawidio 1
Zastosowanie

Postanowienia niniejszego Zatacznika majg zastosowanie do wszystkich statkow, o ile wyrainie
nie postanowiono inaczej.

Prawidio 2
Definicje
1 Dla celéw niniejszego Zatacznika:
i Zatgcznik oznacza Zatacznik VI do Migdzynarodowej Konwencji o zapobieganiu
zanieczyszczaniu morza przez statki z 1973 r. (Konwencja MARPOL), zmienionej
przynaleznym do niej Protokotem z 1978 r. oraz zmodyfikowanej Protokotem z 1997 r.,
zmieniony przez Organizacje pod warunkiem, Ze poprawki te zostaly przyjete
i wprowadzone w zycie zgodnie z postanowieniami art. 16 niniejszej Konwencji.
.2 Podobne stadium budowy oznacza stadium, w ktérym:
i rozpoczyna sie budowa, ktéra mozna zidentyfikowal jako budowe
okreslonego statku; oraz
2 rozpoczat sie montaz statku, obejmujgc co najmniej 50 ton lub 1 % zatozonej
masy wszystkich materiatéw konstrukcyjnych, zaleznie od tego, ktéra wartos¢
jest mniejsza.
3 Data rocznicowa oznacza dzieri i miesigc kazdego roku, ktéra koresponduje z datg
waznosci Miedzynarodowego Swiadectwa o zapobieganiu zanieczyszczaniu powietrza.
4 Audyt oznacza systematyczny, niezaleiny i udokumentowany proces uzyskiwania
‘dowoddw oraz ich obiektywnej oceny w celu okreélenia stopnia spetnienia kryteriéw
audytu. _
.5 System gudytu oznacza system audytu paristw cztonkowskich IMO ustanowiony przez
Organizacje oraz uwzgledniajacy wytyczne opracowane przez Organizacjg.
.6 Standard oudytu oznacza Kodeks wdrazania.
7 Pomocnicze urzqdzenie kontrolne oznacza system, funkcje lub strategie kontroli

zainstalowana na wysokopreznym silniku okretowym, kiéry jest uzywany do ochrony
silnika i/lub jego urzgdzerhi pomocniczych przed warunkami pracy, ktdre moglyby
spowodowac uszkodzenie lub awarig, lub jest wykorzystywane do ufatwienia rozruchu
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silnika. Dodatkowe urzgdzenie kontrolne moze by¢ takze strategig lub Srodkiem, ktéry
w spos6b zadowalajacy pokazuje, ze nie nalezy do urzadzen zaktécajgcych.

Kodeks wdrazania oznacza Kodeks wdrazania instrumentéw prawnych IMO (Kodeks
11} przyjety przez Organizacje rezolucjg A.1070(28).

Zasilanie ciggfe jest zdefiniowane jako proces, w ktérym odpady wprowadzane
s3 do komory spalania bez ludzkiej pomocy podczas normalnej pracy spalarki
pracujgcej w komorze spalania przy temperaturze od 850 °C do 1200 °C.

Urzqdzenie zaktécajgce oznacza urzadzenie, ktére mierzy, wyczuwa lub reaguje
na zmienng {np. predkos¢ silnika, temperature, ci$nienie wlotowe lub inny parametr)
w celu wigczenia, modulacji, opdznienia lub wyligczenia dziatania czesci lub funkcji
systemu kontroli emisji spalin, w taki sposdb, ze w warunkach wystepujacych podczas
normalnej pracy, skuteczno$¢ systemu kontroli emisji zostanie zmniejszona, chyba
e uzycie takiego urzgdzenia jest w istotny sposéb ujete w stosowanych procedurach
certyfikacji préb emisji.

Ksiqzka zapisu elektronicznego oznacza urzadzenie lub system, zatwierdzony przez
Administracje, uzywany do elektronicznego rejestrowania wymaganych zapisow
dotyczacych zrzutéw, transferéw i innych operacji wymaganych na mocy niniejszego
Zatacznika zamiast ksigzki zapiséw w formie papierowej.

Emisja oznacza kaide uwolnienie substancji ze statkdw do atmosfery
lub do morza, ktére sg przedmiotem kontroli wymienionej w niniejszym Zatgczniku.

Obszar kontroli emisji oznacza obszar, na ktérym jest wymagane przyjecie specjalnych
obowigzkowych $rodkéw dla emisji ze statkéw, w celu zapobiegania, zmniejszania
i kontroli zanieczyszczania powietrza przez NO,, SOy oraz zanleczyszczenia stale
lub wszystkie trzy razem rodzaje emisji i towarzyszagcemu temu niekorzystnemu
oddziatywaniu na zdrowie ludzkie i $rodowisko. Obszary kontroli emisji obejmuja
wymienione sg w prawidiach 13 i 14 niniejszego Zatacznika lub sg wyznaczone
na ich podstawie.

Paliwo olejowe oznacza paliwo dostarczone na statek i przeznaczone do spalania
dla celéw napedowych lub eksploatacyjnych na statku, wigczajgc w to paliwa gazowe,
destylatowe i pozostatosciowe.

_Pojemnos¢ brutto oznacza pojemnos¢ brutto obliczong zgodnie z przepisami

dla pomierzania pojemnosci, zawartymi w Zataczniku | do Migdzynarodowej konwencji
0 pomierzaniu pojemnosci statkow z 1969 r. lub innej nastepnej konwencji.

Prébka paliwa uiywanego oznacza probke paliwa olejowego uiywanego
na statku.

Instalacje, w odniesieniu do prawidta 12 niniejszego Zatacznika, oznaczaja instalacje
systemdw, wyposazenie, wigczajac w to przenosne zespoty gasnicze, izolacje lub inne
materialy znajdujace sie na statku, ale z wyfgczeniem naprawianych, wczesniej
zamontowanych instalacji, wyposazenia, izolacji lub innych materiatéw,
lub dopetniania przenosnych zespotéw gasniczych.
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Zainstalowany oznacza wysokopreiny silnik okretowy, ktéry jest lub ma byt
zamontowany na statku, w tym teZ przenosny pomocniczy wysokopreiny silnik
okretowy, ale tylko wtedy, gdy jego system zasilania, chiodzenia, lub wydechu stanowi
integralng czes¢ statku. Uklad paliwowy jest uznawany za integralng cze$¢ statku tylko
wtedy, gdy jest na state zamocowany do statku. Definicja ta obejmuje wysokopreiny
silnik okretowy, ktory jest uzywany w celu uzupetnienia lub zwigkszenia zainstalowanej
mocy statku i jest przewidzlany jako integralna czes¢ statku.

Nieracjonalna strategia kontroli emisji oznacza kaidg strategie lub Srodek, ktory
w momencie, gdy statek jest eksploatowany w normalnych warunkach, zmniejsza
skuteczno$é uktadu kontroli emisji do poziomu ponizej oczekiwanego przez stosowane
procedury badania emisji.

Paliwo o niskiej temperaturze zapfonu oznacza paliwo gazowe lub ciekie
o temperaturze zaptonu nizszej niz jest to dozwolone na mocy ust. 2.1.1 prawidta
4 rozdziatu II-2 Miedzynarodowej Konwencji o Bezpieczeristwie Zycia na Morzu z 1974
r. (Konwencja SOLAS).

Okretowy silnik wysokoprezny oznacza spalinowy silnik ttokowy pracujacy na paliwo
ptynne lub podwojne paliwo, do ktdrego stosuje sie prawidto 13 niniejszego Zatacznika,
wigczajgc systemy wspomagajgce/mieszane, jezeli zostaly zastosowane. Ponadto
silnik napedzany gazem, zainstalowany na statku zbudowanym w dniu 1 marca 2016,
lub po tej dacie bgdz napedzany gazem dodatkowy albo nieidentyczny silnik zastepczy,
zainstalowany w tym dniu lub po tej dacie, réwniez jest uwazany za okretowy silnik

wysokoprezny.

Probka paliwa olejowego dostarczona zgodnie z wymaganiami Konwencji MARPOL
oznacza prébke paliwa olejowego dostarczong zgodnie z prawidtem 18.8.1 niniejszego
Zatgcznika.

Kodeks techniczny NO, oznacza Kodeks techniczny kontroli emisji tlenkéw azotu
z okretowych silnikéw wysokopreznych przyjety rezolucjg nr 2 Konferencji MARPOL
z 1997 r, z poprawkami, ktére moga by¢ wprowadzone przez Organizacjg,
pod warunkiem, ze poprawki te zostang przyjete i wejdg w iycie zgodnie
z postanowieniami art. 16 niniejszej Konwencji.

Probka pokftadowa oznacza probke paliwa olejowego przeznaczonego
do wykorzystania lub przewozonego w celu wykorzystania na tym statku.

Substancje zuboZgjgce warstwe ozonowq oznaczajg substancje kontrolowane
zdefiniowane w ust. 4 art. 1 Protokotu Montrealskiego w -sprawie substancji
zubozajgcych warstwe ozonowg z 1987 r., wymienione w Zalgcznikach A, B, C lub E
do tego Protokotu, w tekscie obowigzujgcym w momencie stosowania fub interpretacji
niniejszego Zatgcznika.

Substancje zubozajgce warstwe ozonowa, mogace znajdowac sie na statku, ocbejmuja,
lecz nie sg ograniczone do nizej wymienionych:

Halon 1211 Bromochlorodifluorometan

Halon 1301 Bromotrifluorometan

Halon 2402 1,2-Dibromo-1,1,2,2-tetrafluoroetan (znany tez jako Halon 114B2)
CFC-11 Trichlorofluorometan
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CFC-12 Dichlorodifluorometan

CFC-113 1,1,2-Trichloro-1,2,2-trifluoroetan
CFC-114 1,2-Dichloro-1,1,2,2-tetrafluoroetan
CFC-115 Chloropentafluoroetan

.26 Spalanie na statku oznacza spalanie na statku odpadéw lub innych substancji, jezeli
takie odpady lub inne substancje wytwarzane s na statku podczas jego normalnej
eksploatac;ji.

27 Spalarka okretowa oznacza urzgdzenie statkowe przeznaczone przede wszystkim
do spalania odpaddw.

.28 Statki zbudowane oznaczaja statki, dla ktérych pofozono stepke lub, ktdre znajdujg
sie w podobnym stadium budowy.

.29 Olej szlamowy oznacza szlam z wirdéwek paliwa lub oleju, odpady olejowe z systemdéw
smarowych napedéw gtéwnych i pomocniczych lub odpady z odolejaczy, urzadzen

filtrujacych lub wanien Sciekowych.

.30 Zawartos¢ siarki w paliwie olejowym oznacza stezenie siarki w paliwie olejowym,
mierzone w % m/m, badane zgodnie z normg akceptowang przez Organizacje.

31 Zbiornikowiec dla potrzeb prawidia 15 niniejszego Zatgcznika oznacza zbiornikowiec
olejowy okreélony w prawidle 1 Zatgcznika | do niniejszej Konwencji lub chemikaliowiec
okreslony w prawidle 1 Zatgcznika [l do niniejszej Konwenc;ji.

32 Bezzatogowa barka bez wiasnego napedu (UNSP) oznacza barke, ktéra:

A nie jest napedzana mechanicznie;

2 nie posiada zadnego systemu, urzadzenia iflub maszyny, ktére moga
generowac emisje regulowane niniejszym Zatacznikiem; oraz

3 nie przewozi ani ludzi, ani zywych zwierzat.
2 Dla potrzeb rozdziatu 4:
A Statek przekazany w dniu 1 wrzesnia 2019 r. lub po tej dacie oznacza statek:

.1 ktorego kontrakt na budowe zostat zawarty w dniu 1 wrzesnia 2015 r. lub po tej
dacie; lub .

.2 wrazie braku kontraktu na budowe, ktérego stepka zostata potozona, lub ktéry
znajduje sie w podobnym stadium budowy w dniu 1 marca 2016 r. lub po tej
dacie; lub

3 ktorego przekazanie nastgpito w dniu 1 wrzeénia 2019 r. lub po tej dacie.
2 Osiggniety roczny eksploatacyjny wskazZnik Cll oznacza warto$¢ eksploatacyjnego

wskaZnika intensywnosci emisji wegla, osiggnieta przez dany statek zgodnie
z prawidfami 26 i 28 niniejszego Zatacznika.
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Osiggniety wskaznik EEDI oznacza warto$¢ projektowego wskaznika efektywnosci
energetycznej (EEDI), osiggniety przez dany statek zgodnie 2z prawidiem
22 niniejszego Zatgcznika.

Osiggniety wskaznik EEX| oznacza warto$¢ wskaznika efektywnosci energetycznej
istniejgcego statku (EEXI), osiggnieta przez dany statek zgodnie z prawidiem
23 niniejszego Zatacznika.

Masowiec oznacza statek, ktérego gidwnym przeznaczeniem jest przewoz tadunkéw
suchych luzem, w tym réwniez rudowce okreslone w prawidle 1 rozdziatu
Xl Miedzynarodowej konwencji o bezpieczeristwie zycia na morzu {Konwencja
SOLAS) z 1974 r. wytgczajgc statki kombinowane.

Rok kalendarzowy oznacza okres od dnia 1 stycznia do dnia 31 grudnia wigcznie.

Statek kombinowany oznacza statek przeznaczony do przemiennego przewozu
ciektych i statych tadunkéw masowych luzem w tadowniach.

Armator oznacza wiasciciela statku lub jakgkolwiek inng organizacje lub osobe taka
jak zarzadca, lub czarterujgcy statek bez zatogi, ktdry przejal odpowiedzialnoéé
za eksploatacje statku od wlasciciela statku i ktéry przyjmujac taka odpowiedzialnos¢
zgodzit sie przejgé wszystkie obowigzki natoione przez Miedzynarodowy kodeks
zarzadzania bezpieczng eksploatacjg statkéw i zapobieganiem zanieczyszczeniu,
z pbiniejszymi zmianami.

Kontenerowiec oznacza statek przeznaczony wylgcznie do przewozu konteneréw
w tadowniach i na pokladzie.

Naped konwencjonalny oznacza typ napedu, w ktérym Zrédtem napedu jest(s3)
gtéwny(-e) ttokowy(-e) silnik(-i) spalinowy(-e) potaczony(-e) z watem napedowym
bezposrednio lub poprzez przektadnie.

Wycieczkowy statek pasazerski oznacza statek pasaZerski niemajgcy pokfadu
fadunkowego, zaprojektowany wylgcznie w celu komercyjnego przewozu pasazeréw
w podrdzach morskich z catodobowym zakwaterowaniem.

Przebyta odlegtos¢ oznacza odlegtosc przebyta po powierzchni.
Statek istniejgcy oznacza statek, ktory nie jest statkiem nowym.

Gazowiec oznacza statek towarowy, inny-=niz zbiornikowiec LNG zdefiniowany
w ust. 2.16 niniejszego prawidta, zbudowany lub przystosowany i uzywany
do przewozu luzem jakiegokolwiek skroplonego gazu.

Drobnicowiec oznacza wielopokiadowy lub jednopoktadowy statek, ktérego
gléwnym przeznaczeniem jest przewd6z _tadunkéw drobnicowych. Definicja
ta nie dotyczy specjalistycznych statkdw przeznaczonych do przewozu tadunkéw
suchych, ktére nie sg ujete w obliczeniach linii odniesienia dla drobnicowcéw, takich
jak bydiowce, barkowce, cigzarowce, jachtowce oraz statki do przewozu paliwa

jadrowego.
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Zbiornikowiec LNG oznacza statek towarowy zbudowany lub przystosowany
i uzywany do przewozu luzem skroplonego gazu ziemnego (LNG).

Znaczna przebudowa oznacza przebudowe:

1

w wyniku ktérej znacznie zostajg zmienione wymiary, pojemnos$¢ lub moc
silnika statku; lub

w wyniku ktérej zostaje zmieniony typ statku; lub

ktorej celem, w opinii Administracji, jest przediuzenie okresu eksploatacji
statku; lub

ktéra w inny sposéb tak zmienia statek, ze gdyby to byt statek nowy,
to podiegatby on odpowiednim przepisom niniejszej Konwencji, ktére
nie dotyczg statku istniejacego; lub

w wyniku ktdrej znacznie zostaje zmieniona efektywnos¢ energetyczna statku
! obejmuje ona wszelkie zmiany, ktére moga spowodowad, iz statek przekroczy
odpowiednig, wymagang wartos¢ EEDI, okreslong w prawidle 24 niniejszego
Zatgcznika lub odpowiednia, wymagang warto$¢ EEXI okreélong w prawidle
25 niniejszego Zatacznika.

Statek nowy oznacza statek:

1

3

ktorego kontrakt na budowe zostat podpisany w dniu 1 stycznia 2013 r.
lub po tej dacie; lub

ktdrego stepka zostata potozona, lub ktdry znajdowat sie w podobnym stadium
budowy w dniu 1 lipca 2013 r. iub po tej dacie — w przypadku braku kontraktu
na budowe; lub

ktéry zostat przekazany do eksploatacji w dniu 1 lipca 2015 r. lub po tej dacie.

Naped niekonwencjonaliny oznacza typ napedu, inny niz naped konwencjonainy,
w tym naped spalinowo-elektryczny, turbinowy oraz hybrydowe uktady napedowe.

Statek pasazerski oznacza statek przeznaczony do przewozu wiecej niz 12 pasazerow.

Kodeks polarny oznacza Miedzynarodowy Kodeks dla Statkow Uprawiajgcych
Zegluge na Wodach Polarnych, sktadajacy sie z wprowadzenia, czgsci I-A i 1i-A oraz
czesci I-B i 1-B, przyjety rezolucjami MSC.385(94) i MEPC.264(68), mogacy
by¢ zmieniony pod warunkiem, ze:

1

poprawki do postanowieri dotyczgcych ochrony srodowiska zawartych
we wstepie oraz rozdziale 1 czesci H-A Kodeksu polarnego sa przyjete,
wchodzg w 2ycie i stajg sig skuteczne zgodnie z postanowieniami
art. 16 niniejszej Konwencji dotyczacymi procedur wprowadzania poprawek
majgcych zastosowanie do uzupetnienia do zatacznika; oraz

poprawki do czeéci II-B Kodeksu polarnego zostaty przyjete przez Komitet
Ochrony Srodowiska Morskiego zgodnie z jego Regulaminem wewnetrznym.
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22 Chiodniowiec oznacza statek przeznaczony wyliqcznie do przewozu fadunkéw
chtodzonych w tadowniach.

23 Wymagany roczny eksploatacyjny wskaznik CIl oznacza docelowg wartosé
osiggnietego rocznego eksploatacyjnego wskainika intensywnoéci emisji wegla
Cll zgodnie z wymaganiami prawidet 26 i 28 niniejszego Zatgcznika dla okreslonego
typu i wielko$ci statku.

.24 Wymagany wskaéznik EEDI oznacza maksymalng warto$¢ osiggnigtego projektowego
wskaZnika efektywnoséci energetycznej (EEDI), ktora jest dozwolona zgodnie
z wymaganiami prawidta 24 niniejszego Zatacznika dla okreslonego typu i wielkosci

statku.

.25 Wymagany wskaznik EEX] oznacza maksymalng warto$¢ osiggnigtego wskaznika
efektywnoséci energetycznej istniejacego statku EEXI, ktéra jest dozwolona zgodnie
z wymaganiami prawidta 25 niniejszego Zatgcznika dla okreslonego typu i wielkosci

statku.

.26 Statek towarowy ro-ro oznacza statek przeznaczony do przewozu $rodkéw
transportu na kotach.

27 Statek towarowy ro-ro (pojazdowiec) oznacza wielopokiadowy statek ro-ro
przeznaczony do przewozu pustych samochodéw osobowych i cigzarowych.

.28 Wycieczkowy statek pasazerski ro-ro oznacza statek pasazerski z przestrzenig
tadunkowg typu ro-ro.

.29 Zbiornikowiec oznacza zbiornikowiec olejowy okreslony w prawidle 1 Zatacznika |
do niniejszej Konwencji lub chemikaliowiec, lub zbiornikowiec do przewozu
szkodliwych substancji ciektych (zbiornikowiec NLS), okre$lony w prawidle
1 Zatgcznika Il do niniejszej Konwencji.

Prawidio 3
Wyjqgtki i wyigczenia

Wyjatki ogdlne
1 Prawidta niniejszego Zatacznika nie majg zastosowania do:

d jakiejkolwiek emisji niezbednej dla- celéw zapewnienia bezpieczeristwa statku
lub ratowania zycia na morzy; lub -

2 jakiejkolwiek emisji bedacej skutkiem uszkodzenia statku lub jego wyposazenia:

2.1 pod warunkiem, Ze po zaistnieniu uszkodzenia lub po wykryciu emisji zostaty
podjete wszelkie racjonalne $rodki ostroinosci w celu zapobiezenia
lub zmniejszenia emisji; oraz

2.2z wyijatkiem przypadku, gdy armator lub kapitan dziatali albo z zamiarem
spowodowania uszkodzenia, albo nierozwainie i ze $wiadomoscig,
ze uszkodzenie prawdopodobnie nastgpi.
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Préby dotyczgce badan nad technologig redukcji i kontroli emisji ze statkéw

2 Administracja Strony moze, jezeli jest to wymagane, wydac dia statku, we wspdfpracy z innymi
Administracjami, zwolnienie od okreslonych przepisow niniejszego Zatgcznika, w celu przeprowadzenia
préb dla opracowania technologii redukcji i kontroli emisji statku oraz programéw projektowania
silnika. Takie zwolnienie moze by¢ udzielone jedynie, gdy zastosowanie okreslonych przepisow
Zatacznika lub zmienionego Kodeksu technicznego NOy 2008 mogtoby utrudni¢ przeprowadzenie
badan w celu opracowania takich technologii i programéw. Pozwolenie wydane zgodnie z niniejszym
prawidtem nie powinno zwalnia¢ statkéw z obowigzku raportowania zgodnie z prawidtem 27 oraz
nie powinno zmieniaé rodzaju i zakresu danych, ktére powinny by¢ raportowane zgodnie z prawidtem
27. Pozwolenie na takie zwolnienie moie by¢ udzielone jedynie dia minimalnej liczby statkdw,
dla ktérych jest to niezbedne i podlega nastepujagcym postanowieniom:

Nl dla okretowych silnikéw wysokopreinych o pojemnosci cylindra do 30 litréw, czas
trwania préb morskich nie powinien przekracza¢ 18 miesiecy. Jesli jest wymagany
dodatkowy czas, Administracja lub Administracje udzielajgce zwolnienia moga
udzieli¢ pozwolenia na przedtuzenie badan o jeden dodatkowy 18-miesieczny okres,
lub

2 dla okretowych silnikéw wysokopreznych o pojemnosci cylindra réwnej lub wiekszej
niz 30 litréw, czas trwania préb morskich nie powinien przekraczac pieciu lat i przy
kazdym przegladzie posrednim Administracja lub Administracje udzielajgce
pozwolenia powinny wymaga¢ kontroli postepu badar. Pozwolenie moze zostaé
cofniete na podstawie tego przegladu, jezeli stwierdzi sie, ze podczas badan
nie przestrzegano warunkéw okreslonych w pozwoleniu lub gdy ustali sie,
ze technologia lub program nie s w stanie przynie$¢ rezultatdw w zakresie
ograniczenia i kontroli emisji ze statkéw. Jezeli Administracja lub Administracje
dokonujgce przegladu ustalg, ze konieczny jest dodatkowy czas dla przeprowadzenia
badari danej technologii lub programu, pozwolenie moie zosta¢ przediuzone
na dodatkowy okres nieprzekraczajacy pieciu lat.

Emisje zwiazane z dziatalnoscig majaca na celu wykorzystanie zasobéw mineralnych dna morskiego

31 Emisje bezposrednio powstajace z poszukiwania, eksploatacji i zwigzanego z tym
przetwarzania na morzu zasobéw mineralnych dna morskiego sg, zgodnie z art. 2 ust. 3 lit. b ppkt (ii)
niniejszej Konwencji, zwolnione ze spetnienia postanowien niniejszego Zatgcznika. Emisje takie
obejmuja:

1 emisje bedgce rezultatem spalania substancji, ktdre sg wylgcznie i bezposrednio

wynikiem poszukiwania, eksploatacji i zwigzanego z tym przetwarzania na morzu

— zasobdw minerainych dna morskiego, do ktdrych zalicza sie miedzy innymi spalanie

- weglowodoréw w pochodniach szybdw, spalanie pozostaiosci po wierceniu, szlamoéw

i/lub ptynéw wypierajgcych, wystepujacych przy budowie odwiertu i operacjach
sprawdzajgcych oraz spalanie gazéw powstatych w warunkach awaryjnych;

2 uwalnianie sie gazéw i lotnych zwigzkéw wystepujacych w ptynach wiertniczych
i pozostatosciach po wierceniu;

3 emisje zwigzane wytacznie i bezposrednio 2z obrébkg, przefadunkiem
lub sktadowaniem zasobéw mineralnych dna morskiego; oraz
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4 emisje z okretowych silnikéw wysokopreinych pracujgcych wytacznie w celach
poszukiwania, eksploatacji i zwigzanego z tym przetwarzania na morzu zasobow
mineralnych dna morskiego.

3.2 Jezeli Administracja wyrazi zgode, to wymagania prawidfa 18 niniejszego Zatgcznika nie beda
stosowane do weglowodoréw, ktére sg produkowane i nastepnie na miejscu zuzywane jako paliwo.

Bezzatogowa barka bez wiasnego napedu

4 Administracja moze zwolni¢ bezzatogowa barke bez wlasnego napedu (UNSP) z wymagafi
prawidet 5.1 i 6.1 niniejszego Zafacznika na podstawie Migdzynarodowego $wiadectwa zwolnienia
z wymagan w zakresie zapobiegania zanieczyszczaniu powietrza przez bezzatogowe barki bez wiasnego
napedu (UNSP), na okres nie dtuiszy niz pig¢ lat, pod warunkiem, Ze barka ta zostala poddana
przegladowi w celu potwierdzenia, ze speinione sg warunki, o ktérych mowa w prawidfach 2.1.32.1 -
2.1.32.3 niniejszego Zatacznika.

Prawidio 4
Urzgdzenia rownowazne

1 Administracja Strony moie zezwoli¢ na zamontowanie na statku osprzetu, materiatu,
urzadzenia lub aparatury, lub zastosowanie innych procedur, alternatywnych paliw olejowych,
lub metod zgodnosci uzywanych jako alternatywa do tych wymaganych niniejszym Zatgcznikiem, jezeli
taki osprzet, materiat, urzgdzenie lub aparatura, lub inne procedury, alternatywne paliwa olejowe,
lub metody zgodnoéci s3 co najmniej réwnie skuteczne w zakresie redukcji emisji jak te, ktore
s wymagane niniejszym Zatgcznikiem, w tym wszelkie normy okreslone w prawidfach 13 i 14.

2 Administracja Strony, ktéra wyrazi zgode na zamontowanie na statku osprzgtu, materiatu,
urzadzenia lub aparatury, lub innych procedur, alternatywnych paliw olejowych, lub metod zgodnosci
uzywanych zamiennie do tych wymaganych niniejszym Zatgcznikiem, powinna poinformowac
Organizacje w celu przekazania szczegétow takiej zgody Stronom do ich wiadomosci oraz w celu
podjecia przez nie odpowiednich dziatan, jesli zaistnieje taka potrzeba.

3 Administracja Strony powinna wzig¢ po uwage wszelkie odpowiednie wytyczne opracowane
przez Organizacje odnoszace sie do urzadzer réwnowaznych przewidzianych w niniejszym prawidle.

4 Administracja Strony, ktéra udzielita zezwolenia na uiycie urzadzerh réwnowainych
okreélonych w ust. 1 niniejszego prawidia, powinna dazy¢ do tego, aby nie spowodowaé
zanieczyszczenia $rodowiska, narazenia zdrowia ludzkiego, mienia lub zasob6w wiasnych lub innych

Panistw. -

ROZDZIAL 2 - Przeglqd, certyfikacja i srodki kentroli
Prawidto 5
Przeglqdy

1 Kazdy statek o pojemnoséci brutto 400 (GT) i wiekszej oraz kazde state i ptywajace urzadzenie
wiertnicze lub inna platforma, w celu zapewnienia spetniania wymagan rozdziatu 3 niniejszego
Zatacznika, powinny by¢ poddane nizej okreslonym przeglagdom:

A Przegladowi wstepnemu przed oddaniem statku do eksploatacji lub przed wydaniem
po raz pierwszy $wiadectwa wymaganego w prawidle 6 niniejszego Zaigcznika.
Przeglad ten powinien by¢ taki, aby dawat pewnoé(, ze konstrukcja, wyposazenie,
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instalacje, osprzet, urzgdzenia i materialy w peini odpowiadajg majacym do nich
zastosowanie wymaganiom rozdziatu 3 niniejszego Zatacznika;

2 Przegladowi odnowieniowemu w odstepach czasu okreslonych przez Administracje,
lecz nieprzekraczajgcych pieciu lat, z wyjgtkiem przypadkéw, gdy ma zastosowanie
prawidto 9.2, 9.5, 9.6 lub 9.7 niniejszego Zalgcznika. Przeglad odnowieniowy powinien
by¢ taki, aby dawat pewno$¢, ie konstrukcja, wyposaienie, instalacje, osprzet,
urzadzenia | materialy w petni odpowiadajg majgcym do nich zastosowanie
wymaganiom rozdziatu 3 niniejszego Zatgcznika;

3 Przeglagdowi posredniemu w ciggu trzech miesiecy przed lub po drugiej dacie
rocznicowej lub w ciggu trzech miesiecy przed lub po trzeciej dacie rocznicowej
swiadectwa, ktory powinien byé przeprowadzony zamiast jednego z przeglagdow
rocznych okreslonych w ust. 1.4 niniejszego prawidia. Przeglad posredni powinien
by¢ taki, aby dawat pewno$¢, ze wyposazenie i urzgdzenia w peini odpowiadajg
majgcym do nich zastosowanie wymaganiom rozdziatu 3 niniejszego Zatgcznika
i s3 w dobrym stanie roboczym. Takie przeglady posrednie powinny by¢ odnotowane
w Miedzynarodowym $wiadectwie o zapobieganiu zanieczyszczaniu powietrza
wydanym na podstawie prawidta 6 lub 7 niniejszego Zatacznika;

4 Przeglgdowi rocznemu w ciggu trzech miesiecy przed lub po kazdej dacie rocznicowej
Swiadectwa, obejmujgcemu ogélng inspekcje wyposazenia, instalacji, osprzetu,
urzadzen i materiatéw, o ktérych mowa w ust. 1.1 niniejszego prawidta,
aby upewni¢ sie, ze sg one utrzymane zgodnie z ust. 5 niniejszego prawidta oraz,
ze pozostajg w stanie zadowalajgcym dla tego rodzaju pracy, do ktorej statek jest
przeznaczony.  Przeprowadzenie  takiego  przegladu rocznego  powinno
by¢ odnotowane w Miedzynarodowym $wiadectwie o zapobieganiu zanieczyszczaniu
powietrza wydanym na podstawie prawidia 6 lub 7 niniejszego Zatacznika; oraz

5 Przeglagdowi dodatkowemu, ogdinemu lub czesciowemu, w zaleznosci od okolicznoéci,
ktéry powinien zosta¢ przeprowadzony za kazdym razem, gdy zostaly dokonane wazne
naprawy lub odnowienia, w sposéb okreélony w ust. 5 niniejszego prawidtia,
lub po naprawie wynikajacej z badan okreslonych w ust. 6 niniejszego prawidia.
Przeglad powinien by¢ taki, aby zapewni¢, Zze niezbedne naprawy lub odnowienia
zostaly skutecznie dokonane, Ze materialy i jako$¢ wykonania takich napraw
lub odnowieri s3 pod kazdym wzgledem zadowalajace, a statek spetnia pod kaidym
wzgledem wymagania rozdziatu 3 niniejszego Zatfgcznika.

2 W przypadku statkéw o pojemnoéci brutto mniejszej niz 400 (GT), Administracja moze ustali¢
odpowiednie sposoby postepowania, tak aby zapewni¢, ze spetnione sg majgce do nich zastosowanie
pastanowienia rozdziatu 3 niniejszego Zatgcznika. —

3 Przeglady statkéw w zakresie dotyczacym zapewnienia przestrzegania postanowien
niniejszego Zatgcznika powinny byC przeprowadzane przez inspektoréw Administracji.

A Administracja moze, jednakie powierzy¢ przeglady badz to mianowanym w tym celu
inspektorom, badz tez uznanym przez nig organizacjom. Takie organizacje powinny
spetnia¢ wytyczne uchwalone przez Organizacje.

2 Przeglad okretowych silnikéw wysokopreznych oraz wyposazenia w celu okreslenia
zgodnosci z wymaganiami prawidia 13 niniejszego Zafgcznika powinien
by¢ przeprowadzony zgodnie ze zmienionym Kodeksem technicznym NO, 2008.
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.3 Jezeli mianowany inspektor lub upowainiona organizacja stwierdza, Ze stan
wyposaZenia w znacznym stopniu nie odpowiada danym zawartym w Swiadectwie,
to taki inspektor lub organizacja powinni niezwlocznie zapewni¢, aby zostaty podjete
dziatania korygujace oraz powinni we wiasciwym czasie powiadomié Administracje.
Jezeli dziatanie korygujace nie zostato podjete, to Swiadectwo powinno by¢ wycofane
przez Administracje. Jezeli statek znajduje sie w porcie innej Strony, to réwniei nalezy
niezwlocznie powiadomi¢ odpowiednie wiadze paristwa portu. Jezeli oficer
Administracji, mianowany inspektor lub wuznana organizacjia powiadomita
odpowiednie organy panstwa portu, to rzad zainteresowanego palstwa portu
powinien udzieli¢ takiemu oficerowi, inspektorowi lub organizacji niezbednej
pomocy w wykonaniu ich obowigzkéw, okreélonych w niniejszym prawidle.

4 W kazdym przypadku, zainteresowana Administracja powinna w petni
zagwarantowa¢ kompletnos¢ i skuteczno$¢ przeglagdu oraz powinna podjac
niezbedne dziatania w celu wypetnienia tego zobowigzania.

4 Statki, do ktérych zastosowanie ma rozdziat 4 niniejszego Zalacznika powinny réwniez
byé poddane nizej okreslonym przegladom, z uwzglednieniem wytycznych przyjetych przez
Organizacje:

A Przegladowi wstepnemu przed oddaniem statku do eksploatacji i przed wydaniem
Miedzynarodowego $wiadectwa efektywnoéci energetycznej. Przeglad powinien
weryfikowaé, czy osiggniety wskaznik EEDI jest zgodny z wymaganiami rozdziatu
4 niniejszego Zatacznika oraz czy Plan Zarzadzania Efektywnoscig Energetyczng
Statku (SEEMP) wymagany przez prawidlo 26 niniejszego Zatgcznika, znajduje
sie na statku;

.2 Przegladowi ogélnemu lub czeSciowemu, w zaleznosci od okolicznosci,
po znacznej przebudowie statku nowego, do ktérego zastosowanie majg niniejsze
przepisy. Przeglad powinien zapewnia¢, Ze osiggnigty wskaZnik EED! zostat
z koniecznoéci ponownie obliczony i spetnia wymogi prawidla 24 niniejszego
Zafgcznika, ze wspotczynnikiem redukcji majagcym zastosowanie dla typu statku
i wielkosci przebudowanego statku w fazie odpowiadajgcej dacie podpisania
kontraktu lub potozenia stepki lub przekazania do eksploatacji, okreslonej
dla oryginalnego statku zgodnie z prawidtem 2.2.18 niniejszego Zatacznika;

3 W przypadku, gdy przebudowa statku nowego lub istniejgcego jest tak znaczna,
7e statek jest traktowany przez Administracje jako statek nowo zbudowany,
Administracja powinna okresli¢ konieczno$¢ przeprowadzenia przegladu wstepnego
pod wzgledem osiggnietego wskainika EEDI. Przeglad taki, jezeli jest konieczny,
powinien zapewniaé, Ze osiggniety wskainik EED! zostat obliczony oraz spetnia
wymogi prawidlta 24 niniejszego Zalgcznika, z majagcym zastosowanie
wspotczynnikiem redukcji odpowiednim dla typu statku i wielkosci przebudowanego
statku w fazie odpowiadajacej dacie podpisania kontraktu na przeprowadzenie
przebudowy lub w. przypadku braku kontraktu, dacie rozpoczecia przebudowy.
Przeglad powinien réwniez weryfikowac, czy Plan Zarzadzania Efektywnoécig
Energetyczng Statku (SEEMP) wymagany przez prawidto 26 niniejszego Zatgcznika
znajduje sie na statku, a w przypadku statku, do ktérego ma zastosowanie prawidto
27, czy zostat on odpowiednio skorygowany w celu uwzglednienia znacznej
przebudowy w przypadkach, gdy znaczna przebudowa ma wptyw na metodyke
gromadzenia danych i/lub procesy raportowania;
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4 Dla statkow istniejagcych weryfikacja wymogu posiadania Planu Zarzadzania
Efektywnoscig Energetyczng Statku (SEEMP) na statku, zgodnie z prawidiem
26 niniejszego Zatacznika, powinna odbyé sie podczas pierwszego posredniego
lub odnowieniowego przegladu, okreSlonego w ust. 1 niniejszego prawidta,
w zaleznosci ktéry odbedzie sie pierwszy, w dniu 1 stycznia 2013 r. lub po tej dacie;

.5 Administracja powinna zapewni¢, aby dla kaidego statku, do ktérego
ma zastosowanie prawidio 27, SEEMP byl zgodny z prawidiem 26.2 niniejszego
Zatacznika. Powinno to zosta¢ wykonane przed rozpoczeciem gromadzenia danych
zgodnie z prawidiem 27 niniejszego Zatgcznika, w celu zapewnienia, aby metodologia
i procesy zostaly wdrozone przed rozpoczeciem pierwszego okresu
sprawozdawczego statku. Potwierdzenie zgodnosci powinno by¢ dostarczone
na statek i powinno by¢ na nim przechowywane;

b Administracja powinna zapewni¢, aby dla kazdego statku, do ktérego
ma zastosowanie prawidio 28, SEEMP byt zgodny z prawidiem 26.3.1 niniejszego
Zatacznika. Powinno to nastgpi¢ przed dniem 1 stycznia 2023 r. Potwierdzenie
zgodnosci powinno by¢ dostarczone na statek i powinno by¢ na nim przechowywane;

7 Weryfikacja, czy oslagniety przez statek wskaznik EEX| jest zgodny z wymaganiami
prawidet 23 i 25 niniejszego Zaigcznika powinna nastapi¢ podczas pierwszego
przegladu rocznego, posredniego lub odnowieniowego okreslonego w ust. 1
niniejszego prawidia lub podczas przegladu wstepnego okrestonego w ust. 4.1 4.3
niniejszego prawidta, zaleznie od tego, ktdry z nich bedzie pierwszy, w dniu 1 stycznia
2023 r. lub po tej dacie; oraz

.8 Niezaleznie od postanowiert ust. 4.7 niniejszego prawidla, przeglad ogdlny
lub czesciowy, w zaleino$ci od okolicznosdci, przeprowadzany po znacznej
przebudowie statku, do ktérego ma zastosowanie prawidio 23 niniejszego
Zatacznika. Przeglad ten powinien zapewnié, ze warto$¢ osiggnigtego przez statek
wskaznika EEXI zostanie w razie potrzeby ponownie obliczona i bedzie speiniata
wymagania prawidta 25 niniejszego Zatacznika.

5 Wyposazenie powinno by¢ utrzymywane zgodnie z postanowieniami niniejszego Zatgcznika
i Zzadne zmiany w wyposaZeniu, instalacjach, osprzecie, urzadzeniach lub materialach objetych
przeglagdem nie powinny by¢ wykonane bez wyrainej zgody Administracji. Bezposrednia wymiana tego
wyposazenia i osprzetu na wyposazenie | osprzet zgodne z postanowieniami niniejszego Zatacznika jest
dozwolona,

6 llekro¢ zdarzy sie wypadek na statku lub zostanie wykryta awaria wplywajgca powainie
na poprawno$¢ dziatania badZz kompletnos$¢ wyposazenia. objetego niniejszym Zatgcznikiem, kapitan
lub armator statku przy najblizszej okazji powinni powiadomi¢ o tym Administracje, mianowanego
inspektora fub upowazniong organizacje odpowiedzialng za wydanie odpowiedniego Swiadectwa.

Prawidio 6 ]
Wydowanie lub potwierdzanie Swiadectw i Deklaracji Zgodnosci dotyczgcych raportowania zuzycia

paliwa olejowego oraz klasyfikacji eksploatacyjnej intensywnosci emisji wegla
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Miedzynarodowe Swiadectwo o zapobieganiu zanleczyszczaniu powietrza

1 Miedzynarodowe $wiadectwo o zapobieganiu zanieczyszczaniu powietrza (IAPP) powinno
by¢ wydane po dokonaniu przeglagdu wstepnego lub odnowieniowego, zgodnie 2z postanowieniami
prawidta 5 niniejszego Zatgcznika, dla:

A kazdego statku o pojemnoéci brutto 400 (GT) i wieksze], uprawiajacego Zegluge
do portow lub terminali przybrzeznych podlegajacych jurysdykeji innych Stron; oraz

2 platform i urzadzenn wiertniczych, uprawiajacych Zegluge na wodach podlegajacych
jurysdykcji innych Stron.

2 Statkowi zbudowanemu przed datg wejécia w zycie niniejszego Zatacznika, dla Administracji
danego statku nalezy wydaé Swiadectwo IAPP zgodnie z ust. 1 niniejszego prawidia, nie pozniej niz przy
pierwszym planowanym suchym dokowaniu po dacie wejécia w iycie, lecz w zadnym przypadku
nie pdiniej niz trzy lata po tej dacie.

3 Swiadectwo takie powinno by¢ wydane lub potwierdzone albo przez Administracje, albo przez
kazdg osobe lub organizacje nalezycie przez nig upowazniong. W kazdym przypadku, Administracja
ponosi petng odpowiedzialnos¢ za swiadectwo.

Miedzynarodowe $wiadectwo efektywnosci energetycznej

4 Miedzynarodowe $wiadectwo efektywnosci energetycznej dla statku powinno by¢ wydane
po dokonaniu przegladu, zgodnie z postanowieniami prawidta 5.4 niniejszego Zaigcznika, dla kazdego
statku o pojemnosci brutto 400 (GT) i wieksze], zanim statek ten bedzie mégt rozpoczgé zegluge
do portéw lub terminali przybrzeznych podlegajacych jurysdykeji innych Stron.

5 Swiadectwo powinno by¢ wydane lub potwierdzone albo przez Administracje, albo organizacje
nalezycie przez nig upowazniong. W kazdym przypadku Administracja ponosi pefng odpowiedzialno$¢
za swiadectwo.

Deklaracja Zgodnoéci dotyczgca raportowania zuiycia paliwa olejowego oraz klasyfikacji
eksploatacyjnej intensywnosci emisji wegla

6 Po otrzymaniu danych zgioszonych zgodnie z prawidiem 27.3 niniejszego Zatgcznika
i wartosci osiggnietego rocznego eksploatacyjnego wskaZnika Cll zgodnie z prawidtem 28.2 niniejszego
Zatacznika, Administracja lub jakakolwiek organizacja nalezycie przez nig upowazniona powinna:

A ustalié, czy dane zostaty zgloszone zgodnie z prawidfem 27 niniejszego Zatgcznika;

2 zweryfikowaé, czy zgloszona osiggnieta wartos¢ rocznego eksploatacyjnego
wskaZnika Cll jest oparta na danych zgtoszonych zgodnie z prawidiem 27 niniejszego
Zatgcznika;

3 na podstawie zweryfikowanego osiggnigtego rocznego eksploatacyjnego wskaznika
Cll, ustalié poziom osiggnietej rocznej eksploatacynej intensywnosci emisji wegla
statku zgodnie z prawidiem 28.6 niniejszego Zatgcznika; oraz

4 wydaé Deklaracje Zgodnosdci dotyczacg raportowania zuzycia paliwa olejowego
oraz klasyfikacji eksploatacyjne] intensywnosci emisji wegla dla statku nie pdiniej
niz pie¢ miesiecy od poczatku roku kalendarzowego, po ustaleniu | weryfikacji
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zgodnie z prawidtami 6.6.1 — 6.6.3 niniejszego Zatacznika. W kazdym przypadku,
Administracja ponosi petng odpowiedzialnosc za takq Deklaracje Zgodnosci.

7 Po otrzymaniu danych zgloszonych zgodnie z prawidtami 27.4, 27.5 lub 27.6 niniejszego
Zatacznika, Administracja lub jakakolwiek organizacja nalezycie przez nig upowazniona powinna
niezwtocznie ustali¢, czy dane zostaty zgtoszone zgodnie z prawidiem 27, a jeéli tak, wyda¢ statkowi
Deklaracje Zgodnosci. W kazdym przypadku, Administracja ponosi petng odpowiedzialno$¢ za taka
Deklaracje Zgodnosci.

8 Niezaleznie od ust. 6 niniejszego prawidta, statek sklasyfikowany na poziomie D przez trzy
kolejne lata lub sklasyfikowany na poziomie E zgodnie z prawidtem 28 niniejszego Zatgcznika
nie powinien otrzymac Deklaracji Zgodnosci, chyba ie plan dziatah korygujacych jest nalezycie
opracowany i odzwierciedlony w SEEMP oraz zweryfikowany przez Administracje lub jakakolwiek
organizacje nalezycie przez nig upowazniong zgodnie z prawidiami 28.7 i 28.8 niniejszego Zafacznika.

Prawidio 7
Wydanie Swiadectwa przez innq Strone

1 Strona moze, na prosbe Administracji, poddat statek przegladowi oraz jesli uzna,
ze postanowienia niniejszego Zafgcznika sg przestrzegane, to powinna ona wydaé lub upowaznic¢
do wydania statkowi Swiadectwo IAPP lub Miedzynarodowe swiadectwo efektywnosci energetycznej
albo tam, gdzie jest to wiaéciwe, potwierdzié lub upowazni¢ do potwierdzenia tych $wiadectw na statku
zgodnie z niniejszym Zafacznikiem.

2 Kopia $wiadectwa oraz kopia sprawozdania z przegladu powinny by¢ przekazane, najszybciej
jak to jest mozliwe, do Administracji wnioskujace;j.

3 Swiadectwo w ten sposéb wydane powinno zawierac deklaracje, ze zostato wydane na wniosek
Administracji i powinno ono mie¢ takg sama moc prawng oraz by¢ w taki sam sposéb uznawane,
jak $wiadectwo wydane na podstawie prawidia 6 niniejszego Zatgcznika.

4 Nie nalezy wydawaé Swiadectwa IAPP, Miedzynarodowego S$wiadectwa efektywnosci
energetycznej lub Swiadectwa zwolnienia UNSP statkowi, kiéry jest uprawniony do plywania
pod banderg patistwa niebedacego Strona.

Prawidio 8
Forma Swiadectw | Deklaracji Zgodnosci dotyczgcych raportowania zuZycia paliwa olejowego oraz
klasyfikacji intensywnosci emisji wegla

Miedzynarodowe $wiadectwoe o zapobieganiu zanieczyszczaniu powietrza

1 Swiadectwo IAPP powinno by¢ sporzadzone na formularzu odpowiadajacemu wzorowi
podanemu w Uzupetnieniu | do niniejszego Zatacznika i powinno by¢ przynajmniej w jezyku angielskim,
francuskim lub hiszpariskim. Jesli stosowany jest takze oficjalny jezyk Strony wydajacej, to bgdzie
on rozstrzygajacy w przypadku sporéw lub rozbieznosci.

Miedzynarodowe $wiadectwo efektywnosci energetycznej

2 Miedzynarodowe $wiadectwo efektywnosci energetycznej powinno byé sporzadzone
na formularzu odpowiadajgcemu wzorowi podanemu w Uzupetnieniu VIt do niniejszego Zatgcznika
i powinno by¢ przynajmniej w jezyku angielskim, francuskim lub hiszpariskim. Jesli stosowany jest takze
oficjalny jezyk Strony wydajacej, to bedzie on rozstrzygajacy w przypadku sporéw fub rozbieznosci.
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Deklaracja Zgodnosci dotyczaca raportowania zuizycia paliwa olejowego oraz klasyfikacji
eksploatacyjnej intensywnosci emisji wegla

3 Deklaracja Zgodnosci zgodnie z prawidlem 6.6 i 6.7 niniejszego Zatacznika powinna
by¢ sporzadzona na formularzu odpowiadajgcemu wzorowi podanemu w Uzupetnieniu
X do niniejszego Zatacznika i powinna byé przynajmniej w jezyku angielskim, francuskim
lub hiszpariskim. Jesli stosowany jest takze oficjalny jezyk Strony wydajacej, to bedzie on rozstrzygajgcy
w przypadku sporéw lub rozbieznosci.

Miedzynarodowe s$wiadectwo zwolnienia z wymogu zapobiegania zanieczyszczeniu powietrza
dla bezzatogowych barek bez wiasnego napedu

4 Zgodnie z prawidlem 3.4 niniejszego Zatgcznika, Miedzynarodowe swiadectwo zwolnienia
z wymagan w zakresie zapobiegania zanieczyszczaniu powietrza dla bezzalogowych barek
bez wiasnego napedu powinno by¢ sporzadzone na formularzu odpowiadajacemu wzorowi podanemu
w Uzupeinieniu XI do niniejszego Zatacznika i powinno by¢ przynajmniej w jezyku angielskim,
francuskim lub hiszpariskim. Jesli stosowany jest takze oficjalny jezyk Strony wydajacej, to bedzie
on rozstrzygajacy w przypadku sporow lub rozbieznosci.

Prawidto 9
Okres waznosci Swiadectw i Deklaracji Zgodnosci dotyczqcych raportowania zuzycia paliwa olejowego

oraz kiasyfikacji eksploatacyjnej intensywnosci emisji wegla
Miedzynarodowe swiadectwo o zapobieganiu zanieczyszczaniu powietrza

1 Swiadectwo IAPP powinno byé wydawane na ustalony przez Administracje okres, ktéry
nie powinien przekracza¢ pieciu lat.

2 Niezaleznie od postanowien ust. 1 niniejszego prawidta:

1 jezeli przeglad odnowieniowy zostat zakorczony w okresie trzech miesiecy przed
uplywem daty wainosci istniejagcego $wiadectwa, nowe swiadectwo powinno miec
wazno$¢ od daty zakoriczenia przegladu odnowieniowego do daty nieprzekraczajace]j
pieciu lat od uptywu daty waznosci istniejagcego $wiadectwa;

2 jezeli przegiad odnowieniowy zostat zakoriczony po uptywie daty waznosci istniejgcego
$wiadectwa, nowe $wiadectwo powinno mie¢ waznos¢ od daty zakoriczenia przegladu
odnowieniowego do daty nieprzekraczajgcej pieciu lat od uptywu daty waznosci
istniejgcego swiadectwa; oraz

3 jezeli przeglad odnowieniowy zostat zakorczony wiecej niz trzy miesiace przed
uplywem daty waznosci istniejacego swiadectwa, nowe $wiadectwo powinno mieé
waznoé¢ od daty zakonczenia przegladu odnowieniowego do daty nieprzekraczajgcej
pieciu lat od daty zakoniczenia przeglagdu odnowieniowego.

3 Jezeli $wiadectwo zostatlo wydane na okres krotszy niz pie¢ lat, to Administracja moze
przediuzyé waznos$¢ $wiadectwa poza date uptywu jego waznosci do maksymalnego okresu ustalonego
w ust. 1 niniejszego prawidfa, pod warunkiem, Ze zostany przeprowadzone przeglady okreélone
w prawidtach 5.1.3 i 5.1.4 niniejszego Zalgcznika, ktére powinny by¢ wykonane w przypadku,
gdy swiadectwo jest wydane na okres pieciu lat.
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4 Jezeli przeglad odnowieniowy zostat zakorczony, a nowe $wiadectwo nie moze by¢ wydane
lub przekazane na statek przed uptywem daty waznosci istniejacego $wiadectwa, to upowazniona
przez Administracje osoba lub organizacja moze potwierdzi¢ istniejgce swiadectwo i takie $wiadectwo
powinno by¢ uznawane jako wazne na dalszy okres, lecz nie dtuzszy niz pie¢ miesiecy od daty uptywu
jego waznosci.

5 Jezeli w czasie, gdy uptywa wazno$¢ Swiadectwa statek nie znajduje sie w porcie, w ktérym
ma by¢ poddany przeglagdowi, to Administracja moze przedtuzyé okres wainosci Swiadectwa, lecz
przedtuzenie to powinno by¢ udzielone tylko w tym celu, aby umozliwi¢ statkowi zakorczenie jego
podrézy do portu, w ktérym ma by¢ poddany przegladowi i to tylko w tych przypadkach, kiedy wydaje
sie to wlaéciwe i uzasadnione. Zadne $wiadectwo nie powinno by¢ przediuzone na okres dtuzszy
niz trzy miesigce a statek, ktéremu udzielono przediuzenia, po przybyciu do portu, w ktérym
ma by¢ poddany przeglagdowi, nie powinien by¢ uprawniony na mocy tego przedtuzenia do opuszczenia
portu bez otrzymania nowego S$wiadectwa. Po zakoficzeniu przegladu odnowieniowego, nowe
$wiadectwo powinno mie¢ wainoé¢ do daty nieprzekraczajace] pieciu lat od daty uplywu waznosci
istniejgcego Swiadectwa przed udzieleniem przedtuzenia.

6 Waznos¢ $wiadectwa wydanego dla statku odbywajgcego krétkie podréze, nieprzediuiona
na podstawie powyzszych postanowieri niniejszego prawidla, moze by¢ przediuiona przez
Administracje na okres zwtoki do jednego miesigca od okreslonej w Swiadectwie daty uptywu waznosci.
Po zakonczeniu przegladu odnowieniowego, nowe Swiadectwo powinno mie¢ waznos¢ do daty
nieprzekraczajgcej pieciu lat od daty uptywu waznosci istniejgcego Swiadectwa przed udzieleniem
przedtuzenia.

7 W szczegdlnych okolicznosciach okreslonych przez Administracje, data rozpoczecia waznosci
nowego $wiadectwa moze nie pokrywac sie z datg uptywu waznosci istniejacego swiadectwa, jak jest
to wymagane w ust. 2.1, 5 lub 6 niniejszego prawidta. W tych szczegélnych okolicznosciach, nowe
$wiadectwo powinno mieé¢ waznos¢ do daty nieprzekraczajacej pieciu lat od daty zakonczenia
przeglagdu odnowieniowego.

8 Jezeli przeglad roczny lub posredni zostat zakoriczony przed okresem okreslonym w prawidle
5 niniejszego Zatgcznika, to wéwczas:

1 data rocznicowa wskazana na Swiadectwie powinna by¢ zmieniona przy potwierdzaniu
dwiadectwa na date, ktéra nie powinna by¢ pdiniejsza o wiecej niz trzy miesigce
od daty zakoriczenia przegladuy;

2 kolejny przeglad roczny lub posredni, wymagany zgodnie z prawidtem 5 niniejszego
Zatgcznika, powinien by¢ zakoriczony w przedziale czasowym okre$lonym
w tym prawidle, lecz przy zastosowaniu nowej daty rocznicowej; oraz

3 data uplywu waznosci éwiadectwa moze pozostaé niezmieniona pod warunkiem, .
ze przeprowadza sie jeden lub wigcej przeglgdéw rocznych lub posrednich,
w zaleznosci od potrzeb, w taki sposob, ze nie zostang przekroczone maksymalne
przedzialy czasowe miedzy przegiagdami okreslonymi w prawidle 5 niniejszego
Zatacznika.

9 Swiadectwo wydane zgodnie z prawidiem 6 lub 7 niniejszego Zatacznika traci waznosé
w kazdym z nastepujgcych przypadkow:

A jezeli odpowiednie przeglady nie zostaty zakonficzone w okresach ustalonych zgodnie
z prawidtem 5.1 niniejszego Zatacznika;
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2 jezeli $wiadectwo nie zostato potwierdzone zgodnie z prawidtem 5.1.3 lub 5.1.4
niniejszego Zatacznika; oraz

3 po przejéciu statku pod bandere innego parstwa. Nowe swiadectwo powinno
by¢ wydane tylko wéwczas, gdy rzad wydajacy nowe sSwiadectwo jest catkowicie
pewien, ze statek spefnia wymagania prawidlta 5.4 niniejszego Zatgcznika.
W przypadku, gdy przekazanie statku ma miejsce pomiedzy Stronami, na wniosek
zlozony w ciagu trzech miesiecy po tym fakcie, rzagd Strony, ktérego banderg statek
poprzednio miat prawo podnosi¢, powinien tak szybko jak to moiliwe, przekazac
Administracji kopie $wiadectwa posiadanego przez statek przed przejéciem pod inng
bandere oraz, jesli s3 dostepne, kopie odpowiednich sprawozdan z przeglgdéw.

Miedzynarodowe Swiadectwo efektywnosci energetycznej

10 Miedzynarodowe $wiadectwo efektywnos$ci energetycznej jest waine przez caly okres
eksploatacji statku, z zastrzezeniem postanowien ponizszego ust. 11.

11 Miedzynarodowe $wiadectwo efektywnosci energetycznej wydane zgodnie z niniejszym
Zatacznikiem traci waznos$é w kazdym z nastepujacych przypadkdw:

| jesli statek zostaje wycofany z eksploatacji lub jesli zostaje wydane nowe $wiadectwo
w nastepstwie znacznej przebudowy statku, lub

2 po przejsciu statku pod bandere innego panstwa. Nowe sSwiadectwo powinno
by¢ wydane tylko wéweczas, gdy rzad wydajacy nowe $wiadectwo jest catkowicie
pewien, ze statek spetnia wymagania rozdziatu 4 niniejszego Zatacznika. W przypadku,
gdy przekazanie statku ma miejsce pomiedzy Stronami, na wniosek ztozony w ciggu
trzech miesiecy po tym fakcie, rzad Strony, ktérego bandere statek poprzednio miat
prawo podnosi¢, powinien tak szybko jak to mozliwe, przekaza¢ Administracji kopie
swiadectwa posiadanego przez statek przed przejSciem pod inng bandere oraz, jesli
sg dostepne, kopie odpowiednich sprawozdan z przegladdw; tub

3 jesli wyposazenie, systemy, urzadzenia, instalacje lub materialy statku objete
przeglagdem zostaly zmienione bez wyrainej zgody Administracji, jak przewidziano
w prawidle 5.5 niniejszego Zalgcznika, chyba ie zastosowanie ma prawidio
3 niniejszego Zatacznika.

Deklaracja Zgodnosci dotyczaca raportowania zuiycia paliwa olejowego oraz klasyfikacji
eksploatacyjnej intensywnosci emisji wegla

12 Deklaracja Zgodnosci wydana zgodnie 2z prawidlem 6.6 niniejszego Zatgcznika
jest wazna przez rok kalendarzowy, w ktérym zostata wydana, oraz przez pierwsze piet miesiecy
nastepnego roku kalendarzowego. Deklaracja Zgodnosci wydana zgodnie z prawidtem 6.7 niniejszego
Zatacznika jest wazna w roku kalendarzowym, w ktorym zostata wydana, oraz przez pierwsze pig¢
miesiecy _ nastepnego roku kalendarzowego. Wszystkie Deklaracje Zgodnosci powinny
by¢ przechowywane na poktadzie przez co najmniej pie¢ lat.

Prawidio 10
Kontrola paristwa portu spetniania przez statek wymagar eksploatacyjnych
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1 Statek znajdujgcy sie w porcie lub terminalu przybrzeznym podlegajacym jurysdykeji innej
Strony, podlega inspekcji oficeréw nalezycie upowainionych przez tg Strong w zakresie wymagan
eksploatacyjnych zgodnie z niniejszym Zafacznikiem, jeieli istniejy wyraine podstawy
do przypuszczenia, Ze kapitan lub zatoga nie s3 zaznajomieni z podstawowymi procedurami
poktadowymi dotyczacymi zapobiegania zanieczyszczaniu powietrza przez statki.

2 W okoliczno$ciach wskazanych w ust. 1 niniejszego prawidia, Strona powinna podjac
odpowiednie dziatania, aby wyptyniecie statku w morze nie nastgpito do czasu, gdy sytuacja bedzie
zgodna z wymaganiami niniejszego Zatacznika.

3 Do niniejszego prawidia majq zastosowanie procedury dotyczace kontroli paristwa portuy,
zapisane w art. 5 niniejszej Konwencji.

4 Zadne z postanowien niniejszego prawidta nie moze by¢ rozumiane jako ograniczajace prawa
i obowiazki Strony przeprowadzajacej kontrole spetnienia wymagari eksploatacyjnych zawartych
w hiniejszej Konwencji.

5 W odniesieniu do rozdziaiu 4 niniejszego Zatacznika, kazda inspekcja przeprowadzana przez
panstwo portu moze zweryfikowaé, w stosownych przypadkach, czy na statku znajduje si¢ waina
Deklaracja Zgodnosci dotyczaca raportowania zuzycia paliwa olejowego oraz klasyfikacji
eksploatacyjnej intensywnoici emisji wegla, Miedzynarodowe Swiadectwo Efektywnoéci
Energetycznej oraz Plan Zarzadzania Efektywnoscig Energetyczng Statku, zgodnie z art. 5 niniejszej
Konwenciji.

6 Niezaleznie od wymagah okreslonych w ust. 5 niniejszego prawidta, kazda inspekcja pafistwa
portu moze przeprowadzi¢ inspekcje czy Plan Zarzadzania Efektywnoscig Energetyczng Statku jest
nalezycie realizowany na statku zgodnie z prawidtem 28 niniejszego Zafacznika.

Prawidlo 11
Wykrywanie naruszer i egzekwowanie wymagari

1 Strony powinny wspétpracowac w wykrywaniu naruszen i egzekwowaniu wymagan niniejszego
Zatacznika, przy uzyciu wszelkich wtasciwych i dostepnych $rodkéw wykrywania i kontroli $rodowiska
oraz odpowiednich sposobdw przekazywania informacji i gromadzenia dowoddw.

2 Statek, do ktérego stosuje sie niniejszy Zatacznik, moze w jakimkolwiek porcie lub terminalu
przybrzeinym Strony zostaé poddany inspekcji przez inspektorow wyznaczonych lub upowaznionych
przez Strone w celu ustalenia, czy statek nie wyemitowat jakichkolwiek substancji ujetych w niniejszym
Zataczniku z naruszeniem jego postanowien. Jezeli inspekcja wykaze naruszenie niniejszego Zatgcznika,
sprawozdanie z takiej inspekcji powinno zosta¢ przekazane do Administracji w celu podjgcia
odpowiednlego dziatania. - -

3 Kaida Strona powinna dostarczy¢ Administracji dowdd, jezeli taki istnieje, na to, ze statek
wyemitowat jakiekolwiek substancje ujete w niniejszym Zatgczniku z naruszeniem jego postanowieri.
Jezeli jest to wykonalne, wiasciwe organy tej Strony powinny powiadomi¢ kapitana statku
o domniemanym naruszeniu.

4 Po otrzymaniu takiego dowodu, Administracja powinna zbada¢ sprawe i moze zaigdac,
aby druga Strona dostarczyta kolejny lub bardziej przekonywujacy dowdd domniemanego naruszenia.
Jezeli Administracja uzna, ze istnieje wystarczajacy dowod do wszczgcia postgpowania w sprawie
domniemanego naruszenia, to powinna wszcza¢ takie postepowania zgodnie z jej prawem tak szybko,
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jak jest to mozliwe. Administracja powinna bezzwiocznie poinformowaé o podjgtych dziataniach
Strone, ktéra udzielita informacji o domniemanym naruszeniu oraz Organizacje.

5 Strona moze takie poddaé inspekgji statek, do ktérego niniejszy Zatgcznik ma zastosowanie,
gdy wejdzie on do portéw lub terminali przybrzeznych podlegajgcych jej jurysdykcji, jezeli otrzyma
od jakiejkolwiek Strony proébe o przeprowadzenie dochodzenia wraz z dostarczonymi dowodami
na to, ze statek wyemitowat jakiekolwiek substancje, ujete w niniejszym Zatgczniku, w jakimkolwiek
miejscu z naruszeniem jego postanowieri. Sprawozdanie z takiego dochodzenia powinno zostac
przekazane Stronie, kt6ra zgtosita prosbe, oraz Administracji, tak aby odpowiednie dziatanie mogto
by¢ podjete zgodnie z niniejszg Konwencja.

6 Prawo miedzynarodowe dotyczace zapobiegania, zmniejszania i kontroli zanieczyszczania
$rodowiska morskiego przez statki, wigczajac w to prawo zwigzane z zapewnieniem przestrzegania
konwencji i jej egzekwowania, obowigzujace podczas stosowania lub interpretacji niniejszego
Zatacznika, stosuje sie, z uwzglednieniem istotnych réinic, do przepiséw i norm podanych w niniejszym
Zataczniku.

ROZDZIAt 3 - Wymagania dotyczqce kontroli emisji ze statkow

Prawidfo 12
Substancje zuboZajgce warstwe ozonowq

1 Tego prawidta nie stosuje sig do trwale uszczelnionego wyposaienia, ktdre nie posiada
podigczen do uzupetniania czynnika chiodniczego lub potencjalnie wymiennych czgsci zawierajacych
substancje zubozajgce warstwe ozonowa.

2 Z zastrzezeniem postanowieri prawidta 3.1 zabroniona jest wszelka umy$ina emisja substancji
zubozajgcych warstwe ozonowa. Umysle emisje obejmuja emisje wystgpujace w trakcie konserwacji,
obstugi, napraw lub usuwania instalacji lub wyposazenia, z wyjatkiem takich umysinych emisji, ktdre
nie obejmujg minimalnych wyciekéw zwigzanych z odzyskiwaniem lub przetwarzaniem substancji
zubozajgcych warstwe ozonowg. Emisje wynikajace z przeciekéw substancji zubozajacych warstwe
ozonowg, hiezaleinie od tego, czy s3 to przecieki umysine, czy nie, mogg by¢ uregulowane przez
Strony.

31 Instalacje zawierajgce substancje zubozajgce warstwe ozonows, inne niz hydro-
chlorofluoroweglowodory, powinny by¢ zabronione:

i na statkach zbudowanych w dniu 19 maja 2005 r. lub po tej dacie; lub

2 w przypadku statkéw zbudowanych przed dniem 19 majs 2005 r., dla ktérych

- okre$lono umowng date dostawy wyposazenia-na statek na dzieri 19 maja 2005 r.

- lub po tej dacie, lub w przypadku braku umownej daty dostawy, faktyczng datg
dostawy wyposazenia na statek na dzieft 19 maja 2005 r. lub po tej dacie.

3.2 Instalacje zawierajgce hydro-chiorofluoroweglowodory powinny by¢ zabronione:
d na statkach zbudowanych w dniu 1 stycznia 2020 r. lub po tej dacie; lub
.2 w przypadku statkéw zbudowanych przed dniem 1 stycznia 2020 r., dla ktérych
okreélono umowna date dostawy wyposazenia na statek na dzien 1 stycznia 2020 r.

lub po tej dacie, lub w przypadku braku umownej daty dostawy, faktyczng datg
dostawy wyposazenia na statek na dzier 1 stycznia 2020 r. lub po tej dacie.
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4 Substancje, o ktérych mowa w tym prawidle oraz wyposazenie zawierajgce takie substancje
powinny by¢ dostarczone do odpowiednich urzadzer odbiorczych, gdy beds usuwane ze statku.

5 Kazdy statek objety wymaganiami prawidla 6.1 powinien prowadzi¢ wykaz wyposazenia
zawierajacego substancje zuboziajace warstwe ozonowa.

6 Kazdy statek objety wymaganiami prawidta 6.1, posiadajacy systemy z motzliwoscig
dofadowania zawierajgce substancje zubozajgce warstwe ozonowa, powinien prowadzi¢ Ksigzke
zapiséw o substancjach zubozajacych warstwe ozonowa. Taka Ksigzka zapiséw moze by¢ czescia
istniejgcego dziennika okretowego lub ksigzki zapisu elektronicznego, zatwierdzonego przez
Administracje. System zapisu elektronicznego, o ktéry mowa w prawidle 12.6, przyjety rezolucjg
MEPC.176(58), powinien by¢ uwazany za ksigzke zapisu elektronicznego, pod warunkiem, ze system
zapisu elektronicznego zostanie zatwierdzony przez Administracje w dniu lub przed pierwszym
przegladem odnowieniowym Swiadectwa IAPP przeprowadzonym w dniu 1 paidziernika 2020 r.
lub po tej dacie, ale nie poZniej niz do dnia 1 pazdziernika 2025 r., z uwzglednieniem wytycznych
opracowanych przez Organizacje.

7 Whpisy do Ksigzki zapisow o substancjach zubozajacych warstwe ozonowg powinny
by¢ zapisywane w jednostkach masy substancji (kilogramy) i dokonywane niezwtocznie w kazdym
przypadku, w odniesieniu do nastepujgcych czynnosci:

i | petnego lub czesciowego dotadowania wyposaienia zawierajgcego substancje
zubozajgce warstwe ozonowsg;

.2 naprawy lub obstugi wyposazenia zawierajgcego substancje zuboiajgce warstwe
ozohowsy;
3 zrzutu substancji zubozajgcych warstwe ozonowg do atmosfery:

3.1 umysinego; oraz
3.2 nieumysinego;

4 zrzutu substancji zuboZajacych warstwe ozonowg do lgdowych urzadzen odbiorczych;
oraz

.5 dostawy na statek substancji zubozajacych warstwe ozonowa.

Prawidto 13
Tlenki azotu (NO)

Zastosowanie ~ .
11 Niniejsze prawidto ma zastosowanie do:

A kazdego okretowego silnika wysokopreznego o mocy znamionowej wigkszej
niz 130 kW, zainstalowanego na statku; oraz

2 kazdego okretowego silnika wysokopreinego o mocy znamionowej wiekszej
niz 130 kW, poddanego znacznej przebudowie w dniu 1 stycznia 2000 r.
lub po tej dacie, z wyjatkiem sytuacji, gdy zostanie wykazane zgodnie z wymogami
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Administracji, Zze silnik ten jest identycznym duplikatem silnika, ktéry zastepuje
i nie podlega w inny sposéb wymaganiom ust. 1.1.1 niniejszego prawidta.

1.2 Niniejsze prawidto nie ma zastosowania do:

A okretowego silnika wysokopreznego przeznaczonego do uzycia wytgcznie w stanach
awaryjnych lub wylgcznie do napedu wszelkich urzadzert lub wyposazenia
przeznaczonego do uzycia wyfgcznie w stanach awaryjnych na statku, na ktérym
zostato zainstalowane, lub okretowego silnika wysokopreinego zainstalowanego
na todziach ratunkowych przeznaczonych do uzycia wyigcznie w stanach awaryjnych;
oraz

.2 okretowego silnika wysokopreznego zainstalowanego na statku odbywajacym
podréze wylgcznie na wodach bedacych we wiadaniu lub pod jurysdykcjg Panstwa,
ktérego bandere statek jest upowazniony podnosi¢ pod warunkiem, Ze taki silnik jest
poddany alternatywnym, ustalonym przez Administracje srodkom kontroli NO,.

1.3 Niezaleznie od postanowlen ust. 1.1 niniejszego prawidta, Administracja moze przewidzie¢
wylgczenie ze stosowania niniejszego prawidta do kazdego okretowego silnika wysokopreinego
zainstalowanego na statku zbudowanym lub dla silnika poddanego znacznej przebudowie, przed dniem
19 maja 2005 r., pod warunkiem, ze statek, na ktérym zainstalowano ten silnik, odbywa podréze
wylgcznie do portéw lub terminali przybrzeznych w granicach panstwa, ktérego banderg statek jest
upowazniony podnosié.

Znaczna przebudowa

2.1 Dla celéw niniejszego prawidla znaczna przebudowa oznacza przeprowadzong w dniu
1 stycznia 2000 r. lub po tej dacie, modyfikacje okretowego silnika wysokopreinego, ktéry
nie byt do tej pory certyfikowany na zgodno$¢ z wymaganiami okreslonymi w ust. 3, 4 jub 5.1.1
niniejszego prawidta, gdy:

d silnik jest zastapiony nowym okretowym silnikiem wysokopreznym lub zostat
zainstalowany dodatkowy okretowy silnik wysokopreiny, lub

2 silnik jest poddany znacznej modyfikacji w zakresie podanym w zmienionym Kodeksie
technicznym NO, 2008 lub

3 maksymalna moc ciggta silnika zostata zwiekszona o wiecej niz o 10% w poréwnaniu
z maksymaing moca cigglg silnika okredlong podczas pierwotnej certyfikacji silnika.

2.2 W przypadku znacznej przebudowy zwigzanej z wymiang okretowego silnika wysokopreznego
na nieidentyczny okretowy silnik wysokoprezny lub z.instalacja dodatkowego okretowego silnika
wysokopreznego, powinny mie¢ zastosowanie wymagania tego prawidia, obowigzujace w momencie
wymiany lub instalacji dodatkowego silnika. Jedynie w przypadku wymiany silnikéw, jezeli silnik
zamienny nie moze spetni¢ wymagan okre$lonych w ust. 5.1.1 niniejszego prawidfa {stosowne
wymagania Hl poziomu emisji), to taki silnik zamienny powinien spetnia¢ wymagania okre$lone
w ust. 4 niniejszego prawidia (Il poziom emisji), bioragc pod uwage wytyczne opracowane przez

Organizacje.

23 Okretowy silnik wysokoprezny, o ktérym mowa w ust. 2.1.2 Jub 2.1.3 niniejszego prawidta
powinien spetnia¢ nastepujace normy:
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A dla statkow zbudowanych przed dniem 1 stycznia 2000 r. nalezy stosowad normy
okreslone w ust. 3 niniejszego prawidta; oraz

.2 dla statkéw zbudowanych w dniu 1 stycznia 2000 r. lub po tej dacie nalezy stosowaé
normy obowigzujagce w momencie budowy statku.

| poziom emisji
3 Z zastrzezeniem prawidta 3 niniejszego Zatagcznika, praca okretowego silnika wysokopreznego
zainstalowanego na statku zbudowanym w dniu 1 stycznia 2000 r. lub po te]j dacie, oraz przed dniem
1 stycznia 2011 r. jest zabroniona z wyjatkiem, gdy emisja tlenkéw azotu z siinika (obliczona jako
catkowita wazona emisja NO;) zawiera sie w poniiej podanych granicach, gdzie n jest nominalng
predkoscig obrotowg silnika (obroty watu korbowego na minute):
1 17,0 g/kWh, gdy n jest mniejsze niz 130 obr./min;
2 45,0 x nt%? g/kWh, gdy n wynosi 130 lub wiece], lecz mniej niz 2000 obr./min; oraz
3 9,8 g/kWh, gdy n wynosi 2000 obr./min lub wiece;j.
Il poziom emisji
4 Z zastrzezeniem prawidta 3 niniejszego Zatacznika, praca okretowego silnika wysokopreinego
zainstalowanego na statku zbudowanym w dniu 1 stycznia 2011 r. lub po tej dacie jest zabroniona,
z wyjatkiem, gdy emisja tlenkéw azotu z silnika (obliczona jako catkowita wazona emisja NO;) zawiera

sie w ponizej podanych granicach, gdzie n jest nominalng predkoscig obrotowa silnika (obroty watu
korbowego na minute):

1 14,4 g/kWh, gdy n jest mniejsze niz 130 obr./min;

2 44,0 x nt%3 g/kwh, gdy n wynosi 130 lub wiecej, lecz mniej niz 2000 obr./min;

3 7,7 g/kWh, gdy n wynosi 2000 obr./min lub wiecej.
Ill poziom emisji
51 Z zastrzezeniem prawidta 3 niniejszego Zatagcznika, w obszarze kontroli emisji wyznaczonym
dla Ill poziomu emisji NOx zgodnie z ust. 6 niniejszego prawidta, praca okretowego silnika
wysokopreznego zainstalowanego na statku jest zabroniona:

1 _ 2 wyjatkiem, gdy emisja tlenkdw azotu z silnika {obliczona_jako catkowita wazona
emisja NO;) zawiera sie w nizej podanych granicach, gdzie n jest nominalng
predkoscig silnika (obroty watu korbowego na minute):

A 3,4 g/kWh, gdy n jest mniejsze niz 130 obr./min;
2 9,0xnt%2 g/kWh, gdy n wynosi 130 lub wiecej, lecz mniej niz 2000 obr./min;

.3 2,0 g/kwh, gdy n wynosi 2000 obr./min lub wiecej,
gdy:

2 taki statek zostat zbudowany:
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1 w dniu 1 stycznia 2016 r. lub po tej dacie i uprawia zegluge
w Pétnocnoamerykariskim obszarze kontroli emisji lub w obszarze kontroli
emisji Morza Karaibskiego Stanow Zjednoczonych;

.2 w dniu 1 stycznia 2021 r. lub po tej dacie i uprawia zegluge na terenie obszaru
kontroli emisji Morza Battyckiego lub na obszarze kontroli emisji Morza
Potnocnego;

3 taki statek uprawia zegluge w obszarze kontroli emisji wyznaczonym dla Ili poziomu
emisji NO, innym niz obszar kontroli emisji opisany w ust. 5.1.2 niniejszego prawldia
oraz zostat zbudowany w dniu ustanowienia takiego obszaru kontroli emisji
lub po tej dacie, lub w okresie pdiniejszym, ktéry moze by¢ okreslony przez
poprawki wyznaczajace obszar kontroli emisji lll poziomu, w zaleznosci od tego,
ktdra data jest poiniejsza.

5.2 Wymagania okreslone w ust. 5.1.1 niniejszego prawidta nie majg zastosowania do:

A okretowego silnika wysokopreinego zainstalowanego na statku o diugosci (L),
okreélonej w prawidle 1.19 Zafgcznika | do niniejszej Konwencji, mniejszg
niz 24 metry, jezeli zostat on specjalnie zaprojektowany i jest uzywany wylgcznie
do celéw rekreacyjnych; lub

2 zainstalowanego na statku okretowego silnika wysokopreinego z taczng mocg
napedowg na tabliczce znamionowej mniejsza niz 750 kW, jezeli zostanie wykazane
zgodnie z wymogami Administracji, ze statek nie moze speini¢ wymagan
okreélonych w ust. 5.1.1 niniejszego prawidla ze wzgledu na ograniczenia
projektowe lub konstrukcyjne statku; lub

3 okretowego silnika wysokopreznego zainstalowanego na statku zbudowanym
przed dniem 1 stycznia 2021 r. o pojemnosci brutto mniejszej niz 500 (GT),
o diugoséci (L), okreslonej w prawidle 1.19 Zatgcznika | do niniejszej Konwencji,
wynoszacej 24 metry lub wiecej, jezeli zostat on specjalnie zaprojektowany i jest
uzywany wytacznie do celéw rekreacyjnych.

5.3 Poziom emisji oraz status wigczenia/wylgczenia okretowych silnikéw wysokopreinych
zainstalowanych na statku, do ktérych stosuje sie ust. 5.1 niniejszego prawidta i ktére sg certyfikowane
zaréwno dla poziomu Il jak i poziomu Ii lub, ktére s3 certyfikowane jedynie dla poziomu I, powinny
by¢ zapisane w takim dzienniku pokfadowym lub ksigzce zapisu elektronicznego, jaki zostat okreslony
przez Administracjg, przy wejsciu i wyjsciu z obszaru kontroli poziomu HI emisji NOy lub w przypadku
zmiany statusu wigczenia/wylgczenia w obrebie-takiego obszaru, wraz z datg, czasem i pozycjg statku.
5.4 Emisje tlenkéw azotu z okretowego silnika wysokopreinego, podlegajace postanowieniom
ust. 5.1 niniejszego prawidta, ktére nastepuja bezposrednio po zakoriczeniu budowy i préb morskich
nowo zbudowanego statku, lub przed i po przebudowie, naprawie iflub konserwacji statku,
lub konserwacji lub naprawie silnika spetniajgcego norme poziomu Il emisji lub silnika dwupaliwowego,
gdy statek nie moie posiadaé paliwa gazowego lub fadunku gazu na pokfadzie ze wzgledu
na wymagania bezpieczeristwa, dla ktérych dziatania odbywajg si¢ w stoczni lub innym zaktadzie
naprawczym znajdujgcym sie na obszarze kontroli lll poziomu emisji NOx s3 tymczasowo zwoinione
pod warunkiem, ze spetnione sg nastepujgce warunki:

d silnik spetnia limity NO, okreslone dla poziomu il emisji; oraz
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2 statek plyngc bezposrednio do lub ze stoczni lub innego zaktadu remontowego,
nie dokonuje zatadunku lub roztadunku tadunku w okresie obowigzywania
zwolnienia oraz przestrzega wszelkich dodatkowych szczegélnych wymagan
dotyczacych trasy, wskazanych przez Paristwo portu, w ktdrym znajduje sie stocznia
lub inny zaktad remontowy, jeéli ma to zastosowanie.

5.5 Zwolnienie opisane w ust. 5.4 niniejszego prawidta ma zastosowanie tylko
w nastepujacym okresie:

| dla nowo zbudowanego statku, okres rozpoczynajgcy sie w momencie przekazania
statku ze stoczni, facznie z prébami morskimi, a koriczgcy sie w momencie
bezposredniego opuszczenia przez statek obszaru{-ow) kontroli poziomu Il emisji
NOx Iub, w odniesieniu do statku wyposaionego w silnik dwupaliwowy,
bezposredniego opuszczenia przez statek obszaru(-6w) kontroli poziomu Il emisji
NOy lub kieruje sie bezposrednio do najblizszej stacji bunkrowania paliwa
gazowego, wlasciwej dla danego statku, znajdujgcej sie na obszarze(-ach) kontroli
poziomu Ill emisji NO,;

2 dla statku z silnikiem poziomu Il emisji poddawanemu przebudowie, konserwacji
lub naprawie, okres rozpoczynajacy sie w momencie wejécia statku na obszar(-y)
kontroli poziomu Il emisji NOy i kieruje sie bezposrednio do stoczni lub innego
zakladu naprawczego, a konczacy sie w chwili, gdy statek zostaje zwolniony ze
stoczni lub innego zaktadu naprawczego i bezposrednio opuszcza obszar(-y)
kontroli Wl poziomu emisji NOx po przeprowadzeniu préb morskich, jesli
ma to zastosowanie; lub

3 dla statku z silnikiem dwupaliwowym, poddawanemu przebudowie, konserwacji
lub naprawie, w przypadku gdy ze wzgledu na wymagania bezpieczeristwa wymaga
sie, aby na statku nie byto paliwa gazowego ani tadunku gazu, okres rozpoczynajacy
sie w momencie wejicia statku na obszar{-y) kontroli lil poziomu emisji NO,
lub gdy statek jest odgazowywany na obszarze(-ach) kontroli poziomu Il emisji NO
i kieruje sie bezposrednio do stoczni lub innego obiektu remontowego, a koticzacy
sie w momencie gdy statek zostaje zwolniony ze stoczni lub innego zakiadu
naprawczego i bezposrednio opuszcza obszar(-y)} kontroli lll poziomu emisji NOy
lub kieruje sie bezposrednio do najblizszej stacji bunkrowania paliwa gazowego
wiaéciwej dla danego statku, znajdujacej sie na obszarze(-ach) kontroli poziomu
11l emisji NOy.

Obszar kontroli emisji

6 — Dia celdw niniejszego prawidta, obszarem kontroli lll pozicimu emisji NO, jest kazdy obszar
morski, w tym obszar portowy, wyznaczony przez Organizacje zgodnie z kryteriami i procedurami
okreslanymi w Uzupetnieniu il do niniejszego Zatgcznika. Obszarami kontroli Il poziomu emisji NO sg:

A1 Pdtnocnoamerykanski obszar kontroli emisji, ktory oznacza obszar wyznaczony
wspotrzednymi okreélonymi w Uzupetnieniu Vil do niniejszego Zafacznika;

2 obszar kontroli emisji Morza Karaibskiego Stanéw Zjednoczonych, ktéry oznacza
obszar wyznaczony wspoétrzednymi okreslonymi w Uzupetnieniu VIl do niniejszego
Zatgcznika;
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3 obszar Morza Batftyckiego okreslony w prawidle 1.11.2 Zatgcznika | do niniejszej
Konwencji; oraz

A4 obszar Morza Pétnocnego okreélony w prawidle 1.14.6 Zatgcznika V do niniejszej
Konwencji.

Okretowy silnik wysokopreiny zainstalowany na statku zbudowanym przed dniem 1 stycznia
2000r.

7.1 Niezaleinie od postanowieri ust. 1.1.1 niniejszego prawidla, okretowy siinik wysokoprezny
0 mocy na wale wiekszej niz 5000 kW i pojemnosci cylindra 90 litréw lub wigkszej, zainstalowany
na statku zbudowanym w dniu 1 stycznia 1990 r. lub po tej dacie, ale przed dniem 1 stycznia 2000 r.,
powinien spetnia¢ limity emisji okre$lone w ust. 7.4 niniejszego prawidta pod warunkiem, ze Uznana
Metoda dla tego siinika zostata certyfikowana przez Administracje Strony i powiadomienie o takiej
certyfikacji zostato przediozone Organizacji przez certyfikujagcq Administracje. Zgodnos¢ z przepisami
niniejszego ustepu nalezy wykaza¢ wykonujac jedna z nastepujgcych czynnosci:

A zainstalowania certyfikowanej Uznanej Metody, potwierdzonej przeglagdem przy
wykorzystaniu procedury weryfikacji okre$lonej w Kartotece Uznanej Metody, wraz
z odpowiednim zapisem w Swiadectwie IAPP o uzywaniu Uznanej Metody; lub

.2 certyfikacji potwierdzajgcej, ze silnik pracuje w granicach limitéw okreslonych
w ust. 3, 4, lub 5.1.1 niniejszego prawidta, wraz z odpowiednim zapisem
o certyfikacji silnika w Swiadectwie IAPP,

7.2 Wymagania ust. 7.1 nalezy zastosowaé nie péiniej niz przy pierwszym przegladzie
odnowieniowym, ktéry ma miejsce 12 lub wiecej miesigcy po ztozeniu zawiadomienia, o ktérym mowa
w ust. 7.1. Jezeli armator statku, na ktérym musi zostac zainstalowana Uznana Metoda, moze wykazac
Administracji, z& mimo jego staran, aby speini¢ wymagania, Uznana Metoda nie byla dostgpna
na rynku, wodwczas Uznana Metoda powinna by¢ zainstalowana na statku nie pdiniej
niz do nastepnego przegladu rocznego tego statku, ktdry przypadnie po czasie, gdy Uznana Metoda

bedzie dostepna na rynku.

7.3 W odniesieniu do okretowego silnika wysokopreznego o mocy na wale wigkszej niz 5000 kw
i pojemnosci cylindra wynoszacej 90 litréw lub wigkszej, zainstalowanego na statku zbudowanym
w dniu 1 stycznia 1990 r. lub po tej dacie, ale przed dniem 1 stycznia 2000 r., Swiadectwo IAPP wydane
dla okretowego silnika wysokopreinego, ktdrego dotyczy ust. 7.1 niniejszego prawidta, powinno
wskazywac jeden z nastepujacych elementdw:

d zostata zastosowana Uznana Metoda na mocy ust. 7.1.1 niniejszego prawidia;
2 sitnik zostat certyfikowany na mocy ust. 7.1.2 niniejszego prawidfa; -
3 Uznana Metoda nie jest jeszcze dostepna na rynku, jak opisano w ust. 7.2 niniejszego

prawidta; lub
4 Uznana Metoda nie ma zastosowania.

7.4 Z zastrzeieniem prawldta 3 niniejszego Zalgcznika praca okretowego silnika
wysokopreznego, okreslonego w ust. 7.1 niniejszego prawidia jest zabroniona, z wyjgtkiem, gdy emisja
tlenkéw azotu z silnika (obliczona jako catkowita wazona emisja NO;) zawiera si¢ w ponizej podanych
granicach, gdzie n jest nominalng predkoscia obrotowa silnika {obroty watu korbowego na minutg):
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| 17,0 g/kWh, gdy n jest mniejsze niz 130 obr./min;
2 45,0 xnt%? g/kWh, gdy n wynosi 130 lub wiecej, lecz mniej niz 2000 obr./min;
3 9,8 g/kWh, gdy n wynosi 2000 obr./min lub wiecej.

7.5 Certyfikacja Uznanej Metody powinna by¢ przeprowadzona zgodnie z rozdziatem
7 zmienionego Kodeksu technicznego NO, 2008 i powinna obejmowa¢ weryfikacje:

1 przez projektanta bazowego okretowego silnika wysokopreznego, do ktérego stosuje
sie Uznang Metode, ktéra wykaze, ze obliczony efekt Uznanej Metody nie spowoduje
zmniejszenia mocy siinika o wiecej niz 1,0%, wzrostu zuzycia paliwa o ponad 2,0%,
mierzonego zgodnie z odpowiednim cyklem préb, okreslonym w zmienionym Kodeksie
technicznym NOx 2008 lub nie wpltynie niekorzystnie na trwatosc lub niezawodno$¢
silnika; oraz

2 czy koszt Uznanej Metody nie jest nadmierny, co mozna okreéli¢ przez poréwnanie
zmniejszenia ilosci NO, przy uzyciu Uznanej Metody w celu osiggniecia wymogow
okreslonych w ust. 7.4 niniejszego prawidta oraz kosztu zakupu i instalacji tej Uznanej
Metody.

Certyfikacja

8 Zmieniony Kodeks techniczny NO, 2008 nalezy stosowa¢ w procedurach certyfikacji, prob oraz
pomiardw dla wymagan okredlonych w niniejszym prawidle.

9 Procedury okreélania emisji NOx zawarte w zmienionym Kodeksie technicznym NO, 2008 maja
by¢ reprezentatywne dla normalnej pracy silnika. Urzadzenia zakiécajace i nieracjonalne strategie
kontroli emisji nie pozwalajg na to i nie powinny by¢ dozwolone. Niniejsze prawidio nie powinno
wyklucza¢ stosowania dodatkowych urzadzen sterujacych, ktére sg wykorzystywane do ochrony
silnika, ani jego urzadzeri pomocniczych przed warunkami pracy, ktére moglyby spowodowac
uszkodzenie lub awarig, lub ktére sg wykorzystywane do ulatwienia rozruchu siinika.

Prawidio 14
Tlenki siarki (SOy) i zanieczyszczenia stafe

Wymagania ogdine

1 Zawarto$¢ siarki w paliwie uzywanym na statku [ub przewoionym do uiytku na statku
nie powinna przekracza¢ 0,50% m/m.

2 Swiatowg $rednig zawartoéé siarki w paliwie pozostatoSciowym dostarczanym do uiycia
na statkach powinno sie monitorowac, biorgc pod uwage wytyczne opracowane przez Organizacje.

Wymagania w granicach obszaréw kontroli emisji

3 Dla celéw niniejszego prawidfa, obszarem kontroli emisji jest kazdy obszar morski,
w tym obszar portowy, wyznaczony przez Organizacjg zgodnie z kryteriami i procedurami okreslonymi
w Uzupetnieniu Il do niniejszego Zatgcznika. Obszarami kontroli emisji zgodnie z niniejszym prawidtem

$3:



Dziennik Ustaw -29— Poz. 2211

A obszar Morza Baityckiego okres$lony w prawidle 1.11.2 Zatgcznika | do niniejszej
Konwencji;

2 obszar Morza Pétnocnego okresiony w prawidle 1.14.6 Zatacznika V do niniejszej
Konwencji;

3 Pétnocnoamerykariski obszar kontroli emisji, ktory oznacza obszar wyznaczony

wspotrzednymi okreslonymi w Uzupetnieniu VII do niniejszego Zatgcznika; oraz

A4 obszar kontroli emisji Morza Karaibskiego Stanéw Zjednoczonych, ktéry oznacza
obszar wyznaczony wspéirzednymi okreslonymi w Uzupetnieniu Vil do niniejszego
Zatgcznika.
4 Podczas przebywania statku w obszarach kontroli emisji, zawartos¢ siarki w paliwie uzywanym

na statku nie powinna przekracza¢ 0,20% m/m.

5 Zawarto$é siarki w paliwie, o ktérej mowa w ust. 1 oraz ust. 4 niniejszego prawidta powinna
by¢ udokumentowana przez jego dostawcg zgodnie z wymaganiami prawidta 18 niniejszego
Zatgcznika.

6 Te statki, ktére uzywaja odrebnych paliw w celu spefnienia wymagan ust. 4 niniejszego
prawidta i wplywajace lub opuszczajace obszar kontroli emisji, okreslony w ust. 3 niniejszego prawidta,
powinny posiadaé pisemna procedure okreslajacg, w jaki sposob, przed wptynigciem na obszar kontroli
emisji, musi by¢ dokonane przejécie na inny rodzaj paliwa, uwzglgdniajac wystarczajacy czas
dla petnego przeptukania systemu paliwowego ze wszystkich paliw przekraczajacych wymieniong
w ust. 4 niniejszego prawidta, odpowiednia zawarto$¢ siarki. Zaplsy uwzgledniajgce objgtos¢ paliwa
o niskiej zawartosci siarki w kazdym ze zbiornikéw, date, godzine i pozycjg statku po zakoriczeniu
operacji przejécia na inny rodzaj paliwa przed wptynieciem na obszar kontroli emisji, nalezy prowadzi¢
w dzienniku zalecanym przez Administracje lub ksigice zapisu elektronicznego.

7 W okresie pierwszych 12 miesiecy nastepujacych bezposrednio po wejéciu w Zycie zmiany
wyznaczajacej konkretny obszar kontroli emisji, okreslony zgodnie z ust. 3 niniejszego prawidta, statki
eksploatowane w tym obszarze kontroli emisji s3 zwolnione z wymagan zawartych w ust. 4 i 6
niniejszego prawidta oraz z wymagar ust. 5 niniejszego prawidta w takim stopniu, w jakim odnosi
sie do nich ust. 4 niniejszego prawidia.

Pobieranie i analiza prébek paliwa uiywanego na statku oraz paliwa przewozonego na statku

8 Jezeli wiaéciwy organ Strony wymaga poddania analizie prébki paliwa uizywanego
na statku lub probki paliwa przewoionego na statku, powinno to zostat dokonane zgodnie
z procedurg weryfikacji okreslong w Uzupetnieniu VI do niniejszego Zatqcznika, celem ustalenia
czy paliwo uzywane na statku lub paliwo przewoione na statku spetnia wymagania okresione
w ust. 1 lub ust. 4 niniejszego prawidta. Prébka paliwa uzywanego na statku powinna zosta¢ pobrana
z uwzglednieniem wytycznych opracowanych przez Organizacjg. Prébka paliwa przewozonego
na statku powinna zosta¢ pobrana z uwzglgdnieniem wytycznych opracowanych przez Organizacje.

9 Prébka powinna by¢ opieczetowana przez przedstawiciela organu wiasciwego za pomocy
unikalnego $rodka indentyfikacyjnego w obecnosci przedstawiciela statku. Zatoga statku powinna mie¢
mozliwoé¢ zachowania duplikatu prébki.
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Punkt poboru probki paliwa uzywanego na statku

10 Dla kazdego statku podlegajacego prawidiom 5 i 6 niniejszego Zatgcznika nalezy zainstalowat
lub wyznaczy¢ punki(-y} pobierania reprezentatywnych probek paliwa olejowego uZywanego
na statku, z uwzglednieniem wytycznych opracowanych przez Organizacje.

11 Dla statku zbudowanego przed dniem 1 kwietnia 2022 r.,, punkt{-y) poboru prébek,
o ktérym(-ych) mowa w ust. 10 powinny by¢ zainstalowane lub wyznaczone nie pdzniej niz podczas
pierwszego przegladu odnowieniowego okre$lonego w prawidle 5.1.2 niniejszego Zafacznika,
przeprowadzonym w dniu 1 kwietnia 2023 r. lub po tej dacie.

12 Wymagania okreélone w ust. 10 i 11 powyzej nie majg zastosowania do systemu paliwa
olejowego dla paliwa o niskiej temperaturze zapfonu przeznaczonego do spalania w celach
napedowych lub wykorzystania na statku.

13 Wiaéciwy organ Strony powinien, w stosownych przypadkach, wykorzystaé punkt(-y) poboru
prébek wyposazony(-e) lub wyznaczony(-e) do poboru reprezentatywnej probki (probek) z paliwa
olejowego uzywanego na pokiadzie w celu weryfikacji, czy paliwo olejowe speinia wymagania
niniejszego prawidta. Pobranie prébek paliwa olejowego przez wiasciwy organ Strony powinno
odbywat sie tak szybko jak to mozliwe, bez powodowania nadmiernego opdinienia statku.

Prawidio 15
Lotne zwigzki organiczne

1 Jezeli emisje lotnych zwigzkéw organicznych (VOCs) ze zbiornikowcéw bedg regulowane
albo w porcie lub portach albo terminalu lub terminalach bedgcych pod jurysdykcja Strony, to nalezy
je regulowac zgodnie z postanowieniami niniejszego prawidta.

2 Strona, ktéra ogranicza emisje lotnych zwigzkéw organicznych ze zbiornikowcéw powinna
powiadomi¢ o tym Organizacje. Takie powiadomienie powinno zawierac dane o wielkosci
zbiornikowcow, ktére bedg kontrolowane, o fadunkach wymagajacych systeméw kontroli emisji
oparéw i o dacie rozpoczecia takiej kontroli. Powiadomienie to nalezy zfozy¢ co najmniej
szes¢ miesigcy przed datg wejscia w Zycie kontroli.

3 Strona, ktéra wyznacza porty lub terminale, w ktdrych ograniczana bedzie emisja lotnych
zwigzkéw organicznych ze zbiornikowcdw powinna zapewni¢, ze w wyznaczonych portach
i terminalach sg zastosowane, zatwierdzone przez Strone z uwzglednieniem norm bezpieczenstwa
opracowanych przez Organizacje, systemy kontroli emisji oparéw oraz, ze pracujg w sposéb bezpieczny
i taki, 2aby nie powodowac nadmiernego opéznienia statku.

4 Organizacja powinna rozpowszechnia¢ wykaz takich portéw oraz terminali wyznaczonych
przez Strany, w celu poinformowania innych Stron | paristw cztenkowskich Grganizacji.

5 Zbiormikowiec, do ktérego majg zastosowanie wymagania ust. 1 niniejszego prawidts,
powinien by¢ wyposazony w system gromadzenia opardéw zatwierdzony przez Administracje,
z uwzglednieniem norm bezpieczeristwa opracowanych przez Organizacjg, | powinien uzywac tego
systemu podczas zatadunku tego typu tadunkéw. Port lub terminal, ktére posiadajg zainstalowane
systemy kontroli emisji oparéw, zgodne z niniejszym prawidtem mogg przyjmowac zbiornikowce, ktére
nie s3 wyposazone w system gromadzenia oparéw, w ciggu trzech lat po dacie wejscia w zycie
wymienionej w ust. 2 niniejszego prawidfa.
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6 Zbiornikowiec przewozigcy surowg rope naftowag powinien posiadacé na pokladzie i wdrozyc
zatwierdzony przez Administracje Plan postepowania z lotnymi zwigzkami arganicznymi. Taki plan
powinien by¢ przygotowany z uwzglednieniem wytycznych opracowanych przez Organizacjg. Plan
powinien by¢ dostosowany do konkretnego statku oraz powinien co najmniej:

| zawieraé pisemne procedury zmniejszania emisji lotnych zwigzkéw organicznych
podczas zatadunku, rejsu morzem i wytadunku ropy;

2 uwzglednia¢ powstajace przy myciu surowg ropg naftowg dodatkowe lotne zwigzki
organiczne;

3 wskazywac osobe odpowiedzialng za wdrozenie planu; oraz

A4 dla statkéw odbywajgcych podréze miedzynarodowe, by¢ sporzgdzony w jezyku
roboczym kapitana i oficeréw, a jezeli jezyk roboczy kapitana i oficeréw nie jest
jezykiem angielskim, francuskim lub hiszpanskim, zawierac tiumaczenie na jeden ztych
jezykow.

7 Niniejsze prawidio powinno mie¢ zastosowanie réwniez do gazowcoéw tylko wtedy,
gdy systemy zatadunkowe i uszczelnieri fadunku umoiliwiaja bezpieczne zatrzymywanie na statku
lub bezpieczne zdawanie na lad niemetanowych lotnych zwigzkéw organicznych.

Prawidio 16
Spalanie na statku

1 Z wyjatkiem postanowieri ust. 4 niniejszego prawidla, spalanie na statku moze
by¢ dopuszczalne tylko w spalarkach okrgtowych.

2 Na statku powinno by¢ zakazane spalanie nastepujacych substancji:

A pozostatoéci tadunkéw objetych postanowieniami Zatacznika |, 1l i [l lub zwigzanych
z nimi zanieczyszczonych opakowan;

2 polichlorowanych bifenylow (PCBs);

3 $mieci zdefiniowanych w Zatgczniku V, zawierajacych wiecej niz Sladowe ilosci metali
ciezkich;
4 produktéw rafinacji ropy naftowej zawierajgcych zwigzki chiorowcowe;
5 szlamu $ciekowego i szlamu olejowego, ktére nie powstaty na statku;-oraz
.6 pozo;taioéci 2 systeméw oczyszczania gazow spalinowych. )
3 Spalanie na statku polichlorku winylu (PVCs) jest zabronione, z wyjatkiem spalania

w spalarce okretowej posiadajacej Swiadectwa uznania typu zgodne z wymaganiami Organizacji.
4 Spalanie na statku szlamu $ciekowego i szlamu olejowego, pochodzgcego z normainej pracy
statku, moie sie takze odbywa¢ albo w sitowni gtéwnej albo pomocniczej lub w kottach, lecz w tych

przypadkach nie powinno sig to odbywac wewnatrz portdw, przystani i w ujsciach rzek.

5 Prawidto to w zaden sposob:
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| nie powoduje naruszenia postanowieri Konwencji o zapobieganiu zanieczyszczeniu
morz przez zatapianie odpadow i innych substancji z 1972 r. z poprawkami i Protokotu
z nig zwigzanego z 1996 r. lub innych jej wymogow, lub

2 nie stanowi przeszkody dla rozwoju, instalacji oraz eksploatacji alternatywnie
skonstruowanych okretowych urzadzen do obrébki cieplnej odpadéw, ktére
spetniatyby lub przewyzszatyby wymagania niniejszego prawidta.

6.1 Z wyjatkiem ustalen w ust. 6.2 niniejszego prawidta, kazda spalarka na statku zbudowanym
w dniu 1 stycznia 2000 r. lub po tej dacie, lub spalarka zainstalowana na statku w dniu 1 stycznia
2000 r. lub po tej dacie, powinna spetnia¢ wymagania zawarte w Uzupetnieniu IV do niniejszego
Zatgcznika. Kazda spalarka, o ktérej mowa w niniejszym ustepie, powinna by¢ zatwierdzona przez
Administracje, bioragc pod uwage standardowe wymagania techniczne dla spalarek okretowych
opracowane przez Organizacje.

6.2 Administracja moze zezwoli¢ na odstgpienie od zastosowania wymagania okreslonego
w ust, 6.1, w stosunku do kazdej spalarki zainstalowanej na statku przed dniem 19 maja 2005 r.
pod warunkiem, e statek jest zaangazowany wylfacznie w podréze po wodach bedacych we wiadaniu
lub pod jurysdykcjg paristwa, ktdrego bandere statek jest upowazniony podnosic.

7 Spalarki zainstalowane zgodnie z wymaganiami okreslonymi w ust. 6.1 niniejszego prawidta
powinny posiada¢ instrukcje obstugi opracowang przez producenta, ktéra powinna by¢ zachowana
przy urzadzeniu oraz powinna okreslaé, w jaki sposéb eksploatowac spalarke w granicach parametrow
okreslonych w ust. 2 Uzupetnienia IV do niniejszego Zatgcznika.

8 Personel odpowiedzialny za obstuge spalarki zainstalowanej zgodnie z wymaganiami
okreslonymi w ust. 6.1 niniejszego prawidta, powinien by¢ przeszkolony do wdraiania wymagan
zawartych w instrukcji obstugi dostarczonej przez jej producenta zgodnie z wymaganiami
ust. 7 niniejszego prawidta.

9 Dla spalarek zainstalowanych zgodnie z wymaganiami okreslonymi w ust. 6.1 niniejszego
prawidia, podczas pracy urzadzenia wymagana jest ciggla kontrola temperatury wylotowej gazu
z komory spalania. Jezeli spalarka jest spalarka z zasilaniem cigglym, to odpady nie powinny
byé wprowadzane do niej, gdy temperatura wylotowa gazu z komory spalania wynosi ponizej 850°C,
W przypadku spalarki okretowej tadowanej partiami, urzgdzenie powinno by¢ skonstruowane w taki
sposéb, aby temperatura wylotowa z komory spalania osiggata 600°C w ciggu pigciu minut
po uruchomieniu i stabilizowata sie nastepnie przy temperaturze nie nizszej niz 850°C.

Prawidio 17

Urzgdzenia odbiorcze —
1 Kazda Strona zobowiazuje sie do zapewnienia infrastruktury odpowiadajacej potrzebom:
A statkow korzystajacych z jego portdw, w ktoérych sg przeprowadzane naprawy,

na urzadzenia do odbioru substancji zubozajgcych warstwe ozonowa i wyposazenie
zawierajace takie substancje, gdy bedag one usuwane ze statkéw;

2 statkdw korzystajacych z jego portdw, terminali lub portéw, w ktorych
sg przeprowadzane naprawy, na urzadzenia do odbioru pozostafosci z oczyszczania
spalin z systemu oczyszczania spalin,
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bez powodowania nadmiernego opdznienia statkéw oraz

3 w przypadku ztomowania statku, na odbidr substancji zubozajgcych warstwe ozonowg
i wyposazenia zawierajgcego takie substancje, gdy beda one usuwane
ze statkow.
2 Male rozwijajace sie paristwa wyspiarskie mogg spetnia¢ wymagania ust. 1 niniejszego

prawidla poprzez porozumienia regionaine, gdy z powodu wyjatkowej sytuacji tych paristw, takie
porozumienia s jedynym praktycznym sposobem spetnienia tych wymagan. Strony uczestniczgce
w porozumieniu regionalnym powinny opracowac Regionalny Plan Urzadzeri Odbiorczych, biorgc
pod uwage wytyczne opracowane przez Organizacjeg.

Rzad kazdej ze Stron uczestniczagcych w porozumieniu regionalnym powinien skonsultowac
z Organizacjg w celu przekazania Stronom niniejszej Konwencii:

d w jaki spos6b Regionalny Plan Urzgdzer Odbiorczych uwzglednia wytyczne;
2 szczegbtowe dane okreslonych Regionalnych Centréw Odbioru Odpaddw ze Statkow;

3 szczegblowe dane dotyczace portéw  posiadajacych  jedynie  urzgdzenia
Z ograniczeniami.

3 Jezeli dany port lub terminal Strony jest, biorgc pod uwage wytyczne, ktére muszg
by¢ opracowane przez Organizacje, potozony daleko, lub brak jest w nim infrastruktury przemystowej
niezbednej do zarzadzania i przetwarzania tych substancji, o ktérych mowa w ust. 1 niniejszego
prawidta, a zatem nie moze przyjmowac tych substancji, wéwczas Strona powinna poinformowa¢
Organizacje o takim porcie lub terminalu, tak aby informacje te mogly by¢ przekazywane wszystkim
Stronom i paristwom cztonkowskim Organizacji w celach informacyjnych oraz wszelkich odpowiednich
dziatan. Kazda Strona, ktdra przekazata Organizacji takie informacje, powinna powiadomi¢ Organizacje
réwniez o swoich portach i terminalach, w ktérych dostepne sg urzadzenia odbiorcze umozliwiajace
zarzadzanie i przetwarzanie takich substancji.

4 Kazda Strona powinna powiadomi¢ Organizacje w celu przekazania jej cztonkom informacji
o wszystkich przypadkach, gdy urzadzenia wymagane przez niniejsze prawidio sy niedostgpne
lub uwazane za niewystarczajace.

Prawidio 18
Dostepnoscé i jakosc paliwa olejowego

Dostepnos¢ paliwa olejowego

1 Kazda Strona powinna przedsiewzig¢ wszelkie mozliwe kroki w celu-promowania dostgpnosci
paliw olejowych spetniajgcych wymagania niniejszego Zatgcznika i poinformowania Organizacji
o dostepnosci, spetniajacych wymagania paliw olejowych w swoich portach i terminalach.

21 Jezeli Strona wykryje, ze statek nie spetnia wymagan norm dla paliw olejowych okreélonych
w niniejszym Zatgczniku, wiaéciwy organ Strony moze wymagac, aby zatoga statku:

N | przedstawila zestawienie dziatari podjetych w celu proby spetnienia zgodnosci; oraz

2 udowodnita, ze nastgpity préby zakupu paliwa olejowego spetniajgcego wymagania,
biorac pod uwage plan jego podrdiy, a jezeli nie zostato to wykonane jak planowano,
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2eby zlokalizowa¢ alternatywne Zrédia paliwa olejowego spetniajace wymagania oraz,
ze mimo najlepszych checi, aby uzyskaé paliwo olejowe spetniajgce wymagania,
nie byt mozliwy jego zakup.

2.2 Nie nalezy wymaga¢ od statku, aby zbaczat z zamierzonej podrézy lub w nieuzasadniony
sposéb jg opdiniat w celu osiggniecia zgodnosci.

2.3 Jedli statek przekazuje informacje okreslone w ust. 2.1 niniejszego prawidia, Strona powinna
wzigé pod uwage wszystkie okolicznosci sprawy i przedstawione dowody w celu ustalenia mozliwosci
podjecia odpowiednich dziatar, w tym niepodejmowania $rodkéw kontroli.

2.4 Statek powinien powiadomi¢ swojq Administracje oraz wiasciwy organ danego portu miejsca
przeznaczenia, gdy nie moze zakupic paliwa olejJowego spetniajgcego wymagania.

2.5 Strona powinna powiadomié¢ Organizacje, gdy statek przedstawi dowody niedostepno$ci
paliwa olejowego spetniajgcego wymagania.

Jakoscé paliwa olejowego

3 Paliwo olejowe przeznaczone do spalania, dostarczane i uzywane na statkach, do ktérych
ma zastosowanie niniejszy Zatacznik, powinno spetniaé nastepujace wymagania:

d z wyjatkiem postanowien ust. 3.2 niniejszego prawidia:
1.1 paliwo olejowe powinno by¢ mieszaning weglowodoréw uzyskang z rafinacji
ropy naftowej. Nie wyklucza to stosowania matej ilosci dodatkéw, ktorych
celem jest poprawienie niektdrych parametréw paliwa;

1.2 paliwo olejowe nie powinno zawierac Zadnego kwasu nieorganicznego; oraz

.1.3  paliwo olejowe nie powinno zawiera¢ zadnej dodatkowej substancji
lub odpaddw chemicznych, ktére:

1. zagrazajq bezpieczeristwu statku lub oddziatujg niekorzystnie na prace
mechanizmoéw, lub

.2 sg szkodliwe dia zatogi, lub
3 ogolnie przyczyniajg sie do dodatkowego zanieczyszczenia powietrza.
2 paliwo olejowe przeznaczone do spalania, uzyskane metodami innymi niz rafinacja

ropy naftowe], nie powinno: -

2.1 przekracza¢ majacych zastosowanie limitéw zawartosci siarki, okreslonych
w prawidle 14 niniejszego Zatacznika;

2.2 powodoWaé przekroczenia przez silnik granicznych wartosci emisji NO,
okre$lonych w ust. 3, 4, 5.1.1 oraz 7.4 prawidta 13;

2.3 zawiera¢ kwasu nieorganicznego; lub
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2.4.1 zagrazal bezpieczenstwu statku lub oddzialywad niekorzystnie na prace
mechanizméw, Jub

.2.4.2  byc szkodliwe dla personelu lub
.2.4.3  ogdlnie przyczyniac sie do dodatkowego zanieczyszczenia powietrza.

4 Niniejsze prawidio nie ma zastosowania do wegla w jego statej postaci lub paliw jgdrowych.
Ust.5,6,7.1,7.2,8.1, 8.2,9.2, 9.3 i 9.4 niniejszego prawidta nie majqg zastosowania do paliw gazowych,
takich jak ptynny gaz ropopochodny, sprezony gaz ziemny lub skroplony gaz ziemny. Zawartos¢ siarki
w paliwach gazowych dostarczanych na statek specjalnie do celéw spalania na tym statku powinna
by¢ udokumentowana przez dostawce.

5 Dla kaidego statku, kt6rego dotycza postanowienia prawidet 5 i 6 niniejszego Zatgcznika,
szczegoly dotyczace paliwa olejowego dla celéw spalania, dostarczanego i uzywanego na statku,
powinny byé odnotowane w dokumencie dostawy paliwa, ktéry powinien zawiera¢ co najmniej
informacje podane w Uzupetnieniu V do niniejszego Zalgcznika.

6 Dokument dostawy paliwa powinien znajdowa¢ sie na statku w miejscu fatwo dostepnym
dla inspekcji we wszystkich uzasadnionych przypadkach. Dokument ten nalezy przechowywad
na statku przez okres trzech lat po dostarczeniu paliwa na statek.

7.1 Wiaéciwy organ Strony moze sprawdzi¢ dokumenty dostawy paliwa na kaidym statku,
do ktdrego ma zastosowanie niniejszy Zatacznik, podczas postoju statku w porcie fub terminalu
przybrzeznym, moze wykona¢ kopie z kazdego dokumentu dostawy oraz moze wymagac od kapitana
lub osoby petnigcej jego obowigzki potwierdzenia autentycznosci kazdej kopii takiego dokumentu
dostawy paliwa. Wiasciwy organ moze ponadto zweryfikowac zawartos¢ kazdego dokumentu poprzez
konsultacje z portem, w ktérym dokument zostat wydany.

7.2 Sprawdzenie dokumentéw dostawy paliwa i odbidr przez wilasciwy organ potwierdzonej kopii,
zgodnie z ust. 7.1 niniejszego prawidla, powinno odby¢ sie moiliwie szybko, nie powodujac
nadmiernego opdinienia statku.

8.1 Dokument dostawy paliwa powinien by¢ przechowywany na statku wraz z reprezentatywng
prébka dostarczonego paliwa, z uwzglednieniem wytycznych opracowanych przez Organizacje.
Prébka powinna by¢ zapieczetowana i podpisana przez przedstawiciela dostawcy i kapitana [ub oficera
odpowiedzialnego za operacje dostarczania paliwa i powinna by¢ przechowywana na statku, dopdki
paliwo nie zostanie prawie catkowicie zuzyte, lecz w zadnym przypadku nie krécej niz przez okres
12 miesiecy od daty dostawy paliwa. -

8.2— Jezeli- Strona wymaga przeprowadzenia analizy probki reprezentatywnej, powinno
to by¢ dokonane zgodnie z procedurg weryfikacji okreslong w Uzupeinieniu VI do niniejszego
Zatacznika, w celu ustalenia czy paliwo olejowe spetnia wymagania okreslone niniejszego Zatacznika.

9 Strony zobowiazujg sie do zapewnienia, ze wiasciwe organy przez nie wyznaczone bedg:
d prowadzity wykaz lokalnych dostawcéw paliwa;
2 wymagaty od lokalnych dostawcéw dostarczenia dokumentu dostawy paliwa i jego

prébki zgodnie z wymogami niniejszego prawidia, ktérymi dostawca paliwa olejowego
poéwiadcza, ze paliwo olejowe spefnia wymagania prawidfa 14 i 18 niniejszego
Zatacznika;
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3 wymagaly, aby lokalni dostawcy przechowywali kopie dokumentu dostawy paliwa
przez okres nie krétszy niz trzy lata dla celéw inspekeji i weryfikacji przez parstwo
portu, gdy zajdzie taka koniecznos¢;

A podejmowaé odpowiednie dziatania przeciw dostawcom paliwa, jezeli stwierdzono,
ze dostarczajg paliwo niespetniajgce wymogdw zapisanych w dokumencie dostawy
paliwa;

.5 informowaty Administracje o kazdym statku otrzymujgcym paliwo niespetniajace

wymagan prawidet 14 lub 18 niniejszego Zatgcznika; oraz

6 informowaty Organizacje w celu przekazania Stronom i parstwom czionkowskim
Organizacji wszystkich przypadkdéw, w ktérych dostawcy paliwa nie spetnili wymagan
wymienionych w prawidtach 14 {ub 18 niniejszego Zatgcznika.

10 W zwigzku z inspekcjami paristwa portu przeprowadzanymi przez Strony, Strony
te podejmujg sie¢ ponadto:

d informowaé Strony lub paristwa, ktére nie sg Stronami, pod ktdrych jurysdykcja zostat
wydany dokument dostawy paliwa, o przypadkach dostawy nieodpowiedniego paliwa,
podajgc wszystkie odpowiednie informacje; oraz

2 zapewnic, ze zostato podjete odpowiednie dziatanie zaradcze w celu doprowadzenia
paliwa wykrytego jako niespetniajgcego wymagan do ich spetnienia.

11 Na kazdym statku o pojemnosci brutto 400 (GT) i wieksze]j plywajacym na regularnych liniach,
z czestymi i statymi zawinieciami do portéw, Administracja moze, po zgtoszeniu sig i konsultaciji
z poszkodowanym panstwem, podjac¢ decyzje o tym, aby zgodnoé¢ z ust. 6 niniejszego prawidta mogta
byé¢ udokumentowana w inny sposéb, dajacy podobne zapewnienie zgodnosci z prawidtami
14 18 niniejszego Zatacznika.

ROZDZIAt 4 - WYMAGANIA W ZAKRESIE EFEKTYWNOSC! ENERGETYCZNE] STATKOW

Prawidto 19
Zastosowanie
1 Niniejszy rozdziat dotyczy statkéw o pojemnosci brutto 400 (GT) i wigekszej.
2 Wymagania niniejszego rozdziatu nie dotyczg:
1 statkéw_odbywajacych wylacznie podréie po wodach bedacych we wtadaniu
lub pod jurysdykcjg paristwa, ktdrego bandere statek jest upowazniony podnosic.
Jednakie, kazda Strona powinna zapewni, poprzez przyjecie odpowiednich
srodkéw, ze statki sg zbudowane i dziatajg w spos6b zgodny z wymaganiami rozdziatu
4 niniejszego Zatacznika w zakresie, w jakim jest to uzasadnione i wykonalne;
2 statkéw nieposiadajacych napedu mechanicznego oraz platform, {acinie z FPSO,
FSU i platformami wiertniczymi, niezaleinie od ich napedu.
3 Prawidta 22, 23, 24 25 niniejszego Zatgcznika nie majg zastosowania do statkéw posiadajacych

naped niekonwencjonalny, z tym, ze prawidta 22 i 24 majq zastosowanie do wycieczkowych statkéw
pasazerskich posiadajgcych naped niekonwencjonalny oraz do zbiornikowcéw LNG z napgdem
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konwencjonalnym lub niekonwencjonalnym, przekazanych w dniu 1 wrzesnia 2019 r. lub po tej dacie,
jak okreslono w prawidle 2.2.1, oraz prawidfa 23 i 25 majg zastosowanie do wycieczkowych statkdw
pasazerskich posiadajacych naped niekonwencjonalny oraz do zbiornikowcéw LNG z napedem
konwencjonalnym lub niekonwencjonalnym. Prawidifa 22, 23, 24, 25 oraz 28 nie majg zastosowania
do statkéw kategorli A zdefiniowanych w Kodeksie polarnym.

4 Niezaleinie od postanowieri ust. 1 niniejszego prawidia, Administracja moie odstapic
od wymogu spetnienia wymagari prawidla 22 i prawidfa 24 niniejszego Zalgcznika dla statkow
o0 pojemnosci brutto 400 (GT) i wiekszej.

5 Postanowienia ust. 4 niniejszego prawidia nie dotycza statkéw o pojemnosci brutto 400 (GT)
i wiekszej:

A na budowe ktoérych kontrakt podpisany zostat w dniu 1 stycznia 2017 r. lub po tej dacie;

lub
2 w przypadku braku kontraktu na budowe, ktérego stepka zostata potozona, lub ktdry
znajdowat sie w podobnym stadium budowy w dniu 1 lipca 2017 r. lub po tej dacie; lub
3 ktdry zostat przekazany do eksploatacji w dniu 1 lipca 2019 r. lub po tej dacie; lub
4 w przypadku znacznej przebudowy statku nowego lub istniejacego, okreslonego

w prawidle 2.2.17 niniejszego Zatgcznika, w dniu 1 stycznia 2017 r. lub po te] dacie,
oraz do ktérej majg zastosowanie prawidta 5.4.2 i 5.4.3 niniejszego Zafgcznika.

6 Administracja Strony niniejszej Konwencji, ktéra zezwala na zastosowanie ust. 4 lub zawiesza,
uniewaznia czy odmawia zastosowania tego ustepu w stosunku do statku upowainionego
do podnoszenia bandery tego panstwa, powinna niezwlocznie powiadomic¢ o tym fakcie Organizacje
w celu przekazania szczeg6tow tej decyzji Stronom niniejszego Protokotu dla ich informacji.

Prawidio 20
Cel

Celem niniejszego rozdziatu jest zmniejszenie intensywnosci emisji dwutlenku wegla przez Zegluge
miedzynarodows, poprzez dazenie do osiggniecia pozioméw ambicji okreslonych we Wstepnej
Strategii IMO dotyczqcej redukcji emisji gazéw cieplarnianych ze statkow.

Prawidio 21
Wymagania funkcjonalne

Aby osiagna¢ cel okreslony w prawidle 20 niniejszego Zatgcznika, statek, do ktérego ma zastosowanie
niniejszy rozdzial powinien spetnia¢, w zalezno$ci od przypadku, nastgpujace wymagania funkcjonalne
w celu zmniejszenia jego intensywnosci zuzycia wegla:

A wymogi techniczne dotyczace intensywnosci zuzycia wegla zgodnie z prawidtami
22, 23, 241 25 niniejszego Zatgcznika; oraz

2 wymogi dotyczace eksploatacyjnej intensywnoéci zuzycia wegla zgodnie z prawidiami
26, 27 i 28 niniejszego Zatacznika.
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Prawidio 22
Osiggniety Projektowy WskaZnik Efektywnosci Energetycznej (osiggnigty wskaznik EEDI)

1 Osiggniety wskaznik EEDI nalezy oblicza¢ dla:

| kazdego statku nowego;
2 kazdego statku nowego, ktory zostat poddany znacznej przebudowie; oraz
3 kazdego statku nowego lub istniejgcego, ktéry zostat poddany tak znacznej

przebudowie, ze Administracja uznaje dany statek jako statek nowo zbudowany,

ktéry nalezy do jednej lub wigcej kategorii wymienionych w prawidtach 2.2.5, 2.2.7, 2.2.9, 2.2.11,
2.2.14 - 2.2.16, 2.2.20, 2.2.22, oraz 2.2.26 — 2.2.29 niniejszego Zatacznika. Wartos¢ osiggnietego
wskaznika EEDI powinna by¢ okreélana dla kazdego statku i wskazywac szacunkowg zdolnos¢ statku
pod wzgledem efektywnoséci energetycznej, a jej uzupetnieniem powinna by¢ Kartoteka techniczna
EEDI zawierajgca informacje niezbgdne do obliczenia wartosci osiggnietego wskaZznika EEDI oraz
przedstawiajgca cigg obliczert. Wartoé¢ osiggnigtego wskaznika EEDI powinna zostaé zweryfikowana
w oparciu o Kartoteke techniczng EEDI przez Administracje albo przez naleiycie przez nig upowazniong
organizacje.

2 Wartosé osiggnietego wskainika EEDI naiezy oblicza¢ zgodnie z wytycznymi opracowanymi
przez Organizacje.

3 Dla kazdego statku podlegajgcego prawidfu 24 niniejszego Zatgcznika, Administracja lub kazda
organizacja nalezycie przez nig upowazniona, powinna zgtosi¢ Organizacji wymagane i osiggnigte
wartosci wskaznika EEDI oraz odpowiednie informacje, z uwzglednieniem wytycznych opracowanych
przez Organizacje, za posrednictwem komunikacji elektronicznej:

.1 w ciggu siedmiu miesiecy od zakonczenia przegladu wymaganego zgodnie
z prawidtem 5.4 niniejszego Zafgcznika; lub

.2 w ciggu siedmiu miesiecy od dnia 1 kwietnia 2022 r. dla statku dostarczonego
przed dniem 1 kwietnia 2022 r.

Prawidto 23
Osiggniety Wskaznik Efektywnosci Energetycznej Istniejgcego Statku (osiggniety wskaznik EEXI)

1 Osiggniety wskaznik EEX| nalezy ablicza¢ dla: )
A ‘kazdego statku; oraz —
2 ykaidego statku, ktéry zostat poddany znacznej przebudowie,

ktéry nalezy do jednej lub wigcej kategorii wymienionych w prawidfach 2.2.5, 2.2.7, 2.2.9, 2.2.11,
2.2.14 - 2.2.16, 2.2.22, oraz 2.2.26 — 2.2.29 niniejszego Zatgcznika. Warto$c¢ osiggnietego wskaznika
FEXI powinna by¢ okre$lana dla kazdego statku i wskazywal szacunkowg zdolno$¢ statku
pod wzgledem efektywnosci energetycznej, a jej uzupetnieniem powinna by¢ Kartoteka techniczna
EEXI zawierajaca informacje niezbedne do obliczenia wartosci osiggnietego wskaznika EEXI oraz
przedstawiajgca cigg obliczen. Warto$¢ osiggnietego wskainika EEXI powinna zosta¢ zweryfikowana
w oparciu o Kartoteke techniczng EEXI albo przez Administracje albo przez naleiycie przez
nig upowazniong organizacje.
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2 Wartoé¢ osiggnietego wskaznika EEXI nalezy obliczaé zgodnie z wytycznymi opracowanymi
przez Organizacje.

3 NiezaleZnie od ust. 1 niniejszego prawidta, dla kazdego statku, do ktérego ma zastosowanie
prawidto 22 niniejszego Zatacznika, osiggnigty wskaZnik EEDI zweryfikowany przez Administracjg
lub jakakolwiek organizacje nalezycie przez nig upowazniong, zgodnie z prawidtem 22.1 niniejszego
Zatacznika, moze zostaé uznany za osiggniety wskaznik EEXI, jezeli warto$¢ osiggnietego wskaZnika
EEDI jest réwna lub mniejsza od warto$ci wymaganego wskaznika EEXI wymaganej zgodnie
z prawidtem 25 niniejszego Zatgcznika. W takim przypadku, warto$¢ osiggnietego wskaznika EEXI
podlega weryfikacji w oparciu o Kartoteke techniczng EEDI.

Prawidio 24
Wymagany wskainik EEDI

1 Dia kazdego:
A statku nowego,
2 statku nowego, ktory zostat poddany znacznej przebudowie, oraz
3 statku nowego lub istniejgcego, ktéry zostat poddany tak znacznej przebudowie,

2e Administracja uznaje dany statek jako statek nowo zbudowany,

ktéry nalezy do jednej z kategorii wymienionych w prawidiach 2.2.5, 2.2.7, 2.2.9, 2.2.11, 2.2.14 —
2.2.16, 2.2.22, oraz 2.2.26 — 2.2.29 i do ktérego ma zastosowanie niniejszy rozdziat, wartos¢
osiggnietego wskaznika EEDI powinna by¢ okreslana w nastepujacy sposob:

Osiagniety wskaznik EEDI £ Wymagany wskaznik EEDI = (1 —X/100) x Wartos¢ linii odniesienia

gdzie X oznacza wspéiczynnik redukcji okreslony w tabeli 1 dia wymaganego wskaznika EEDI wzgledem
linii odniesienia EEDL.

2 Dla kazdego statku nowego oraz istniejgcego, ktdry zostat poddany tak znacznej przebudowie,
ze Administracja uznaje statek jako statek nowo zbudowany, naleiy obliczy¢ warto$¢ osiggnigtego
wskaznika EEDI, ktéry powinien spetnia¢ wymagania ust. 1 niniejszego prawidta z majgcym
zastosowanie wspétczynnikiem redukcji odpowiadajacym danemu typowi i wielkosci statku
przebudowanego w dniu zawarcia kontraktu na jego przebudowe, lub w przypadku braku takiego

kontraktu, w dniu rozpoczecia jego przebudowy. -

Tabela 1 — Wspdfczynniki redukcji (wyrazone w precentach) wskaZnika EEDI wzgledem linii odniesienia

EEDI -
Etap 0 Etapl | Etap2 Etap 2 Etap 3 Etap 3
Wielkoéé | 01.01.2013 | 01.01.2015 ! 01.01.2020 | 01.01.2020 | 01.04.2022 | 01.01.2025
Typ statku . . .
statku - - - - i po tej ipotej
31.12.2014 | 31.12.2019 | 31.03.2022 | 31.12.2024 dacie dacie
29 000 DWT 0 10 20 30
i powyiej
Masowiec
10 000 + . *
- 0-20* 0-30*
20 000 DWT nie dotyczy 0-10 0
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1.5 000 DWT 0 10 20 30
i powyiej
10000 +
Gazowiec 15 000 DWT 0 10 20 30
2000+ _1nt Conk _anx
10 000 DWT nie dotyczy 0-10 0-20 0-30
20000 DWT 0 10 20 30
i powyiej
Zbiornikowiec
4000 + e ok Cane
20 000 DWT nie dotyczy 0-10 0-20 0-30
200 000
DWTI 0 10 20 50
powyiej
120000 +
200 000 0 10 20 45
DWT
80 000 +
120 000 0 10 20 40
Kontenerowiec DWT
40 000 +
80 000 DWT 0 10 20 3
15000 +
40 000 DWT 0 10 20 30
10000+ | Cioe s .
15 000 DWT nie dotyczy 0-10 0-20 15-30
1.5 000 DWI' 0 10 15 30
i powyzej
Drobnicowiec
3000+ . _10% _ac* _ank
15 000 DWT nie dotyczy 0-10 0-15 0-30
5. 000 D}N‘T 0 10 15 30
i powyzej
Chtodniowiec — S
3000+ Caox ek s
5 000 DWT nie dotyczy 0-10 0-15 0-30
2(.) 000 DWT 0 10 20 30
Statek Ipowyze] )
kombinowany T
- 4000 + . . onE _ank
20 000 DWT nie dotyczy 0-10 0=20 0-30
Zbiornikowiec LNG*** 19 000 DWT nie dotyczy 10" 20 30
i powyiej
Statek towarowy
ro-ro (do przewozu 19 000 DWT nie dotyczy 5% 15 30
© i ees i powyzej
pojazdéw)
Statek tom‘/.a.rowy 2.000 D}er' nle dotyczy g 20 30
ro-ro i powyzej
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1000+
2000 nie dotyczy | 0-5%" 0-20' 0-30°
DWT
1.000 D.WT nie dotyczy 5 20 30
Statek pasazerski | pOwyze)
ro-ro’"™
250+ 1000 . ¢ on . .
DWT nie dotyczy 0-5 0-20 0-30
Statek pasaierski ?5 000 6T | e dotyczy 5 20 30
wycieczkowy"** Powyze]
2 napgdem 25000+ . i .
niekonwencjonalnym | oo ooy | Mledotyczy | 0-5% 0-20 0-30

¢ Wspdiczynnik redukcyjny nalezy interpolowac liniowo miedzy dwoma wartosciami w zaleznosci od wielkosci statku.
Dla mniejszych statkéw nalezy przyjmowaé wartosci nizsze wspbiczynnika redukcyjnego.

" Etap 1rozpoczyna sig dla tych statkéw w dniu 1 wrzesnia 2015 r.

***  Wspdtczynnik redukeyjny ma zastosowanie do statkéw przekazanych do eksploatacji w dniu 1 wrzeénia 2019 r. lub po tej
dacie, jak okreslono w ust. 2.1 prawidia 2.

UWAGA: ,nie dotyczy” oznacza, Ze nle stosuje sig warto$cl wymaganego wskaZnika EEDI.

3 Wartosci linii odniesienia nalezy oblicza¢ w nastepujacy sposob:
Wartoéci linii odniesienia = a x b

gdzie a, b oraz ¢ s3 parametrami okresionymi w tabeli 2.

Tabela 2 - Parametry do wyznaczenia wartosci linii odniesienia dla rénych typéw statkéw

Typ statku okreslony w a b c
prawidle 2
2.2.5 Masowiec 961,79 DWT statku, gdy 0,477
DWT < 279 000
279 000, gdy
- DWT > 279 000 B -
2.2.7 Statek kombinowany 1219,00 DWT statku 0,488
2.2.9 Kontenerowiec 174,22 | Dwrstatku 0201 §
2.2.11 Wycieczkowy statek 170,84 GT statku 0,214
pasazerski z napedem i
niekonwencjonalnym
2.2.14 Gazowiec 1120,00 DWT statku 0,456
2.2.15 Drobnicowiec 107,48- DWT statku 0,216
2.2.16 Zbiornikowiec LNG 2 253,7 DWT statku 0,474
2.2.22 Chtodniowiec 227,01 DWT statku 0,244
2.2.26 Statek towarowy 1405,15 DWT statku
ro-ro 1686,17* DWT statku, gdy
DWT < 17 000* 0,498
17 000, gdy
DWT > 17,000*
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2.2.27 Statek towarowy {(DWT/GT)®7 x 780,36
ro-ro (pojazdowiec) gdy DWT/GT < 0,3
1812,63, gdy DWT/GT 20,3 DWT statku 0,471
2.2.28 Statek pasazerski 752,16 DWT statku
ro-ro 902,59* DWT statku, gdy
DWT < 10 000* 0,381
10 000, gdy
DWT > 10 000*
2.2.29 Zbiornikowiec 1218,80 DWT statku 0,488
*do stosowania od etapu 2 | p6Zniej.
4 Jezeli statek, z uwagi na jego konstrukcje, bedzie mozna zakwalifikowaé do wiecej niz jednego

typu okre$lonego w tabeli 2, warto$¢ wymaganego wskaznika EEDI dla statku powinna by¢ najbardziej
rygorystyczna (najnizsza).

5 Na kazdym statku, ktérego dotyczy niniejsze prawidio, moc zainstalowanego systemu
napedowego nie powinna by¢ mniejsza od mocy napedu niezbednej do utrzymania zdolnosci
manewrowej statku w niekorzystnych warunkach, okre$lonych w wytycznych, ktére zostanag
opracowane przez Organizacje.

6 W poczgtkowym okresie etapu 1 i w potowie etapu 2, Organizacja dokona przegladu stanu
rozwoju technologicznego i, jesli okaze sie to koniecznym, dokona zmian tych okreséw, parametréw
linii odniesienia EEDI dla adpowiednich typdw statkéw oraz wspotczynnikéw redukgji, okreslonych
w niniejszym prawidle.

Prawidto 25
Wymagany wskaZnik EEX]

1 Dla:
1 kazdego statku; oraz
2 kazdego statku, ktory zostat poddany znacznej przebudowie,

ktéry nalezy do jednej lub wiecej kategorii wymienionych w prawidtach 2.2.5, 2.2.7, 2.2.9, 2.2.11,
2.2.14-2.2.16, 2.2.22 oraz 2.2.26 — 2.2.29 i do ktérego ma zastosowanie niniejszy rozdziat, osiggniety
“wskaznik EEXI powinien by¢ okreslany w nastgpujacy sposob:

__ Osiagniety wskaZnik EEXI < Wymagany wskaznik EEX| = {1 - Y/100) x Wartos¢ linii odniesienia EEDI

gdzie Y oznacza wspétczynnik redukgji, okreslony w tabeli 3 dla Wymaganego wskaznika EEXI wzgledem
linii odniesienia EEDI.

Tabela 3 - Wspdiczynniki redukcji (wyrazone w procentach) wskazZnika EEX| wzgledem linii odniesienia

EEDI
Typ statku Wielkosé statku Wspétczynnik redukcji
© 200000 DWT 15
Masowiec i powyiej
20 000 =200 000 DWT 20
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10 000 =20 000 DWT 0-20*
15 000 DWT i powyiej , 30
Gazowiec 10 000 + 15 000 DWT ) 20
2,000 = 10,000 DWT 0-20*
200 000 DWT i powyzej 15
Zbiornikowiec 20 000 = 200 000 DWT 20
4000+ 20 000 DWT 0-20*
200 000 DWT i powyze] 50
120 000 <= 200 000 DWT . 45
80 000 + 120 000 DWT 35
Kontenerowiec 40 000 + 80 000 DWT 30
15 000 = 40 000 DWT 20
10 000 + 15 000 DWT 0-20*
15 000 DWT i powyiej 30
Drobnicowiec 3 000 DWT = 15 000 DWT 0-30*
5 000 DWT i powyiej 15
Chiodnicowiec 3000+ 5000 DWT 0-15*
Statek kombinowany 20000 DWT i powyiej 20
400020000 DWT - ' 0-20*
Zbiornikowiec LNG 10 000 DWT i powyie] 30
Statek towarowy ro-ro {pojazdowiec) 10 000 DWT i powyze] 15
Statek towarowy ro-ro 2 000 DWT i powyiej 5
1000 = 2 000 DWT ) 0-5*
Statek pasazerski ro-ro 1 000 DWT i powyiej 5
250 = 1,000 DWT 0-5*
Statek pasazerski wycieczkowy 85 000 GT | powyzej 30
z napedem niekonwencjonalnym 25 000 + 85 000 GT 0-30*

* wspéiczynnik redukcyjny nalezy Interpolowaé linlowo migdzy dwoma wartosciami w zaleznosci od wielkosci statku.
Dla mniejszych statkdw naleiy przyjmowaé niisze wartosci wspétczynnika redukeyjnego.

2 Wartosci linii odniesienia EEDI nalezy oblicza¢ zgodnie z prawidtami 24.3 i 24.4 niniejszego
Zatacznika. Dla statkéw towarowych typu ro-ro i statkéw pasazerskich typu ro-ro wartosc linii
odniesienia, ktéra ma by¢ stosowana od etapu 2 | péiniej oblicza sie zgodnie z prawidtem 24.3
niniejszego Zatgcznika.

3 Do dnia 1 stycznia 2026 r. Organizacja przeprowadzi przeglad w celu oceny skutecznosci
niniejszego prawidta z uwzglednieniem wytycznych opracowanych przez Organizacje. Jezeli
na podstawie przegladu, Strony postanowig przyja¢ zmiany do niniejszego prawidia, takie zmiany
zostang przyjete i wejda w zycie zgodnie z postanowieniami art. 16 niniejszej Konwencji.

Prawidio 26
Plan Zarzqdzania Efektywnosciq Energetyczng Statku (SEEMP)

1 Na kazdym statku powinien znajdowaé si¢ Plan Zarzadzania Efektywnoscig Energetyczng
Statku (SEEMP). Moze on stanowi¢ czeé¢ Systemu Zarzadzania Bezpieczeristwem (SMS). SEEMP
powinien by¢ opracowywany i poddawany przegladowi z uwzglednieniem wytycznych przyjetych przez
Organizacje.

2 W przypadku statkéw o pojemnosci brutto 5000 (GT) i wigkszej, SEEMP powinien zawierac
opis metodologii, ktéra bedzie stosowana w celu gromadzenia danych wymaganych prawidtem 27.1
niniejszego  Zatacznika oraz procesow, ktére beds stosowane do raportowania danych
do Administraciji statku.
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3 W przypadku statku o pojemno$ci brutto 5000 (GT) i wigkszej, ktéry nalezy do jednej
lub wiecej kategorii okreélonych w prawidtach 2.2.5, 2.2.7,2.2.9, 2.2.11, 2.2.14 — 2.2.16, 2.2.22, oraz
2.2.26 — 2.2.29 niniejszego Zatacznika:

A Dnia 1 stycznia 2023 r. lub przed t3 datg SEEMP powinien zawierac:

A opis metodologii, ktéra bedzie stosowana do obliczania osiagnietego przez
statek rocznego eksploatacyjnego wskaznika Cll, wymaganego prawidtem
28 niniejszego Zatacznika oraz procesdw, ktdre bedg stosowane do zglaszania
tej wartosci do Administracji statku;

.2 wymagany roczny eksploatacyjny wskaznik Cll, jak okredlono w prawidle
28 niniejszego Zalgcznika, na nastepne trzy lata;

3 plan wdrozenia dokumentujacy sposdb osiggniecia wymaganego rocznego
eksploatacyjnego wskaZnika Cll w ciggu najblizszych trzech lat; oraz

4 procedure samooceny i doskonalenia.

2 Dla statku, ktdry przez trzy kolejne lata byt sklasyfikowany na poziomie
D lub na poziomie E zgodnie z prawidtem 28 niniejszego Zatacznika, SEEMP powinien
zosta¢ poddany przeglgdowi zgodnie z prawidiem 28.8 niniejszego Zatgcznika, w celu
uwzglednienia planu dziatah korygujacych w celu osiggniecia wymaganego rocznego
eksploatacyjnego wskaznika CIl.

3 SEEMP powinien zosta¢ poddany weryfikacji i audytom armatora z uwzglednieniem
wytycznych, ktére zostang opracowane przez Organizacje.

Prawidio 27
Gromadzenie i raportowanie danych dotyczqcych zuzycia paliwa olejowego przez statki

1 Od roku kalendarzowego 2019 kazdy statek o pojemnosci brutto 5000 (GT) i wiekszej powinien
gromadzi¢ dane okreélone w Uzupetnieniu IX do niniejszego Zatacznika, za bieigcy i kazdy nastepny
rok kalendarzowy lub odpowiednio jego czesé, zgodnie z metodologig zawartg w SEEMP.

2 Z wyjatkiem przypadkéw przewidzianych w ust. 4, 5 i 6 niniejszego prawidta, na koniec
kazdego roku kalendarzowego, statek powinien dokonywat gromadzenia danych zebranych
w tym roku kalendarzowym lub jego cze$ci, odpowiednio do sytuacji.

3 Z wyjatkiem przypadkow przewidzianych w ust. 4, 5 i 6 niniejszego prawidta, w ciggu trzech
miesiecy po zakofhiczeniu kazdego roku kalendarzowego, statek powinien zaraportowaé swojej
Administracji lub jakiejkolwiek organizacji nalezycie przez nig upowaznionej, dane sumaryczne
dla kazdego punktu odniesienia wymienionego w Uzupetnieniu IX do niniejszego Zatgcznika, za pomoca
$rodkéw tgcznosci elektronicznej i przy zastosowaniu znormalizowanego formatu opracowanego przez
Organizacje.

4 W przypadku przeniesienia statku z jednej Administracji do innej, statek powinien w dniu
zakoriczenia przeniesienia lub w najblizszym mozliwym terminie przekaza¢ Administracji opuszczanej
lub jakiejkolwiek organizacji naleiycie przez nig upowaznionej, dane sumaryczne za okres roku
kalendarzowego odpowiadajgcy okresowi podporzadkowania tej Administracji zgodnie
z Uzupetnieniem IX do niniejszego Zatacznika oraz na uprzedni wniosek tej Administracji, dane
szczegbiowe.
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5 W przypadku przejécia statku od jednego armatora do innego, statek powinien w dniu
zakoriczenia przejécia lub w najblizszym mozliwym terminie przekazaé swojej Administracji
lub jakiejkolwiek organizacji naleiycie przez nig upowaznionej, dane sumaryczne dla czgsci roku
kalendarzowego za okres roku kalendarzowego odpowiadajacy okresowi pozostawania pod zarzagdem
armatora, zgodnie z Uzupetnieniem IX do niniejszego Zatacznika oraz na zadanie Administracji, dane

szczegbtowe,

6 W przypadku jednoczesnej zmiany Administracji oraz armatora, majg zastosowanie
postanowienia ust. 4 niniejszego prawidfa.

7 Dane powinny byé weryfikowane zgodnie z procedurami ustalonymi przez Administracjg,
z uwzglednieniem wytycznych opracowanych przez Organizacje.

8 Z wyjatkiem przypadkéw, o ktérych mowa w ust. 4, 5 i 6 niniejszego prawidfa, dane
szczegblowe wymienione w Uzupetnieniu 1X do niniejszego Zatacznika, na ktérych opierajg
sie sumaryczne dane raportowane za poprzedni rok kalendarzowy, powinny by¢ fatwo dostgpne przez
okres nie krétszy niz 12 miesiecy od korica tego roku kalendarzowego i by¢ udostgpniane Administracji

na jej zadanie.

9 Administracja powinna zapewni¢, aby dane okreslone w Uzupetnieniu IX do niniejszego
Zatacznika przez swoje zarejestrowane statki o pojemnosci brutto 5000 (GT) i wigkszej byly
przekazywane do Bazy danych IMO o zuzyciu paliwa przez statki, drogg elektroniczng i przy uzyciu
znormalizowanego formatu, ktéry zostanie opracowany przez Organizacje, nie pézniej niz w terminie
jednego miesigca od wydania Deklaracji Zgodnosci tych statkéw.

10 Na podstawie danych zaraportowanych do Bazy danych IMO o zuzyciu paliwa przez statki,
Sekretarz Generalny Organizacji powinien sporzadzi¢ roczne sprawozdanie do Komitetu Ochrony
Srodowiska Morskiego podsumowujace zgromadzone dane, status brakujgcych danych oraz inne
istotne informacje, ktdrych moze zazgda¢ Komitet.

11 Sekretarz Generalny Organizacji powinien przyzna¢ Administracji statku, do ktérego
ma zastosowanie prawidio 28 niniejszego Zatacznika, dostep do wszystkich danych zaraportowanych
za caty poprzedni rok kalendarzowy do Bazy danych IMO o zuiyciu paliwa przez statki, dla tego statku.

12 Sekretarz Generalny Organizacji powinien prowadzi¢ anonimowa bazg danych w taki sposéb,
aby identyfikacja konkretnego statku nie byta mozliwa. Strony powinny posiadac¢ dostgp
do zanonimizowanych danych wylgcznie w celu ich analizy i rozpatrzenia.

13 Baza danych IMO o zuiyciu paliwa przez statki powinna by¢ tworzona | zarzadzana przez
Sekretarza Generalnege- Organizacji, zgodnie z wytycznymi, ktére zostang opracowane przez

Organizacje. - -

Prawidto 28
Eksploatacyjna intensywnos¢ emisji wegla

Osiqgniety roczny eksploatacyjny wskaZnik intensywnosci emisji wegla (osiggniety roczny
eksploatacyjny wskaznik Cll}

1 Po zakoriczeniu roku kalendarzowego 2023 i po zakoriczeniu kaidego nastgpnego roku
kalendarzowego, kaidy statek o pojemnosci brutto 5000 (GT) i wigkszej, ktéry naleizy do jednej
lub wiece] kategorii statkéw okreélonych w prawidfach 2.2.5, 2.2.7, 2.2.9, 2.2.11, 2.2.14 - 2.2.16,
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2.2.22, oraz 2.2.26 — 2.2.29 niniejszego Zatgcznika, powinien obliczy¢ osiggniety roczny eksploatacyjny
wskaznik Cll w okresie 12 miesigcy od dnia 1 stycznia do dnia 31 grudnia za poprzedni
rok kalendarzowy, wykorzystujgc dane zgromadzone zgodnie z prawidlem 27 niniejszego Zafgcznika,
biorac pod uwage wytyczne, ktdre zostang opracowane przez Organizacje.

2 W ciggu trzech miesigcy po zakoriczeniu kazdego roku kalendarzowego statek powinien
zaraportowac swojej Administracji lub innej organizacji odpowiednio przez nig upowainionej,
osiggniety roczny eksploatacyjny wskaznik Cli za pomocq $rodkéw komunikacji elektronicznej i przy
uzyciu znormalizowanego formatu, ktory zostanie opracowany przez Organizacje.

3 Niezaleznie od postanowieri ust. 1 i 2 niniejszego prawidta, w przypadku jakiegokoiwiek
przejscia statku, o ktérym mowa w prawidtach 27.4, 27.5 lub 27.6, dokonanego po dniu 1 stycznia
2023 r., statek powinien, po zakoriczeniu roku kalendarzowego, w ktérym nastgpito przejscie, obliczy¢
i zaraportowaé osiggniety roczny eksploatacyjny wskaznik Cll za peiny okres 12 miesiecy od dnia
1 stycznia do dnia 31 grudnia w roku kalendarzowym, w ktérym nastgpito przejscie zgodnie
z prawidtami 28.1 i 28.2, w celu weryfikacji zgodnie z prawidlem 6.6 niniejszego Zafacznika, biorac
pod uwage wytyczne, ktére zostana opracowane przez Organizacje. Zadne z postanowien niniejszego
prawidta nie zwalnia zadnego statku z obowigzkéw raportowania zgodnie z prawidiem 27 lub tym
prawidtem niniejszego Zatgcznika.

Wymagany roczny eksploatacyjny wskaZnik intensywnosci emisji weglo (wymagany roczny
eksploatacyjny wskaZnik Cli)

4 Dla kazdego statku o pojemnoéci brutto 5000 (GT) i wiekszej, kt6ry nalezy do jednej lub wigcej
z nastepujacych kategorii okre$lonych w prawidtach 2.2.5,2.2.7,2.2.9, 2.2,11,2.2.14 — 2.2.16, 2.2.22,
oraz 2.2.26 — 2.2.29 niniejszego Zatacznika, wymagany roczny eksploatacyjny wskaznik Cll okreéla
sie w nastepujacy sposéb:

Wymagany roczny eksploatacyjny wskaznik Cll = (1 — Z/100} x Cllg

gdzie,
Z to roczny wspotczynnik redukceji, zapewniajgcy ciagta poprawe eksploatacyjnej intensywnosci
emisji wegla na statku w ramach okre$lonego poziomu klasyfikacji; oraz
Cllgto warto$¢ referencyjna.

5 Roczny wspdtczynnik redukeji Z i wartos¢ referencyjna Cllzx powinny by¢ wartosciami

okreslonymi przy uwzglednieniu wytycznych, ktdre zostang opracowane przez Organizacje.

Klasyfikacja eksploatacyjnej intensywnosci emisji wegla

6 Osiagniety roczny eksploatacyjny wskaznik Cll powinien byé udokumentowany
i zweryfikowany w stosunku do wymaganego rocznego eksploatacyjnego wskainika Cll w celu
kiasyfikacji eksploatacyjnej intensywnoéci emisji wegla na poziomie A, B, C, D lub E, wskazujacej
na najwyiszy, niewiele wyzszy, umiarkowany, niewiele nizszy lub najnizszy poziom efektywnosci przez
Administracje lub dowolng organizacje naleiycie przez nig upowainiong, z uwzglednieniem
wytycznych opracowanych przez Organizacje. Punkt Srodkowy klasyfikacji poziomu C powinien
byé wartoscia réwnowaing wartosci wymaganego rocznego eksploatacyjnego wskaznika Cll,
okreslonego w ust. 4 niniejszego prawidta.
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Dziatania korygujgce i zachety

7 Statek sklasyfikowany na poziomie D przez trzy kolejne lata lub sklasyfikowany na poziomie
E powinien opracowaé plan dziatari korygujacych w celu osiggnigcia wymaganego rocznego
eksploatacyjnego wskaznika Cll.

8 SEEMP powinien podlega¢ przeglagdowi w celu uwzglednienia w nim planu dziatar
korygujacych, z uwzglednieniem wytycznych, ktdre zostang opracowane przez Organizacjg. Zmieniony
SEEMP powinien by¢ przedtozony Administracji lub innej organizacji nalezycie przez nig upowaznionej
do weryfikacji, najlepiej wraz z raportem, ale w zadnym wypadku nie pdZniej niz 1 miesigc
po zaraportowaniu osiggnietego rocznego eksploatacyjnego wskaznika Cll zgodnie z ust. 2 niniejszego
prawidta.

9 Statek sklasyfikowany na poziomie D przez trzy kolejne lata lub sklasyfikowany na poziomie
E powinien podjaé nalezycie zaplanowane dziatania korygujgce zgodnie ze zmienionym SEEMP.

10 Administracje, wiadze portowe oraz inne zainteresowane strony, stosownie do potrzeb,
zacheca sie do stosowania zachet dla statkéw, ktére zostaty sklasyfikowane na poziomie A lub B.

Przegiqgd
11 Do dnia 1 stycznia 2026 r. Organizacja powinna zakoriczy¢ przeglad w celu oceny:

.1 skutecznosci niniejszego prawidta w zmniejszaniu intensywnoéci emisji wegla w zegludze
miedzynarodowej;

.2 koniecznodci podjecia wzmocnionych dziatari korygujacych lub innych $rodkéw
zapobiegawczych, w tym ewentuainych dodatkowych wymagan w zakresie EEXI;

3 koniecznosci usprawnienia mechanizmu egzekwowania prawa;
4 potrzeby usprawnienia systemu gromadzenia danych; oraz
.5 aktualizacji wartosci wspétczynnika Z oraz Clig.

Jezeli na podstawie przegladu, Strony zdecydujg o przyjeciu poprawek do niniejszego prawidta,
poprawki takie powinny zosta¢ przyjete i wejs¢ w Zycie zgodnie z postanowieniami art. 16 niniejszej

Konwencji.

Prawidio 29

Promocja wspéipracy technicznej i transferu technologii zwigzanych z poprawq efektywnosci
energetycznej statkéw .

1 Administracje powinny, wspolnie z Organizacjg oraz innymi organizacjami migdzynarodowymi

promowaé i zapewnié¢, w zaleznosci od potrzeb, bezposrednie lub poprzez Organizacje wsparcie
panstwom, ktére zwrécg sie 0 pomoc techniczng, w szczegolnosci paristwom rozwijajacym sig.

2 Administracja Strony powinna aktywnie wspétpracowac z innymi Stronami, zgodnie z prawem
krajowym, przepisami i polityka, w promocji rozwoju i transferu technologii oraz wymiany informacji
z panistwami, ktére zwrdcg sig 0 pomoc techniczng, w szczegblnosci pafistwami rozwijajacymi sig, w
zakresie wdrozenia $rodkéw majacych na celu spetnienie wymagan rozdziatu 4 niniejszego Zatgcznika,

szczegdlnie ust. 19.4 -19.6.
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ROZDZIAt 5 - Weryfikacja zgodnosci z wymaganiami niniejszego Zatqcznika

Prawidto 30
Zastosowanie

Strony powinny stosowa¢ przepisy Kodeksu wdrazania przy wykonywaniu swoich zadan i obowigzkdw
okreslonych w niniejszym Zaigczniku.

Prawidto 31
Weryfikacja zgodnosci

1 Kazda Strona powinna podlegac okresowym audytom przeprowadzanym przez Organizacje
zgodnie ze standardem audytu w celu weryfikacji zgodnosci z wymaganiami niniejszego Zatgcznika oraz
jego wdrazania.

2 Sekretarz Generalny Organizacji powinien ponosi¢ odpowiedzialnos¢ za zarzadzanie Systemem
audytu zgodnie z wytycznymi opracowanymi przez Organizacje.

3 Kazda Strona powinna ponosi¢ odpowiedzialno$¢ za utatwianie przeprowadzanie audytu oraz
wdrozenie programu dziatann w oparciu o jego wyniki zgodnie z wytycznymi opracowanymi przez
Organizacje.

4 Audyt panstw cztonkowskich powinien by¢ przeprowadzony:

.1 woparciu o ogdiny harmonogram opracowany przez Sekretarza Generainego Organizacji,
z uwzglednieniem wytycznych opracowanych przez Organizacjeg; oraz

.2 w regularnych odstepach czasu, z uwzglednieniem wytycznych opracowanych przez
Organizacje.
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UZUPEENIENIE |

WzGR MIEDZYNARODOWEGO SWIADECTWA O ZAPOBIEGANIU ZANIECZYSZCZANIU
POWIETRZA (IAPP) (PRAWIDLO 8)

MIEDZYNARODOWE SWIADECTWO O ZAPOBIEGANIU ZANIECZYSZCZANIU POWIETRZA
Wydane na podstawie postanowien Protokotu z 1997 r., z péiniejszymi zmianami, zmieniajgcego

Miedzynarodowg konwencje o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki z 1973 r,
zmodyfikowanej odnoszgcym sie do niej Protokofem z 1978 r. (zwanej dalej ,Konwencjg”)

z upowaznienia rzadu:

..................................................................................................................................................................................

(petne okreslenie kompetentnej osoby lub organizacji upowaznionej na podstawie
postanowieri Konwencji)

Dane statku

NBZWE SEAEKU 11uvieirriiireecimeeeiereecretesstaraensreee s e nes st asass hEsoases1EeR0es00ee A A e s im s S e ebe s st e s e e s s anenb b easam e s srnansonssansnsanass
Numer lub SYENat FOZPOZNAWCZY ....c.viriruirermiuisanisineeti sttt s s s s e b s s b s e
L T L= 1Y (o UL P PP PP PP PP TP PSPPI
oY o 1 1oL =] 7 o SO PO VTSP P PP
POJEMNOSE DIULLO ottt e b s e s
NINIEJSZYM ZASWIADCZA SIE, ZE:

1 Statek zostat poddany przegladowi zgodnie z prawidtem 5 Zatacznika VI do Konwencji; oraz

2 Przeglad wykazat, ze wyposazenie, instalacje, armatura, urzadzenia i materialy w pelini
spetniaja majace do nich zastosowanie wymagania Zatgcznika Vi do Konwencji.

Niniejsze Swiadectwo jest wazne do (dd/mm/rrrr) .........ccconsnvenesieennn, pod warunkiem przeprowadzenia
przeglagdéw zgodnie z prawidtem 5 Zatgcznika VI do Konwencji.

Data zakonczenia przegladu, na podstawie ktérego Swiadectwo zostaio wydane............. (dd/mm/rrrr)
WHBINO W ..cerecmnireenimecastinenes bt sarese s s s s st s e 4 b s 4084 RSSO e b e Rt
(miejsce wydania Swiadectwa)

Data (Qd/MM/ITIT): coevcvsisenreees e ———————————————

{Data wydania) (podpis osoby nalezycie upowaznionej

wydajacej Swiadectwo)

(odpowiednio piecze¢ lub stempel organu)
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POTWIERDZENIA PRZEGLADOW ROCZNYCH | POSREDNICH

NINIEJSZYM ZASWIADCZA SIE, 7e podczas przegladu wymaganego w prawidle 5 Zatgcznika VI
do Konwencji stwierdzono, iz statek spelnia odpowiednie postanowienia tego Zatacznika:

Przeglad roczny POAPIS e seaen
(podpis osoby upowaznionej)

MigJSCOWOSE .....cceiececr et
Data (dd/mm/rrrr) e

{odpowiednio pieczec lub stempel organu}

Przeglad roczny/posredni POAPIS oot rerce e sene
{podpis osoby upowainionej)

MiJSCOWOSE ...veeerereercrrenrersonseesesasnes
Data {dd/mm/Irre) .o eveenmenenns
(odpowiednio pieczec lub stempel organu)
Przeglad roczny/posredni POAPIS vocrererrreissmrsmnisssmnsassis e cssanmasenes
{podpis osoby upowaznionej)
MIEJSCOWOSE ..veerrrvencerereanssesesninnennanes
Data (dd/mm/IIrr) e veveseronsenenes

(odpowiednio pieczec lub stempel organu)

Przeglad roczny POAPIS ..oovsrisecarerrerser e csanesine
{podpis osoby upowaznionej)

Miejscowos¢ st

o Data (dd/mm/rrrr) ,—

(odpowiednio piecze¢ lub stempel organu)
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PRZEGLAD ROCZNY/POSREDNI ZGODNIE Z PRAWIDLEM 9.8.3
NINIEJSZYM ZASWIADCZA SIE, ze podczas przegladu rocznego/posredniego przeprowadzonego
zgodnie z prawidtem 9.8.3 Zatacznika VI do Konwencji stwierdzono, iz statek spetnia odpowiednie

postanowienia tego Zafacznika:

(2o o o L3O PN
(podpis osoby upowainionej)

MiEJSCOWOSE ...cr e s srererrenanns

Data (dd/mm/rerr) e
{odpowiednio piecze¢ lub stempel organu)

POTWIERDZENIE PRZEDLUZENIA WAZNOSCI SWIADECTWA
WYDANEGO NA OKRES KROTSZY NIZ 5 LAT,
GDY MA ZASTOSOWANIE PRAWIDLO 9.3

Statek spetnia odpowiednie postanowienia Zatgcznika i zgodnie z prawidtem 9.3 Zafgcznika Vi
do Konwencji, niniejsze Swiadectwo nalezy uznawa¢ jako wazne do {dd/mm/Irrr) ... vecrcsevecornveesens

(podpis osoby upowaznionej)
MIEJSCOWOSE uvrerecrrnreenrrracereecrireniens

Data (dd/mm/rrrr) e

(odpowiednio pieczeé lub stempel organu)

POTWIERDZENIE PRZEDLUZENIA WAZNOSCI SWIADECTWA,
GDY PRZEPROWADZONO PRZEGLAD ODNOWIENIOWY
I MA ZASTOSOWANIE PRAWIDLO 9.4

Statek spetnia odpowiednie postanowienia Zatgcznika i zgodnie z prawidiem 9.4 Zafacznika VI
do Konwencji, niniejsze Swiadectwo nalezy uznawaé jako wazne do (dd/mm/rerr) ....ceevncceorcvsecrene
{podpis osoby upowaznionej)

MIEjSCOWOSE ....eeereecarriccrrrierrennnne

Data (dd/mm/rrer) ...

(odpowiednio piecze¢ lub stempel organu)
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POTWIERDZENIE PRZEDLUZENIA WAZNOSCI SWIADECTWA

W CELU DOPLYNIECIA DO PORTU, GDZIE ZOSTANIE PRZEPROWADZONY PRZEGLAD LUB NA OKRES
ZWLOKI, GDY MA ZASTOSOWANIE PRAWIDLO 9.5 LUB 9.6

Zgodnie z prawidtem 9.5 lub 9.6 Zatgcznika VI do Konwencji, niniejsze Swiadectwo nalezy uznawaé jako

WEZNE O (AU/IMM/ITIT) wrtreiirrcrirtersinisecrisnsssaressissssssssssssssssesarsssistssnssssass siasssesasssasst e sssbiesse sse st sssrensensrsseasnnsas oe

POAPIS ..vovereremrererermssmnessenessssmncsesaseres

(podpis osoby upowaznionej)

MIJSCOWOSE .cunvrcerctririsesrenenienns

Data (dd/mm/rerr) vvveeoeresinenn:

(odpowiednio piecze¢ lub stempel organu)

POTWIERDZENIE PRZESUNIECIA DATY ROCZNICOWE],
GDY MA ZASTOSOWANIE PRAWIDLO 9.8

Zgodnie z prawidlem 9.8 Zalacznika VI do Konwencji nowa date rocznicowa ustala
STE M@ (AU/IMIM/TIET) ot e cesves s s ses s srssersssssnsse e sss s sessasesssesana sseses sresscont siessssssas dsb st s Bus s s s s et R he s

POAPIS ..o et cemenrrennaane
(podpis osoby upowaznionej)

Mi@JSCOWOSE ....veeerernrsessisinsesnanne
Data {(dd/mm/rrre) e

(odpowiednio pieczec lub stempel organu)

Zgodnie z prawidiem 9.8 Zafagcznika VI do Konwencji nowg date rocznicowsg ustala
STE NA (OO /MIM/ITIT) ettt et et cos s s s s e cassebas somsre sassab eRR s b s st SRS ES SRR 11 s s ar8aRS A baE s a0 00100000

(podpis osoby upowazZnionej)
Mi@jSCOWOSCE ....coreererrererrecrnrssrenns

Data (dd/mm/Irrr) e cccnnenennans

(odpowiednio piecze¢ lub stempel organu)
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ZALACZNIK DO
MIEDZYNARODOWEGO $WIADECTWA O ZAPOBIEGANIU ZANIECZYSZCZANIU POWIETRZA
(SWIADECTWO IAPP)

OPIS KONSTRUKCJI | WYPOSAZENIA

Uwagi

1 Niniejszy opis powinien by¢ stale zataczony do Swiadectwa IAPP. Swiadectwo powinno by¢ zawsze
dostepne na statku.

2 Opis powinien by¢ co najmniej w jezyku angielskim, francuskim lub hiszpariskim. Jesli stosowany jest
takze oficjalny jezyk paristwa, ktére go wydato, to on bedzie decydowat w przypadku sporéw
lub rozbieznosci.

3 W kratkach nalezy wpisywaé odpowiednio: krzyzyk (x) dla odpowiedzi ,tak” i ,ma zastosowanie”
lub kreske (-) dia odpowiedzi ,nie” i ,nie ma zastosowania”.

4 Jezeli nie okre$lono inaczej, to przywotane w niniejszym opisie prawldia odnoszg sie do Zatgcznika VI
do Konwencji, a przywotane rezolucje lub okéIniki odnoszg sie do tych, ktére uchwalita Miedzynarodowa
Organizacja Morska.

1 Dane statku

1.1 NBZWE STALKU ..o cecee et et ieress e eirecescecssanssaesnseses sassassossns ses sasscs simess smsses samase en cas sas srs shesmssmesssos sos sennen

1.2 NUMEBE MO et cnee e see e seerssresen s asssnsnsnsessss sssass sas sts sadsrssas eransnsnssas surors ot soreasabs esnnastss breesssoresssns sos

1.3 Dzieri, w ktdérym potozono stepke lub statek byt na podobnym etapie budowy (dd/mm/rrrr)

1.4 DHUZOSE (L) W MELTACH oot scss e e snstnasssssa s s b hsbes e bbb s s b smans

2 Kontrola emisji ze statkdw

2.1 Substancje zuboZajqce warstwe ozonowq (prawidio 12)

2.1.1 Nastepujace instalacje gasnicze, inne instalacje oraz wyposaienie zawierajgce substancje
zuboiajgce warstwe ozonowa, inne niz hydro-chlorofluoroweglowodory (HCFCs),
zainstalowane przed dniem 19 maja 2005 r. mogg by¢ dalej eksploatowane:

Instalacja lub wyposazenie ____Umiejscowienie na statku Substancja
2.1.2 Nastepujace instalacje zawierajgce hydro-chlorofluoroweglowodory (HCFCs) zainstalowane

przed dniem 1 stycznia 2020 r. moga by¢ dalej eksploatowane:

Instalacja lub wyposaienie Umiejscowienie na statku Substancja
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2.2

Tlenki azotu (NO,) (prawidfo 13)

2.2.1 Nastepujace wysbkopreine silniki okretowe zainstalowane na statku sg zgodne z wymaganiami
prawidta 13, jak wskazano:

Majgce zastosowanie prawidio Zalacznika Vi
do Konwencji MARPOL Siinik | Siinik Siinik Stintk Silnik
(NTC = Kod techniczny NO, 2008) Nr1 Nr2 Nr3 Nr4 Nr5
(AM = zatwlerdzona metoda)
1 | Producent i model
2 | Numer seryjny
Zastosowanle (majacy(-e} zastosowanie cyki(e)
3 | uiytkowy (-e)—NTC3.2)
4 Moc znamionowa (kW) (NTC 1.3.11)
5 Predkoé¢ znamionowa (rpm) (NTC 1.3.12)
Zainstalowany Identyczny silntk 2= 1/1/2000
6 |zwolniony przez 13.1.1.2 O ] O O O
- Data instalacjl identycznego silnika {dd/mm/rrrr)
z uwzglednieniem 13.1.1.2
13.2.1.1i13.2.2 |
8a
8b Znaczna przebudowa 13.2.1.2113.23
(dd/mm/rrrr)
8c 13.2.1.3113.23
9a 133 O O O (] O
9b 1322 O O O O O
9 Poziom | 13231 0 o O g o
od 13.2.3.2 - i - i -
e 13.712 8] O 8] O O
10a 134 ] O O 0 O
10b 13.22 o o o o o
13.2.2 ({Poziom
10c Il nlemozliwy) O O O n} O
Poziom I
13.23.2
10d O O O (] O
13.5.2
10e {Zwolnienia) O 0 O B O
10f 13.7.1.2 - i o 0 o
113 13.5.1.1 - i - i o
Poziom Il obszaréw kontroli 13232
i1b emisji NOx - O (] O (] O
11c 13232 o o o o o
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11d

13.7.1.2

12

zainstalowany a 0 ul l 0

13

niedostepny komercyjnie w

AM . .
momencie wypetniania

14

nie dotyczy r 0 O o 0

2.3

23.1

2.3.2

233

23.4

2.3.5

2.4

24.1

24.2.1

Tlenki siarki (SOy) i zanieczyszczenia state (prawidto 14)

Podczas eksploatacji statku poza obszarem kontroli emisji, wymienionym w prawidle 14.3,
na statku stosuje sie:

A paliwo olejowe o zawartosci siarki wykazanej w dokumentach dostawy paliwa,
nieprzekraczajacej limitowanej wartosci 0,50% m/m, oraz/Iub ........ccceccevcrenccncennenne. U

2 wymienione w ust. 2.6 urzadzenia réwnowazne, zatwierdzone zgodnie z wymaganiami
prawidta 4.1, ktére redukujg emisje SO« co najmniej tak skutecznie, jak przy uzywaniu
paliwa olejowego o zawartosci siarki nieprzekraczajacej limitowanej wartosci 0,50%
TN/ITL ctveceeterect b etess s bessesesa s s ssbesssea s st assees e st sErabs s nm sekeeate et et et sneaeschesas et e enaenasseneseastases O

Podczas eksploatacji statku w obszarze kontroli emisji, wymienionym w prawidle 14.3,
na statku stosuje sie:

1 paliwo olejowe o zawartosci siarki wykazanej w dokumentach dostawy paliwa,
nieprzekraczajgcej limitowanej wartosci 0,10% m/m, oraz/Iub ......cccccveoececciiovccncnne O

2 wymienione w ust. 2.6 urzagdzenia réwnowazne, zatwierdzone zgodnie z wymaganiami
prawidta 4.1, ktore redukuja emisje SO« co najmniej tak skutecznie, jak przy uzywaniu
paliwa olejowego o zawartosci siarki nieprzekraczajgcej limitowanej wartosci
0, 10%8M/ Miurrcirrrretrsirerceeesetseeseseesssrasssesessnsssssssesesssaseasstes setssasensesersssssessanasesesssssssessansesssnass i

Dla statku bez urzgdzenia réwnowaznego wymienionego w ust. 2.6, zatwierdzonego zgodnie
z prawidtem 4.1, zawarto$¢ siarki w paliwie olejowym przewozonym do uzytku na statku
nie powinna przekraczaé¢ 0,50% m/m, co jest udokumentowane w dokumentach dostawy

Statek jest wyposazony w wyznaczony(-e) punkt(-y) pobierania prébek zgodnie z prawidtem
TA. 20 TUD T4.10 oot ctetee e enesaenersessses s sa s eaesessassansonsass suesassenseressscasereseastens shestmassenstssencrns r

Zgodnie z prawidtem 14.12, wymagania dotyczace wyposazenia lub wyznaczenia punktu{-6w)
pobierania probek zgodnie z prawidtem 14.10 lub 14.11 nie maja zastosowania do systeméw
paliwa olejowego o niskiej temperaturze zaptonu do celéw spalania do celéw napedowych
IUb €KSPIOAtACi NA STALKU....cceciireecee et en st st asr s b s sraess s b sbn s b s asnens N

Lotne zwigzki organiczne (VOCs) (prawidio 15)

Zbiornikowiec posiada system gromadzenia oparéw zainstalowany i zatwierdzony zgodnie
Z CYrKUIArZEM IMSC/CITC.585 ...veurrieerecirirreresiesreses e seseeseaseenesemsess easesensseeass s ase sebactssaesstssssesnosssssebenes 0

Zbiornikowiec do przewozu surowej ropy naftowej posiada zatwierdzony Plan postepowania
z lotnymi zwigzKami OrZaniCZNYMi ....ccccveeriirieerienicereinieeie s irteiresss e sesssnessnsessessessassanedl |
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2.4.2.2 Numer zatwierdzonego Planu postepowania z lotnymi zwigzkami organicznymi ..................... Ll
2.5 Spalanie na statku (prawidto 16)
Statek posiada spalarke:
A zainstalowana w dniu 1 stycznia 2000 r. lub po tej dacie, zgodng z:
.1 rezolucjg MEPC.76(40), Z POZN. ZIM. ...ccuereeerirerernrriresessneeesisrsseesrssssssssssasssssesssssssassssnsanesss 1
2 7Z0MUCIY MEPC.244{BB) .....ocerrverrerereireeereeeeeeresesnsaessstessassssssssssssssassenessnssssensansesseasssssssosees [
2 zainstalowang przed dniem 1 stycznia 2000 r., zgodng z:
.1 rezolucjg MEPC.59(33), Z POZN. ZM. .ccervrrrrecrrireereesne e s ssese s ssssss s ssrsasss sassesssssasssesenans [
.2 rezolucjg MEPC.76(40), Z POZN. ZM. w.cvvvrrrerreereresreremssersisaresssenssssasesssssassessssnssssessasesssseeans [
2.6 Urzqdzenia réwnowazne (prawidto 4)
Dopuszcza sie zastosowanie na statku nastepujgcego osprzetu, materiatéw, urzadzen lub aparatury

albo innych procedur, alternatywnych paliw olejowych czy metod osiggnigcia zgodnosci, ktére bedg
stosowane zamiast wymaganych w niniejszym Zatgczniku:

Instalacja/ Zastosowane urzadzenie

Lo . X Numer zatwierdzenia
Wyposaienie rédwnowaine

NINIEJSZYM ZASWIADCZA SIE, ze opis ten jest prawidtowy pod kazdym wzgledem.
WWYOBNO W ottt rt vt st st e te s st e e st e e s seateeaseseseeeas s easeanseease e esseassaeasnesaseansessteneseenssrnnsnansen

(miejsce wydania opisu)

Data (dd/MM/IIIT): cvvviviciiiiinienes e et naes
(data wydania) (podpis osoby nalezycie upowaznionej
wydajgcej opis)

{odpowiednio pieczec lub stempel organu)
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UZUPELNIENIE ||

CYKLE PROB | WSPOLCZYNNIKI WAGOWE (PRAWIDLO 13)

Nastepujace cykle préb i wspétczynniki wagowe powinny by¢ zastosowane w celu weryfikacji
zgodnosci okretowych silnikéw wysokopreznych z obowigzujgcymi limitami emisji NOx wediug
prawidfa 13 niniejszego Zaftacznika, przy uiyciu procedury proby i metody obliczania okredlonej
w zmienionym Kodeksie technicznym NO, 2008.

Cykl

iy | Dla silnikdw okretowych pracujacych ze statg predkoscig obrotows, przeznaczonych
do napedu gtéwnego, wigcznie z silnikami o napedzie spalinowo-elektrycznym,
nalezy stosowac cykl préb E2.

2 Dla uktadéw ze $rubg nastawng nalezy stosowac cykl préb E2.

3 Dla silnikdw gtéwnych i pomocniczych pracujgcych wedtug krzywej srubowej nalezy
stosowac cykl prob E3.

4 Dla silnikéw pomocniczych pracujgcych ze staty predkoscia obrotowg nalezy
stosowac cykl préb D2.

5 Dla silnikbw pomocniczych pracujacych ze zmienng predkoscia obrotowa
i obcigzeniem, ktérych nie wymieniono wyzej, nalezy stosowa¢ cykl préh C1.

(wigcznie z napedem spalinowo-elektrycznym lub uktadami ze $rubg nastawna)

préby dla silnika napedu gldwnego pracujgcego ze stalq predkoiciq obrotowq

Cykl préb
E2

Predko$é 100% 100% 100% 100%
Moc 100% 75% 50% 25%
Wspdtczynnik wagowy ‘ 0,2 0,5 0,15 0,15

Cykl préb dla silnika napedu gtéwnego oraz silnika napedu pomocniczego, pracujgcych wedtug krzywej

Srubowej
Predkosé 100% 91% 80% 63%
Cyk'ngb Moc 100% 75% 50% 25%
Wspdtczynnik wagowy 0,2 0,5 0,15 0,15
Cyk! préb dla silnika pomocniczego pracujgcego ze statq predkoscig obrotowq
Predkosé 100% | 100% | 100% | 100% | 100%
Cyké)gmb Moc 100% | 75% | 50% | 25% 10%
Wspétczynnik wagowy | 0,05 0,25 03 0,3 0,1
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Cykl préb dla silnika pomocniczego pracujgcego ze zmiennq predkosciq obrotowq i zmiennym

obcigzeniem
Predkos¢ Znamionowa Posrednia . Bleg
jatowy
Cyk::’;réb Moment 100% | 75% | 50% | 10% | 100% | 75% | 50% 0%
Wspdtezynnik | 15 1 915 | 015 | 01 | 01 | 01 | o1 0,15
wagowy ,

W przypadku silnika, ktéry bedzie certyfikowany zgodnie z ust. 5.1.1 prawidia 13, charakterystyczna
emisja w kazdym indywidualnym punkcie trybu nie powinna przekracza¢ majgcej zastosowanie
wartoéci dopuszczalnej emisji NOy o wiecej niz 50% z nastepujgcymi wyjatkami:

1 10% punktu trybu w cyklu préby D2.

2 10% punktu trybu w cyklu préby C1.

3 W punkcie trybu jatowego w cyklu préby C1.
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UZUPELNIENIE Hi

KRYTERIA ORAZ PROCEDURY WYZNACZANIA OBSZAROW KONTROLI EMIS)I
(PRAWIDLA 13.6 i 14.3)

1 Cele

1.1 Celem niniejszego Uzupefnienia jest zapewnienie Stronom kryteribw i procedur
do opracowywania i przedkiadania propozycji wyznaczania obszaréw kontroli emisji oraz do okreélania
czynnikéw, ktére muszg by¢ rozpatrywane podczas oceny tych propozycji przez Organizacje.

1.2 Emisje NO,, SO« oraz zanieczyszczenia state ze statkéw uprawiajgcych zegluge morskg
przyczyniajg sie do wzrostu stezenia zanieczyszczeri powietrza w miastach | obszarach przybrzeinych
na catym $wiecie. Niekorzystny wplyw na zdrowie publiczne i S$rodowisko, zwigzany
z zanieczyszczeniami powietrza, obejmuje przedwczesng $miertelnos¢, choroby krazenia, raka ptuc,
przewlekte schorzenia drég oddechowych, zakwaszanie i eutrofizacje.

1.3 Organizacja powinna rozwaiy¢ przyjecie obszaru kontroli emisji, jezeli podyktowane jest
to wyraZna potrzeby zapobiegania, zmniejszania i kontroli emisji NOx lub SO oraz zanieczyszczer
statych albo wszystkich trzech rodzajéw emisji (zwanych dalej emisjami) ze statkéw.

2 Proces wyznaczania obszaréw kontroli emisji

2.1 Propozycja wyznaczenia obszaru kontroli emisji NOy lub SO, oraz zanieczyszczeri statych
lub wszystkich trzech rodzajéw emisji moze zosta¢ przediozona do Organizacji tylko przez Strony.
Gdy dwie lub wigcej Stron jest wspdlnie zainteresowane konkretnym obszarem, powinny

one opracowa¢ uzgodniong propozycje.

2.2 Propozycja wyznaczenia konkretnego obszaru kontroli emisji powinna by¢ przedioiona
Organizacji zgodnie z przepisami i procedurami ustanowionymi przez Organizacjeg.

3 Kryteria dla ustalania obszaréw kontroli emisji
3.1 Propozycja powinna zawierac:

A wyraznie wyznaczony proponowany zasieg obszaru wraz z odpowiednig mapa, na ktorej
ten obszar jest zaznaczony;

2 typ lub typy emisji, ktére sg proponowane do kontroli (tzn. NOx lub SO, oraz
zanieczyszczenia state lub wszystkie trzy rodzaje emisji);

3 opis populacji ludzkich oraz obszaréw Srodowiskowych narazonych na ryzyko
oddziatywania emisji ze statkow;

4 ocene, z ktorej wynika, ze emisje ze statkéw eksploatowanych na proponowanym
obszarze stosowania kontroli emisji przyczyniaja sie do wyiszego miejscowego
zanieczyszczenia powietrza lub do niekorzystnych oddziatywan Srodowiskowych. Taka
ocena powinna zawiera¢ opis oddziatywari emisji na ludzkie zdrowie oraz na srodowisko,
takich jak niekorzystny wplyw na ekosystemy lgdowe i wodne, obszary produkcji
naturalnej, szczegblnie wrazliwe Srodowiska naturalne, jakos¢ wody, zdrowie ludzkie
oraz na obszary waine ze wzgleddw kulturalnych i naukowych, jesli takie wystepujg
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na proponowanym obszarze. Naleizy podad Zrddia powyiszych informacji, facznie
z opisem zastosowanej metodologii;

.5 odpowlednie informacje dotyczace warunkéw meteorologicznych na proponowanym
obszarze stosowania kontroli emisji dla populacji ludzkich i obszaréw srodowiskowych
narazonych na ryzyko, a w szczegdlnosci charakterystyki przewazajgcych wiatrow
lub warunkéw topograficznych, geologicznych, oceanograficznych, morfologicznych
lub innych, mogacych prowadzi¢ do zwigkszenia miejscowego zanieczyszczenia
powietrza lub niekorzystnych wptywéw Srodowiskowych;

.6 informacje dotyczace rodzaju zeglugi na proponowanym obszarze kontroli emisji,
wiaczajac charakter i natezenie ruchu statkow;

7 opis sposobdw kontroli podjetych przez wnioskujacg Strone lub Strony ze wskazaniem
ladowych irédet emisji NO,, SOy oraz zanieczyszczen stalych, majgcych wplyw
na populacje ludzkie i obszary érodowiskowe narazone na ryzyko, dziatajacych zbieznie
ze $rodkami, kiére bedg przyjete w my$l postanowien prawidia 13 i 14 Zafacznika VI;
oraz

.8  informacje dotyczace kosztéw zwigzanych ze zmniejszaniem emisji ze statkow
w pordwnaniu z kosztami ponoszonymi przy zmniejszeniu zanieczyszczen pochodzacych

z ladu oraz czynnikow ekonomicznych wptywajgcych na transport morski zwigzany
z handlem miedzynarodowym.

3.2 Geograficzne granice obszaru kontroli emisji bedg wyznaczone w oparciu o odpowiednie
kryteria podane powyiej, wiaczajac emisje i osady ze statkéw eksploatowanych na proponowanym
obszarze, charakter i natezenie ich ruchu oraz warunki pogodowe.

4 Procedury oceny i uchwalania obszarow kantroli emisji przez Organizacjg

4.1 Organizacja powinna rozpatrzyc¢ kazdg propozycje przediozong przez Strone lub Strony.

4.2 Przy ocenie propozycji Organizacja powinna wzigé pod uwage kryteria, ktdre powinny
by¢ zawarte w kazdej propozycji zgtaszanej do przyjecia, tak jak podano w czedci 3 powyiej.

43 Obszar kontroli emisji powinien by¢ wyznaczony jako poprawka do niniejszego Zatgcznika,
rozpatrzona, uchwalona i wprowadzona w zycie zgodnie z art. 16 niniejszej Konwencji.

5 Funkcjenowanie ohszarow kontroli emisji

5.1 Organizacja zacheca Strony eksploatujgce statkina wyznaczonym obszarze do przekazywania
swoich uwag | zastrzezer odnoszacych sie do zeglugi na tym obszarze.
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UZUPELNIENIE IV

UZNANIE TYPU | GRANICZNE PARAMETRY PRACY SPALAREK OKRETOWYCH (PRAWIDLO 16)

1 Spalarki okretowe opisane w prawidle 16.6.1 powinny posiada¢ zgodne z wymaganiami
Organizacji, Swiadectwo uznania typu dla kaidej spalarki. W celu uzyskania takiego $wiadectwa,
spalarka powinna byé zaprojektowana i zbudowana zgodnie z normami technicznymi opisanymi
w prawidle 16.6.1. Administracja jest odpowiedzialna za to, aby poddad kazdy model spalarki
okre$lonemu programowi préby typu w wytwérni lub na uznanym stanowisku prébnym przy uzyciu
okreélonej, ponizej znormalizowanej, mieszaniny paliwa/odpadéw w celu okreslenia, czy dziata
ona w granicach podanych w ust. 2 niniejszego Uzupetnienia:

Szlam olejowy skiadajacy sie z: 75% szlamu z paliwa ciezkiego (HFO);
5% odpadowego oleju smarowego; oraz
20% wody zemulgowanej.

Odpady stale sktadajgce sie z: 50% odpadéw zywnosciowych;
50% odpadéw zawierajacych:

okoto 30% papieru,

okoto 40% kartonu,

okolo 10% szmat,

okoto 20% tworzyw sztucznych.

Mieszanka moze mie¢ do 50% wilgotnosci oraz 7% niepalnych
ciat statych.

2 Spalarki opisane w prawidle 16.6.1 powinny pracowa¢ w hizej podanych granicach:

Zawarto$¢ O, w komorze spalania:
Maksymalna zawartos¢ CO w spalinach:

Maksymalna zawarto$¢ sadzy:

Niespalone sktadniki w popiotach:

Zakres temperatury spalin
na wylocie z komory spalania:

6-12%
200 mg/MJ

3 w skali Bacharacha lub 1 w skali Ringelmana (20%
zaczerniania)

(Wyisza zawarto$¢ sadzy jest dopuszczalna tylko
podczas bardzo  krdtkich  proceséw, takich
jak rozruch).

Maksimum 10% wagowo

850-1200 °C =

Poz. 2211
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UZUPEENIENIE V

INFORMACIE, KTORE POWINNY BYC ZAWARTE W DOKUMENCIE DOSTAWY PALIWA
(PRAWIDLO 18.5)
Nazwa i numer IMO przyjmujgcego statku
Port
Data rozpoczecia dostawy
Nazwa, adres i numer telefonu dostawcy paliwa olejowego
Nazwa(-y) produktu(-6w)
llo$¢ {tony metryczne)
Gestosé w 15°C (kg/m?)

Zawarto$¢ siarki (% m/m)

W 00 N O n b W N =

Podpisana i poswiadczona przez przedstawiciela dostawcy paliwa olejowego deklaracja
stwierdzajgca, ze dostarczone paliwo jest zgodne z wymaganiami prawidta 18.3 niniejszego
Zatgcznika oraz, ze zawarto$c siarki w dostarczonym paliwie olejowym nie przekracza:

0 wartosci granicznej podanej w prawidle 14.1 niniejszego Zatacznika;
m) wartoéci granicznej podanej w prawidle 14.4 niniejszego Zalgcznika; lub
o okreslonej przez nabywce wartosci granicznej dia (% m/m), wypetnionej przez

przedstawiciela dostawcy paliwa olejowego i na podstawie zgtoszenia nabywcy,
ze paliwo olejowe:

d jest przeznaczone do stosowania w pofgczeniu z réwnowainym Srodkiem
zgodnosci zgodnie z prawidiem 4 niniejszego Zatacznika; lub

2 podlega odpowiedniemu wylaczeniu dla statku w celu przeprowadzenia préb
w zakresie badar technologii redukcji i kontroli emisji tlenkdw siarki zgodnie
z prawidfem 3.2 niniejszego Zafgcznika.

Deklaracja powinna zosta¢ wypetniona przez przedstawiciela dostawcy paliwa olejowego,
poprzez zakreslenie krzyzykiem {x) w odpowiedniej rubryce (rubrykach).
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UZUPELNIENIE VI

PROCEDURA WERYFIKACJ! PROBEK PALIWA OLEJOWEGO NA ZGODNOSC Z WYMAGANIAMI
ZALACZNIKA VI DO KONWNECII MARPOL (PRAWIDLO 18.8.2 LUB 14.8)

Nastepujacg odpowiednig procedure weryfikacji nalezy zastosowa¢ w celu ustalenia czy paliwo
olejowe dostarczane, uzywane lub przewozone na statku jest zgodne z limitami zawartosci siarki
wymaganymi prawidiem 14 niniejszego Zatgcznika.

Niniejsze Uzupetnienie odnosi sie¢ do nastepujacych reprezentatywnych prébek paliwa olejowego
okreslonych w Zalaczniku VI do Konwencji MARPOL:

Czeéé 1 - prébka paliwa olejowego dostarczona zgodnie z prawidiem 18.8.1, zwana dalej
.Prébka paliwa olejowego dostarczong zgodnie z wymaganiami Konwencji MARPOL",
jak okreélono w prawidle 2.1.22,

Cze$é 2 - probka paliwa olejowego uzywanego, przeznaczonego do wykorzystania
lub przewozonego w celu wykorzystania na statku zgodnie z prawidtem 14.8, zwana dalej
»prébka paliwa uizywanego", jak okreélono w prawidle 2.1.16 i ,prébka pokfadowa”,
jak okreslono w prawidle 2.1.24.

Czeéc 1 - Prébka paliwa olejowego dostarczona zgodnie z Konwencjag MARPOL
1 Wymagania ogdine

1.1 Reprezentatywna probka paliwa olejowego, ktéra jest wymagana zgodnie z prawidtem 18.8.1
(probka paliwa olejowego dostarczona zgodnie z Konwencjy MARPOL), powinna by¢ uiyta
do weryfikacji zawartosci siarki w paliwie olejowym dostarczonym na statek.

1.2 Strona, za posrednictwem wiasciwego organu powinna zarzadza¢ procedurg weryfikacji.

1.3 Laboratorium przeprowadzajgce procedure badania siarki podang w niniejszym Uzupetnieniu,
powinno posiadaé waing akredytacje w odniesieniu do stosowanej metody badania.

2 Pierwszy etap procedury weryfikacji

2.1 Prébka paliWa olejowego dostarczona zgodnie z Konwencjg MARPOL powinna by¢ dostarczona
do laboratorium przez wiasciwy organ.

2.2 Laboraterium powinno: -

d zapisaé w rejestrze badan szczeg6ty numeru plomby i etykiety na prébce;
2 zapisa¢ w rejestrze badan stan plomby prébki w chwili otrzymania; oraz

3 odfzucié kazdg probke, w przypadku, gdy plomba zostata naruézbna przed odbiorem
i zapisaé to odrzucenie w rejestrze badania.

2.3 Jezeli plomba na otrzymanej prébce nie zostata naruszona, laboratorium powinno przystapi¢
do procedury weryfikacji oraz powinno:
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A odpieczetowaé prébke;
2 upewnic sig, ze probka jest catkowicie jednorodna;
3 pobrac dwie podprébki z prébki; oraz

A ponownie zaplombowad prdébke i zapisa¢ nowe szczegdly ponownego plombowania
w rejestrze badan.

2.4 Dwie podprdbki nalezy zbadaé w kolejnosci zgodnej z okreslong metodg badan, o ktdrej mowa
w prawidle 2.1.30 niniejszego Zatgcznika. Dla celéw niniejszego etapu pierwszego procedury
weryfikacji, wyniki analizy badan nalezy okresli¢ jako ,1A" i ,1B™:

A wyniki 1A i 1B powinny by¢ zapisane w rejestrze badan zgodnie z wymaganiami
metody badawczej; oraz

.2 jezeli wyniki 1A i 1B mieszczg sie w granicach powtarzalnosci (r) metody badania,
to nalezy uznad je za waine; lub

3 jezeli wyniki 1A i 1B nie mieszczg sie w granicach powtarzalnosci (r) metody badania,
obydwa wyniki nalezy odrzucié, a laboratorium powinno pobra¢ dwie nowe
podprébki i poddad badaniu. Po pobraniu nowych podprébek, pojemnik z prébka
nalezy ponownie zaplombowac zgodnie z ust. 2.3.4 powyze;j.

4 w przypadku dwéch niepowodzeri w celu osiggniecia powtarzalnosci migdzy 1A 1B,
przyczyna tego niepowodzenia powinna zosta¢ zbadana przez laboratorium
i rozwigzana przed podjeciem dalszych badarii probki. Po rozwigzaniu problemu
powtarzalnosci, powinny zosta¢ pobrane dwie nowe podprébki zgodnie z ust. 2.3.
Po pobraniu nowych podprébek, probke nalezy ponownie zaplombowac zgodnie
zust. 2.3.4.

2.5 Jezeli wyniki badania 1A i 1B sg wazne, nalezy obliczy¢ srednig z tych dwdch wynikéw. Wartosé¢
érednig okreéla sie jako ,X” i powinna by¢ zapisana w rejestrze badan:

1 jezeli wynik X jest rowny lub przypada ponizej obowigzujacych wartosci granicznych
wymaganych w prawidle 14, paliwo olejowe powinno zosta¢ uznane za spelniajgce
wymagania; lub

2 jezeli wynik X jest wiékszy od obowigzujacych wartosci granicznych wymaganych -
w prawidle 14, paliwo.alejowe powinno zostaé uznane za niespetniajace wymagania. -
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Tabela 1: Podsumowanie procedury weryfikacji dotyczacej czesci 1 prébki paliwa olejowego
dostarczonego zgodnie z wymaganiami Konwencji MARPOL

Na podstawie metody badawczej okreslonej w prawidle 2.1.30 niniejszego Zatgcznika

Majaca 'zlastosc?wame Wynik: X < V Wynik: X > V
wartosc graniczna . .
e e 4 zgodnie z zgodnie z
zawartosci siarki 251 252
% m/m:V e -
0,10 . . . .
0.50 Wymdg spetniony Wymog niespetniony

Wynik X podany z doktadno$cig do 2 miejsc po przecinku

2.6 Ostateczne wyniki uzyskane w wyniku tej procedury weryfikacji powinny zostaé ocenione przez
wiasciwy organ.

2.7 Laboratorium powinno dostarczy¢ kopie rejestru badar do wlaéciwego organu zarzadzajgcego
procedurg weryfikacji.

Czeéc 2 — Prébki paliwa uzywanego i probka pokiadowa
3. Wymagania ogdine

3.1 Prébka paliwa uzywanego lub prébka poktadowa zaleznosci od przypadku, powinna
byé wykorzystana do weryfikacji zawartosci siarki w paliwie olejowym reprezentowanej przez t prébke
paliwa olejowego w punkcie pobierania prébek.

3.2 Strona, poprzez swdj wlasciwy organ, powinna zarzadzac procedura weryfikacji.

3.3 Laboratorium przeprowadzajace procedure badania siarki okreslong w niniejszym Uzupeinieniu,
powinno posiadaé¢ wazna akredytacje w odniesieniu do stosowanej metody badania.

4 Etap drugi procedury weryfikacji

4.1 Prébka paliwa uzywanego lub prébka poktadowa, powinna zostac przekazana do laboratorium
przez wiasciwy organ.

4.2 Laboratorium powinno: )

a zapisa¢ w rejestrze badar szczegbty numeru plomby i etykiety na prébce;
2 zapisa¢ w rejestrze badan stan plomby prébki w chwili c;trzymania; oraz
3 odrzuci¢ kazda probke, w przypadku, gdy plomba zostata naruszona przed odbiorem,

i zapisaé to odrzucenie w rejestrze badania.

4.3 Jezeli plomba prébki nie zostata naruszona, laboratorium powinno przystgpi¢ do procedury
weryfikacji oraz powinno:

A odpieczetowac prdobke;
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2 upewnic sig, ze prébka jest catkowicie jednorodna;
3 pobraé dwie podprébki z prébki; oraz

4 ponownie zaplombowac prébke | zapisa¢ nowe szczegdly ponownego plombowania
w rejestrze badan.

4.4 Dwie podprobki nalezy zbada¢ w kolejnosci zgodnej z metodg badan, o ktérej mowa
w prawidle 2.1.30 niniejszego Zatgcznika. Dla celéw niniejszego drugiego etapu procedury weryfikacji,
wyniki analizy badan nalezy okresli¢ jako ,,2A" i ,2B":

1 wyniki 2A i 2B powinny by¢ zapisane w rejestrze badah zgodnie
z wymaganiami metody badawczej; oraz

.2 jezeli wyniki 2A i 2B mieszczg sie w granicach powtarzalnosci (r) metody badania,
to nalezy uzna¢ je za waine; lub

3 jezeli wyniki 2A i 2B nie mieszczg sie w granicach powtarzalnosci (r) metody badania,
obydwa wyniki nalezy odrzuci¢, a laboratorium powinno pobra¢ dwie nowe
podprébki i poddaé analizie. Po pobraniu nowych podprébek pojemnik z probka
nalezy ponownie zaplombowac zgodnie z ust. 4.3.4 powyzej; oraz

4 w przypadku dwdch niepowodzen w celu osiggnigcia powtarzalnosci miedzy 2A i 2B,
przyczyna tego niepowodzenia powinna zosta¢ zbadana przez laboratorium
i rozwigzana przed podjeciem dalszych badan prébki. Po rozwigzaniu problemu
powtarzalnosci, powinno pobraé sie dwie nowe podprobki zgodnie z ust. 4.3.
Po pobraniu nowych podprébek prébke nalezy ponownie zaplombowad zgodnie
z ust. 4.3.4.

4,5 Jezeli wyniki badania 2A i 2B sg waine, naley obliczy¢ $rednig z tych dwdch wynikdw. Wartos¢
srednia powinna by¢ okreslona jake ,Z” i powinna by¢ zapisana w rejestrze badani:

A jezeli wynik Z jest réwny lub przypada ponizej obowigzujgce] wartosci granicznej
wymaganej zgodnie 2z prawidtem 14, zawartoé¢ siarki paliwa olejowego
reprezentowana przez badang prébke nalezy uzna¢ za speiniajgce wymagania;

2 jezeli wynik Z jest wigkszy niz obowigzujaca warto$¢ graniczna wymagana zgodnie
z prawidiem 14, ale mniejszy lub réwny tej obowigzujgcej wartosci granicznej + 0,59R
{(gdzie R jest powtarzalnoicia metody badania), uznaje sig, ze zawartos¢ siarki
w paliwie clejowym reprezentowana przez badang prébke spetnia wymog; lub

3 jezeli wynik Z jest wiekszy niz stosowany limit wymagany w prawidle 14 + 0,59R,
uznaje sie, ze zawartosc siarki w paliwie olejowym reprezentowana przez badang
prébke nalezy uznad za niespetniajgcg wymagan.
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Tabela 2: Podsumowanie procedury badania prébki paliwa uzywanego i prébki poktadowej

Na podstawie metody badawczej okreslonej w prawidle 2.1.30 niniejszego Zatgcznika
Majaca
zas‘;lc;src::;aéme Wartosé
. marginesu Wynik: Z<V Wynik: V<Z<W Wynik: Z>W
graniczna biedu badania: | zgodnie z4.5.1 | zgodnie z4.5.2 zgodnie 24.5.3
zawartosci W
siarki % m/m:
Vv
0,10 0,11 Wymaég Wymodg Wymoég
0,50 0,53 spetniony spetniony niespetniony
" Wynik Z podany z dokladnoscia do 2 miejsc po przecinku

4.6  Ostateczne wyniki uzyskane w wyniku tej procedury weryfikacji powinny zosta¢ ocenione przez
wiasciwy organ.

4.7 Laboratorium powinno dostarczy¢ kopie rejestru badar do wtasciwego organu zarzadzajgcego
procedurg weryfikacji.
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UZUPELNIENIE ViI
OBSZARY KONTROLI EMISII (PRAWIDLA 13.6 1 14.3)

1 Granice obszaréw kontroli emisji, wyznaczonych na mocy prawidet 13.6 i 14.3, innych
niz Morze Baftyckie i Morze P6tnocne, przedstawione sg w niniejszym Uzupetnieniu.

2 Pétnocnoamerykanski obszar zawiera:

g obszar morza polozony u wybrzezy Pacyfiku Standw Zjednoczonych i Kanady,
ograniczony liniami geodezyjnymi faczgcymi nastepujace wspotrzedne:

Punkt Szeroko$€ geograficzna Dlugost peograficzna
1 32232'10" N 117206' 11" W
2 32932'04" N 1172 07' 29" W
3 32231'39”" N 117214’ 20" W
4 32233'13"N 1172 15' 50" W
s 3223421 N 1172 22' 01" W
6 32035'23"N 1172 27' 53" W
7 32037'38"N 117249' 34" W
8 31207 59” N 118236’ 21" W
9 30233’ 25" N 121247 29" W
10 31246’ 11" N 1232 17°22" W
11 32221'58"N 1232 50' 44" W
12 32¢56'39" N 124911’ 47" W
13 3394012 N 1242 27' 15" W
14 34931'28" N 1252 16' 52" W
15 35214'38" N 125243' 23" W
16 352 44' 00" N 1262 18' 53" W
17 36216 25" N 1262 45' 30" W
18 37201'35”"N 127207’ 18" W
19 37245'39”"N 127238 02" W
20 38225’ 08" N 1272 53' 00" W
21 392 25 05" N 128231'23" W
22 402 18'47" N 128¢ 45 46" W
23 412 13'39" N 128240' 22" W
24 429212 49" N 1292 00' 38" W
25 42247 34" N 1292 05’ 42" W
26 432 26’ 22" N 1292 01' 26" W
.27 44924 43" N 128241 23" W
28 452 30 43" N 1282 40° 02" W
=29 462 11° 01" N 128249 01" W
- 30 462 3355 N 1292 04' 29" W
31 47239 55" N 131215'41" W
32 482 32'32"N 1322 41' 00" W
33 482 57'47" N 133214 47" W
34 492 22' 39" N 134215°51" W
35 502 01'52” N 135219 01" W
36 51203' 18" N 1369 45' 45" W
37 512 54’ 04" N 137241 54" W
38 52245’ 12" N 138220' 14" W
39 53229'20" N 1382 40' 36" W
40 53240 39" N 138248'53" W
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Punkt Szeroko$é geograficzna Dlugoéé geograficzna
41 542 13' 45" N 1390 32° 38" W
42 542 39'25” N 139256’ 19" W
43 558 20' 18" N 1402 55' 45" W
44 56207'12"N 141236’ 18" W
45 562 28'32" N 142217 19" W
46 56237°19" N 1422 48°' 57" W
47 58251' 04" N 1532 15 03" W

obszar morza poloionego u wybrzezy Atlantyku Stanéw Zjednoczonych, Kanady,
Francji (Saint-Pierre-et-Miquelon) oraz wybrzezy Zatoki Meksykanskiej Stanéw

Zjednoczonych, ograniczony liniami geodezyjnymi tgczacymi
wspotrzedne:

Punkt _Szerokos¢ geograficzna Dlugos¢ geograficzna
1 602 00' 00” N 642 09' 36" W

2 602 00’ 00" N 562 43' 00" W

3 58254’ 01” N 552 38' 05" W
4 57250' 52" N 55203’ 47" W
5 57235'13" N 542 00’ 59" W
6 572 14’ 20" N 53207’ 58" W
7 562 48' 09" N 522 23' 29" W
8 562 18' 13" N 51249 42" W
9 542 23 21" N 502 17' 44" W
10 53244'54" N 502 07' 17" W
11 532 04'59” N 502 10' 05" W
12 522 20' 06" N 492 57' 09" W
13 51234 20" N 48952 45" W
14 508 40' 15" N 482 16’ 04" W

15 502 02’ 28” N 482 07° 03" W

16 492 24' 03" N 482 09' 35" W
17 489 39" 22" N 47955 17" W
18 472 24' 25" N 4792 46° 56" W
19 462 35'12” N 482 00 54" W
20 452 19’ 45" N 482437 28" W
21 442 43" 38" N 492 16' 50" W
22 442 16' 38" N 492 51°23" W
23 43053’ 15" N 502 34' 01" W
24 439 36' 06" N 51220' 41" W

25 43223'59" N 52017'22" W
26 43219’ 50" N 53220 13" W
27 43221' 14" N 542 09' 20" W
28 43229’ 41" N 55207 41" W
29 42240’ 12" N 552 31' 44" W
30 41258 19" N - | 56209'34" W
31 41920’ 21" N 579205 13" W
32 402 55’ 34" N — | 58202'55"W
33 40241’ 38" N _ 592 05’ 18" W
34 402 38'33" N 602 12’ 20" W
35 402 45’ 46" N 61214’ 03" W
36 412 04' 52" N 62917' 49" W
37 40° 36' 55" N 63210' 49" W
38 400 17'32"N 642 08'37" W
39 402 07' 46" N 64259’ 31" W
40 402 05° 44" N 652 53' 07" W
41 39258’ 05" N 65259’ 51" W
42 39228 24" N 66221’ 14" W
43 39201'54" N 662 48’ 33" W
44 38239'16” N 672 20" 59" W
45 38219 20" N 68202’ 01" W

nastepujgce
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Punkt Szeroko$¢ geograficzna Diugo$¢ geograficzna
46 38205' 29" N 682 46’ 55" W
47 37258 14" N 692 34' 07" W
48 37257 47" N 709 24 09" W
49 37252' 46" N 702 37' 50" W
S0 37¢18'37"N 71208 33" W
51 36232 25" N 71233 59" W
52 35234'58" N 712 26' 02" W
53 34233 10" N 71237 04" W
54 33254’ 49" N 71252' 35" W
55 33219 23" N 72217' 12" W
56 32245' 31" N 722 54' 05" W
57 31255 13" N 742 12' 02" W
58 31227' 14" N 752 15' 20" W
59 31203’ 16" N 75251' 18" W
60 30245 42" N 76231' 38" W
61 30212' 48" N 772 18' 29" W
62 29225' 17N 762 56' 42" W
63 28236'59“ N 762 48’ 00" W
64 28217'13"N 762 40' 10" W
65 28217' 12“N 79211’ 23" W
66 27252' 56" N 7992 28' 35" W
67 27226 01" N 79231' 38" W
68 27216’ 13" N 79234’ 18" W
69 27211'54" N 792 34’ 56" W
70 27205’ 59" N 792 35' 19" W
71 27200 28" N 79235 17" W
72 26255 16" N 792 34' 39" W
73 26253 58" N 792 34' 27" W
74 26245' 46" N 79232' 41" W
75 26244’ 30" N 792 32' 23" W
76 26243 40" N 792 32' 20" W
77 26241’ 12" N 79232' 01" W
78 26238 13N 79231 32" W
79 26236 30“N 792 31’ 06" W
80 26235 21“N 792 30' 50" W
81 26234'51"N 792 30' 46" W
82 26234’ 11”"N 79230'38" W
83 26231’ 12" N 792 30" 15" W
84 26229 05" N 792 29' 53" W
85 26225 31" N 792 29’ 58" W
86 26223’ 29" N 792 29’ 55" W
87 26223’ 21" N 792 29’ 54" W
88 262 18'57“N 792 31' 55" W
89 26215' 26" N 79233 17" W
90 26215 13" N 792 33' 23" W
91 26208’ 09" N 79235' 53" W
92 26207'47"N 792 36' 09" W
93 262 06' 59" N 79236' 35" W
94 26202' 52" N 792 38 22" W ;
95 25259' 30" N 792 40" 03" W
96 25259’ 16 N 792 40° 08" W
97 25257' 48" N 792 40' 38" W
98 25256' 18" N 792 41' 06" W
939 25254’ 04" N 79241' 38" W
100 25253’ 24" N 79241’ 46" W
101 25251’ 54" N 792 41' 59" W
102 25249' 33" N 79242' 16" W
103 25248' 24" N 79242 23" W
104 25248 20" N 79242' 24" W
105 25246’ 26" N 792 42’ 44" W
106 25246 16" N 7992 42' 45" W
107 252 43 40" N 79242' 59" W
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Punkt Szeroko$¢ geograficzna Diugos¢ geograficzna
108 25242’ 31" N 79242' 48" W
109 25240'37" N 79242 27" W
110 25237' 24" N 79242 27" W
111 25237' 08" N 792 42' 27" W
112 25231°'03" N 79242’ 12" W
113 252 27'59" N 79242' 11" W
114 25224’ 04" N 79242' 12" W
115 25222' 21" N 79242' 20" W
116 259 21°29" N 79242' 08" W
117 252 16° 52" N 79241’ 24" W
118 25215 57" N 79241’ 31" W
119 25¢ 10 39" N 79241’ 31" W
120 25209'51" N 79241' 36" W
121 25209' 03" N 79241’ 45" W
122 252 03'55” N 792 42' 29" W
123 25203 00" N 792 42° 56" W
124 25200 30" N 792 44’ 05" W
125 249 59' 03" N 792 44° 48" W
126 24255 28" N 79245 57" W
127 24244’ 18" N 792 49' 24" W
128 242 43' 04" N 7982 49’ 38" W
129 24242' 36" N 792 50' 50" W
130 24241'47"N 79252 57" W
131 242 38 32" N 792 59' 58" W
132 24236' 27" N 80203 51" W
133 24233' 18" N 802 12' 43" W
134 24233’ 05" N 802 13' 21" W
135 24232'13"N 802 15' 16" W
136 24231'27"N 802 16 55" W
137 242 30'57" N 802 17' 47" W
138 24°130' 14" N 80219’ 21" W
139 242 30° 06" N 802 19" 44" W
140 24229’ 38" N 80221' 05" W
141 240 28' 18" N 80224'35"W
142 24°28' 06" N 80225' 10" W
143 24927'23"N 80227 20" W
144 24226'30" N 802 29'30" W
145 24225'07"N 80232' 22" W
146 24223'30" N 80236’ 09" W
147 24222'33" N 802 38' 56" W
148 24222' 07" N 80239’ 51" W
149 24219'31" N 80245' 21" W
150 24219' 16" N 80245’ 47" W
151 242 18'38" N 80246’ 49" W
152 242 18'35"N 80246’ 54" W
153 24209'51"N 80259' 47" W
154 24209 48" N - 80259'51" W
155 242 08' 58" N 81201' 07" W
156 24208 30" N - 81201' 51" W
157 24208 26" N - 81201' 57" W
158 242 07'28" N 81203’ 06" W
159 242 02' 20" N 81209’ 05" W
160 242 00°'00" N 81211' 16" W
161 23255'32" N 81212’ 55" W
162 23253'52" N 81219 43" W
163 23250'52" N 81229' 59" W
164 23250' 02" N 81239’ 59" W
165 23249 05" N 81249’ 59" W
166 23249'05" N 82900 11" W
167 23249'42" N 82009’ 59" W
168 23251’ 14" N 82224' 59" W
169 23251' 14" N 82239’ 59" W
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Punkt Szeroko$¢ geograficzna Dtugo$¢ geograficzna
170 23049 42" N 82948’ 53" W
171 23249°32" N 82¢51' 11" W
172 23249 24" N 82259’ 59" W
173 23249'52"N 83214'59" W
174 23251'22"N 83225'49" W
175 23252' 27" N 83233'01"W
176 232 54' 04" N 83241'35"W
177 232 55'47" N 83248' 11" W
178 23258' 38" N 83259 59" W
178 24208'37"N 84229’ 27" W
180 24213' 20" N 84238’ 39" W
181 249 16' 41" N 842 46' 07" W
182 24223'30" N 84259'59" W
183 242 26' 37" N 85206’ 19" W
184 24°238'57"N 85231'54" W
185 242 44' 17" N 85243 11" W
186 243 53'57" N 85259° 59" W
187 25¢10' 44" N 862 30' 07" W
188 25943 15N 86221' 14" W
189 26213’ 13" N 86206’ 45" W
190 26227' 22" N 86213 15" W
191 26233’ 46" N 86237' 07" W
192 26201'24"N 87229’ 35" W
193 252 42' 25" N 882 33' 00" W
194 252 46" 54" N 90229 41" W
195 252 44' 39" N 902 47' 05" W
196 25¢51'43"N 91252’ 50" W
197 269217 44" N 932 03 59" W
198 252 59' 55“ N 93233/ 52" W
199 26200'32"N 95239' 27" W
200 262 00'33”“N 96248’ 30" W
201 25258'32" N 962 55’ 28" W
202 25258' 15" N 962 58' 41" W
203 25257 58" N 972 01' 54" W
204 25257' 41" N 972 05' 08" W
205 25¢ 57' 24" N 97208’ 21" W
206 25¢57' 24" N 972 08 47" W
3 obszar morza pofozonego u wybrzezy Wysp Hawajskich: Hawai’i, Maui, Oahu, Moloka'i,

Ni'ihau, Kaua’a, Lana’i oraz Kaho'olawe, ograniczony liniami geodezyjnymi taczgcymi
nastepujgce wspdtrzedne:

| Punkt Szerokos¢ geograficzna Diugo$¢ geograficzna
1 22232'54"N 153200° 33" W
2 232 06' 05" N 153228'36" W
3 23232 11N 1542 02' 12" W
4 23251'47" N 1542 36' 48" W
- 5 24221' 49" N 1552 51" 13" W
6 24041' 47" N 156227 27" W
7 24257'33"N 157222 17" W
8 25213 41" N 157254' 13" W
g 252 25'31" N 15823C’' 36" W
10 25231'19”N 1592 09' 47" W
11 252 30'31”N 159054’ 21" W
12 25221'53"N 1602 39’ 53" W
13 25200' 06" N 161238’ 33" W
14 242 40' 49" N 1622 13' 13" W
15 242 15' 53N 162243’ 08" W
16 23240’ 50" N 1632 13' 00" W
17 23203’ 20" N 163232’ 58" W
18 22220' 09” N 163244' 41" W




Dziennik Ustaw

— 73—

Poz. 2211

Punkt Szeroko$¢ geograficzna Diugo$¢ geograficzna
19 21236’ 45" N 163246’ 03" W
20 20255'26" N 1632 37' 44" W
21 20013'34" N 163219 13" W
22 19239 03" N 162253'48" W
23 19209' 43" N 1622 20" 35" W
24 18239'16” N 161219' 14" W
25 18230'31”N 1602 38’ 30" W
26 18229’ 31" N 159256’ 17" W
27 18210'41" N 1592 14' 08" W
28 17231'17"N 1582 56’ 55" W
29 16254’ 06" N 1582 30’ 29" W
30 16225’ 49" N 1572 59’ 25" W
31 15259°57" N 157217'35" W
32 15240'37"N 1562 21' 06" W
33 15237°36" N 1552 22' 16" W
34 152 43' 46" N 1542 46' 37" W
35 15255 32" N 1542 13' 05" W
36 16246'27" N 152249 11" W
37 17233'42” N 152200 32" W
38 182 30" 16” N 151230 24" W
39 192 02' 47" N 151222’ 17" W
40 192 34' 46" N 1512 19' 47" W
41 20207' 42" N 1512 22' 58" W
42 20238'43" N 151231'36" W
43 21229°09" N 1512 59’ 50" W
44 22206' 58" N 152031 25" W
45 22¢32'54" N 1532 00’ 33“ W

Obszar Morza Karaibskiego Standw Zjednoczonych zawiera:

1

obszar morza pofozonego u wybrzezy Atlantyku i Karaibéw Puerto Rico i Wysp
Dziewiczych Stanéw Zjednoczonych, ograniczony liniami geodezyjnymi taczacymi

nastepujace wspotrzedne:

Punkt Szeroko$¢ geograficzna Dlugos¢ geograficzna
1 17218'37"N 67232' 14" W
2 19211' 14" N 672 26' 45" W
3 19230' 28" N 652 16" 48" W
4 19212° 25" N 65 06' 08" W
5 18245 13" N 652 00’ 22" W
6 18241'14” N 642 59' 33" W
7 18229 22" N 64253 51" W
8 18227'35" N 64253 22" W
9 18225'21" N 64252 39" W
10 18224 30" N 64252' 19" W
11 18223' 51" N 642 51 50" W
12 18223'42" N 64251' 23" W
13 18223'36" N 642 50" 17" W
14 18223’ 48” N 64249' 41" W
15 18224' 11" N 642 49' 00" W
16 18224’ 28" N 642 47'57" W
17 18224’ 18" N 642 47' 01" W
18 18223 13“ N 642 46' 37" W
19 18222 37" N 642 45' 20" W
20 18222'39" N 642 44’ 42" W
21 18222' 42" N 642 44' 36" W
22 18222'37" N 649 44’ 24" W
23 18222' 39" N 64243 42" W
24 18222’ 30" N 642 43'36" W
25 18222° 25" N 642 42' 58" W
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Punkt Szerokos¢ geograficzna Diugo$¢ geograficzna
26 182 22' 26" N 642 42' 28" W
27 18222' 15" N 642 42' 03" W
28 18222' 22" N 642 40' 60" W
29 18221'57"N 642 40" 15" W
30 18221'51“ N 64238' 23" W
31 18221' 22" N 649 38’ 16" W
32 1822039 N 642 38’ 33" W
33 182 19' 15 N 64238’ 14" W
34 18219'07“N 64238’ 16" W
35 18217’ 23“N 642 39’ 38" W
36 18216’ 43" N 64239 41" W
37 182 11'33“N 64238’ 58" W
38 18203’ 02" N 642 38' 03" W
39 182 02’ 56" N 642 29’ 35" W
40 182 02'51" N 642 27' 02" W
41 18202 30" N 64221' 08" W
42 18202' 31" N 642 20' 08" W
43 18202’ 03" N 642 15’ 57" W
44 18200’ 12" N 64202’ 29" W
45 172 59'58" N 642 01' 04" W
46 17958' 47" N 63257 01" W
47 17257'51" N 63253’ 54" W
48 17256'38" N 63253 21" W
48 17239'40" N 63254' 53" W
50 17237' 08" N 63255’ 10" W
51 17230’ 21" N 632 55’ 56" W
52 17211'36" N 63257’ 57" W
53 172 05' 00" N 63258 41" W
54 169259’ 48" N 63259’ 18" W
55 17218'37"N 67232' 14" W
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UZUPEENIENIE VIl

FORMULARZ MIEDZYNARODOWEGO $WIADECTWA EFEKTYWNOSCI ENERGETYCZNE! (IEE)
(PRAWIDLO 8.2)

MIEDZYNARODOWE SWIADECTWO EFEKTYWNOSCI ENERGETYCZNEJ

Wydane na podstawie postanowiert Protokotu z 1997 r., z péiniejszymi zmianami, zmieniajgcego
Miedzynarodowa konwencje o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki z 1973 r,
zmodyfikowanej odnoszacym sie do niej Protokolem z 1978 r. (zwanej dalej ,Konwencjg”)
z upowaznienia rzadu:

..................................................................................................................................................................................

(pefne okreslenie kompetentnej osoby lub organizacji upowaznionej na podstawie
postanowieri Konwencji)

Dane statku

NBZWE STATKU ..eeeeecieeceirterceerereeseeevrs s sns s antssscasear s sreesesseasaecane e e e naesan s saersaesba asane s e s s asasassmmenseamees s senssas
NUMEr [UD SYENAT FOZPOZNAWEZY ....iveveirimimsiciereiiiestnsisssisissesassisassssssensassasssas s sssasmsassensessessensssasassasnsnas
o] gl 3 Lol 1] 4] oYU PP
oY =Y 411 g0 T3 < V1« £ OO SOOI O

IUITIEE IIMIO eoiiitiiesiccesemenscssecsererssnerecssnsseseesesstesssssssnnnnssnnssssarsssssassssenassstestesainssssstnsesesnnssssinnnssseeessasssssnnnnne

NINIEJSZYM ZASWIADCZA SIE, ZE:

1 Statek zostat poddany przegladowi zgodnie z prawidiem 5.4 Zatgcznika VI do Konwencji; oraz

2 Przeglad wykazat, ze statek spetnia majace do niego zastosowanie wymagania prawidet
22, 23,24, 25 oraz 26. :

Data zakoriczenia przegladu, na podstawie ktérego Swiadectwo zostato wydane ............. (dd/mm/rrrr)
WYAANO W oouvrrerraseerresnanns vttt saee et At s A s s e AR A e e e en b s ae e .
(miejsce wydania Swiadectwa) i
(AA/MM/IT): crrvivvvineenes e
(data wydania) (podpis osoby nalezycie upowaznionej

wydajqcej Swiadectwo)

(odpowiednio pieczec lub stempel organu)
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DODATEK DO MIEDZYNARODOWEGQ SWIADECTWA
EFEKTYWNOSCI ENERGETYCZNE! (Swiadectwo IEE)

OPIS KONSTRUKCJI ZWIAZANEJ Z EFEKTYWNOSCIA ENERGETYCZNA

UWAGI:

1 Niniejszy opis powinien by¢ stale zataczony do Swiadectwa IEE. Swiadectwo IEE powinno
by¢ zawsze dostepne na statku.

2 Opis powinien by¢ co najmniej w jezyku angielskim, francuskim lub hiszpariskim. Jesli stosowany
jest takze oficjalny jezyk paristwa, ktére go wydato, to on bedzie decydowat w przypadku sporéw
lub rozbieznosci.

3 W kratkach nalezy wpisywa¢ odpowiednio: krzyzyk (x) dla odpowiedzi ,tak” i ,,ma zastosowanie”
lub kreske (—) dla odpowiedzi ,nie” i ,,nie ma zastosowania”.

4 Jeieli nie okreslono inaczej, to przywotane w niniejszym opisie prawidta odnosza sig do Zatacznika
VI do Konwencji, a przywotane rezolucje lub okélniki odnoszg sie do tych, ktére uchwalita
Miedzynarodowa Organizacja Morska.

1 Dane statku:

11 NBZWA STATKU ceee ettt scs s s s et as s s snssae b sma b s b s ssn s bbb SO RS E T R
1.2 NUMET IMIO coiieiiiiie s s sssoss e setess s aass tns s samtnsssests ses sbssen 30 0stss abe aos sus o dsesstons sed st snbssbabssntsesosbassasssesstassns
1.3 Data KONtraKiu Na DUAOWE .......oveeieireece v e ravareesnesessssss s ersseness sesassase st assses saosesssesss ssnsss seress soasssssensens
1.4 Data znacznej przebudowy (JEZeli OLYCZY) .uuvecrrrerceerermrceenetesasiscsesenees s sebess e semenssonsensssenssraananass
1.5 POJEMINOSE DIULLO e e ses st st ses e srness o sesess sesscs e ens seesssocs boness sesass s erssseersssaatssssssens
18 NOSMOSE oeeuiecertrcscemressscnssn sevoseasssnsssesrsess sesossons essnssesossasssst sassseses sos esceses s sasenmens somsasess sesess s ssessnsssarsansnas s
1.7 TYP SEATKU et e s enesessesaseses e sessas e srosessresmesss s sen e sasast ses v bek kot sbm sabbus s anscon ses e snseron
2 Uktad napedowy

2.1 NAPEA SPAIINOWY ...t cereerenrirecisseasis et sensas e aseseessssassss sresst st seses sesses sasens sbe e siessassn sosasssasonscs o

2.2 Naped SpaliNOWO EIEKIIYCZNY ....cocverreeeercrerenieerieserersranssssns st ssssssensensstssss ssssesass sesscs nesss snenen sesasnes o

2.3 NAPEA TUIDINOWY ..uooeereee vt rrenseseree sressssnssssssesssseeetsresessesass sonssssssens ssosssssssssssosassssssosss onnensossssranse u]

2.4 NAPEA NYBIYAOWY .o eecrceceran e serserssesresseseesesesses sssese st cnssssssassonss sossrasss sss sas e sesess s ssssnsssenes u]

2.5 Ukfad napedowy inny niz wymienione powﬁej ...................................................................... o

3 Usiggniety Projektowy Wskaznik Efektywroéci Energetycznej (EEDI}

3.1 Osiggnieta warto$¢ wskainika EEDI zgodnie z prawidiem 22.1 jest obliczana
na podstawie informacji zawartych w Kartotece technicznej EEDI, kiéra przedstawia
réwniez proces obliczania osiggnietej wartoSci EEDI.........ccooviicicimciiensnccecesisescrecnns. 0

Osiggnieta wartos¢ wskaznika EEDI.............. gram CO/tonomila

3.2 Osiagnieta warto$¢ wskaznika EEDI nie jest obliczana, gdy:
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3.2.1 statek jest wylgczony na podstawie prawidia 22.1, poniewaz nie jest to statek nowy,
jak zdefiniowano w prawidle 2.2.18 ...t sss st s ene s seesa s st m]

3.2.2 rodzaj uktadu napedowego jest zwolniony zgodnie z prawidlem 19.3 .........cccvrcrenennn o

3.2.3 Administracja statku odstapita od wymagania zawartego w prawidle 22 zgodnie

Z Prawitiem 10,4 ... iecsiisesesnsses et sesastsrs ssnsns nssssssmsse s snbens et smsns sas srssasams anssas aranen D
3.2.4 typ statku jest zwolniony zgodnie z prawidiem 22.1 ......coivnienniisrniricnnnninenneine o
4 Wymagany wskaznik EEDI
4.1 Wymagana wartoéc wskaznika EEDI.............. gram CO,/tonomila

4.2 Wymagana warto$¢ wskaZnika EEDI nie dotyczy sytuacji, gdy:

4.2.1 statek jest zwolniony na podstawie prawidta 24.1, poniewaz nie jest to statek nowy,
jak OKre$tono W prawidle 2.2.18 ........ccucvmmimnnnnismsemn s ssssansans s sessensssaresssvarsss e sesseress m]

4.2.2 rodzaj ukladu napedowego jest zwolniony zgodnie z prawidlem 18.3 .......ccccvervvnrinnnnns o

4.2.3 Administracja statku odstapita od wymagania zawartego w prawidle 24 zgodnie
ZPrawidtemM 19,4 ..veririee e e s s s e e e s bR e e e m]

4.2.4 typ statku jest zwolniony zgodnie z prawidfem 24.1 ... ceveeiinsrnnessssnnennnnensieseninenns m]

4,25 pojemnos$c¢ statku jest nizsza od minimalnej pojemnosci okreslonej w tabeli 1 prawidta

24,2 s oeeeiesiiiiresier e enean i vea s e s atee e st e s e nrae e ae s et e i A s e R be s s Ra e AAre R re AR e e S Eese R b aae e b b e Re e s abes o
5 Osiggniety wskaZnik EEXI
5.1 Osiggniety wskaZnik EEXI zgodnie z prawidiem 23.1 jest obliczany z uwzglednieniem
wytycznych opracowanych przez Organizacig ......eeeuiveumoriss s sessininsssssssssessesssssnsnsens |
Osiggniety wskaznik EEX[:............. gram CO,/tonomila

5.2 Osiagnieta warto$¢ wskaznika EEX| nie jest obliczana, gdy:

5.2.1 rodzaj ukfadu napedowego jest zwolniony zgodnie z prawidtem 19.3 ..............ccccoeeee. o
5.2.2  typ statku jest zwolniony zgodnie z prawidiem 23.1 ..o O
6 Wymagam; wskaznik EEXI

6.1  Wymagana wartos¢ wskaxnika EEXL............. gram CO,/tonomila zgodnie z prawidtem 25

6.2 Wymagana wartos¢ EEXI nie dotyczy sytuacji, gdy:
6.2.1 rodzaj uktadu napedowego jest zwolniony zgodnie z prawidtem 19.3 ..........cceevrnnnnee o

6.2.2  typ statku jest zwolniony zgodnie z prawidiem 25.1......ccoreerviiccninnenne e )
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6.2.3 pojemnoéé statku jest nizsza od minimalnej pojemnosci okreslonej w tabeli 3 prawidia
71 70t USROS a
7 Plan Zarzadzania Efektywnoscig Energetyczng Statku

7.1 Na statku znajduje sie Plan Zarzadzania Efektywnoscia Energetyczng Statku (SEEMP)
ZEOONIE Z Prawidiem 26 ......ccvicrierimcccriicsssieris st s et s o

8 Kartoteka techniczna EEDI

8.1 Swiadecto IEE jest dotgczone do Kartoteki technicznej EEDI zgodnie z prawidiem 22.1

..........................................................................................................................................................

8.1.1 Numer identyfikacyjny/weryfikacji Kartoteki technicznej EED! .....ovveceeceececvveiremnecnnrnrceennns
8.1.2 Data weryfikacji Kartoteki technicznej EEDI ....cvuvcrmniiinicssimsmminnsnnssnnecninnenn
9 Kartoteka techniczna EEXI

9.1 Swiadectwo IEE jest dotaczone do Kartoteki technicznej EEXI zgodnie z prawidtem 23.1

................................................................................................................................................................................

9.1.1  Numer identyfikacyjny/weryfikacyjny Kartoteki technicznej EEXI ......cc.coonrvveenrvvvrenccrienerennecnns
9.1.2  Data weryfikacji Kartoteki technicznej EEXI ...cov it ssn e snsses s
9.2 Do certyfikatu |EE nie dofgcza sie dokumentacji technicznej EEXI, poniewaz osiggniety wskaznik

EEDI jest wykorzystywany jako alternatywa dla osiggnietej warto$ci EEX| ......o.vevevcvevvericnisennnnsns o
NINIEISZYM ZASWIADCZA SIE, ze opis ten jest prawidtowy pod kazdym wzgledem.

WWYBNO W 1ererieeruernuieeesesesenssseseesienstsssssns s srenssecaesssasassestessbesstsassnisnsensebessssestasonenseatasesnssestasesasesssstsninsirenns

(/MM EIEE) e e e s e s
{data wydania) {podpis osoby nalezycie upowaznionej wydajgcej
opis)

{odpawie;hia pieczec lub stempel organu) _
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UZUPEENIENIE IX
INFORMACJE PRZEKAZYWANE DO BAZY DANYCH IMO O ZUZYCIU PALIWA OLEJOWEGO PRZEZ

STATKI
(PRAWIDLO 27)

Dane statku

INUMIEE TIVIO vt ceetercee e cr e ot et snsamsessass et sesses st s s ss et ot asasut eae et savons s mss oranss nr ababas amess sonsnssavaratasmas sramessns ssnarsasases

Okres roku kalendarzowego, za ktéry dane sg przekazywane

Data POCZAtKOWE (BU/MIM/ITIT) wcurrercrcntsesns s cesesasstomessinsas s st st sstssrass ses s st sessobesssssssassa asarsessus enssssssans
Data KONCOWA (AA/MM/TITE) coreeeieereseeeencem et et recsresesscssenstasessta s b sensarssoassass sensas sis st sessER SR SRR SRR RS R SRR RS 1
Charakterystyka techniczna statku

Typ statku, zgodnie z definicjg w prawidle 2 niniejszego Zatacznika lub inny (podac) ..o eeeeecvsivnsssinnn,
POJEMNOSE BIULLO (GT) .euuerremusesncamsanseeeerssremssssssessissss sessisssesssiat ssesss sos et et sas s snssssssssssassnssas sussnssesussss st ssssss susans
POJEMNOSE NETEO (INT) .uvuivereecerereeerecnsecsssesossssssases ssssesssssess sossesssnses senssssssass ses s ses sasassasssessesssnssssassssssssmssssossas s

NOSNOSE (DWT) srveereverereerermersensaunsosssssssasssnesetsecseues secnsssis st ses s aeh 408 448 844 S 18 S48 83008 2201 2 458 218004 S00 18 S2RS0R 208 00 BRSNS 01

Moc wyijéciowa (znamionowa) gtéwnych i pomocniczych silnikéw spalinowych wigksza niz 130 kW
(NAIEZY POUBE W KW) ..ot vevcemrenccerinsississsesssssssossas sosascsssssesssssnsssssessas s ssosss srssssss sessesssasessessssesass s sasasssssass sassssanssnes

EEDI (JEZEIT OLYCZY) crvoceermcrerercemenserssesacsserns s iasssssssssssas iissssssssssassass sos sesssssssssssosssssessss sasssssss s sessss sssesassessssssnssssanes

KIBS IOTGOWE orereveeemreeeeesssnssnecesasemsmsasesesassesastenesssossess shesas bosses snsass sessssasnsonnss sasess sesasneas seesorsnssns sbssas sesssesssmeassateananan

Zuiycie paliwa wedtug rodzaju paliwa w tonach metrycznych oraz metody gromadzenia danych zuiycia
PBIIWA ceovreremcencemeesatestsessss serssssessssasesss sosss sessas sassessesessisesos sossas ms 48 r8SE8 SRS LESERS 28 R 0 1 4 k£ Sh AR A SRS Ra R b

PIZEDYLA OUIEEIOSE ..vvveveereenssesreans enssssmsssasssssssssrossessssescrt eesssssssmssssissssiss s sins et eeeataessrmmas et e

Godziny w_;drodze .................................................................................................. et ket R e seb s bas
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UZUPEEXNIENIE X

FORMULARZ DEKLARACJI ZGODNOSCI - RAPORTOWANIE ZUZYCIA PALIWA OLEJOWEGO
| KLASYFIKACJA EKSPLOATACYINE! INTENSYWNOSCI EMIS)I WEGLA (PRAWIDLO 8.3)

DEKLARACJA ZGODNOSCI - RAPORTOWANIE ZUZYCIA PALIWA OLEJOWEGO
I KLASYFIKACJA EKSPLOATACYJNE) INTENSYWNOSCI EMISI WEGLA

Wydane na podstawie postanowieri Protokotu z 1997 r., z pdiniejszymi zmianami, zmieniajgcego
Miedzynarodowg konwencje o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki z 1973 r,
zmodyfikowanej odnoszacym sie¢ do niej Protokotem z 1978 r. (zwanej dalej ,Konwencjg")
z upowaznienia rzadu:

(petna nazwa paristwa)

R P —— S ——
Konwencji)

Dane statku

NBZWE STALKU 11vveeerriienininenrsniesarsis s iessstsms sinsssass snses sases sesesesesabsass ssgsabare as ses siaane s st ensssa sas abs st sesmsssenara anansossrananasns

NUMET JUD SYENAt TOZPOZNAWEZY .uceerrenincnresesenres sesmssinssms s sisssssss e sebessass s vensts s sns ses s se8 aas s aesernsssssantssnsanassssnss

NUMET IMO ...t e esessassessssssisass sisass srosas snsssssassas seasas ssnans s ses s ons e e serere en e

POTE MBCIBIZYSLY vrvereeriiimriirssicssrerirsieasesssiss ssson thassssesess ssenss iessssssasssses srebseont e sasons snsave et st sanabs sesssssesnas snesss snsarassassas

Pojemnost brutto ...

NOBNOSE et ceaeeereect s saeseeentss s sas s sebats s st s4maeacaseas sstentsen e et reors 08 € EAs R s SR SR 4ot SR R 08 Sh4 A i b Onn SR e Sk neEin

TP STALKU woevrevvecerreceesrsenssesesvis seseas ass ssesensisonssbsass ehasss sy us s sin 100 ses 1 s s s aes s s a0 seh 400 R e R Rt R Em s o et 00

NINIEJSZYM ZASWIADCZA SIE, ZE:

1 statek przedtozyt Administracji dane wymagane postanowieniami prawidfa 27 Zatgcznika Vi

do Konwencji, obejmujace operacje statku od {dd/mm/rrrr) do (dd/mm/rrrr);

2 dane zostaly zgromadzone i zaraportowane zgodnie z metodologig i procesami okreslonymi
w SEEMP dla statku, ktore obowigzywaty w okresie od (dd/mm/rrrrrr) do (dd/mm/rrrr);

3 osiggniety roczny eksploatacyjny wskainik Cll statku w okresie od (dd/mm/rrrr)
do (dd/mm/rrrr) wynosit: ...... zgodnie z prawidiami 28.1 i 28.2 Zatgcznika VI do Konwencji
dla statkéw, do ktérych stosuje sie prawidio 28;
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4 roczng eksploatacyjng intensywno$¢ emisji wegla przez statek w tym okresie klasyfikuje

sie na poziomie
oA oB oC oD Dt

zgodnie z prawidlem 28 Zatgcznika VI do Konwencji dla statkéw, do ktdrych stosuje sie prawidio 28;
oraz

5 plan dziatart korygujacych zostat opracowany i wigczony do SEEMP (dla statkow, do ktérych
stosuje sie prawidto 28, sklasyfikowanych na poziomie D przez kolejne trzy lata
lub sklasyfikowanych na poziomie E).

Niniejsza Deklaracja Zgodnosci obowigzuje do (dd/MmM/ITIT) weeeeen s s,

0 1018010 21 1 5 OO
(data wydania) (podpis osoby nalezycie upowaznionej wydajgcej
Deklaracje)

(odpowiednio pieczec lub stempel organu)
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UZUPELNIENIE X
FORMA SWIADECTWA ZWOLNIENIA BAREK UNSP (PRAWIDLO 8.4)

MIEDZYNARODOWE SWIADECTWO O ZWOLNIENIU BEZZAtOGOWYCH BAREK BEZ WLASNEGO
NAPEDU (UNSP) Z OBOWIAZKU ZAPOBIEGANIA ZANIECZYSZCZANIU POWIETRZA

Wydane na podstawie postanowieri Protokotu z 1997 r., z pdZniejszymi zmianami, zmieniajgcego
Miedzynarodowg konwencje o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki z 1973 r,,
zmodyfikowanej odnoszgcym sie do niej Protokotem z 1978 r. (zwanej dalej ,Konwencjg”)
Z upowaznienia rzadu:

..................................................................................................................................................................................

(petna nazwa osoby wiasciwej lub organizacji
upowaznionej na mocy postanowiert Konwencji}

Dane statku

INBZWA STAEKU ruvevrererertrererrereeerseserseesveree seness asessasesssanssssarssesess seessusen sessss ot ass ensas abe a8 AeR F1s 08 E0E PO SSS SERRIT SRR MR BEEBOR SRS 0n e
NUMET [UD SYENAT FOZPOZNAWEZY -iovcvvvcriivinstissiismssimemsss sraesssrasas tissss st ons s snb sassss et ava st e sessasans sas sssssssec srsenssssseas
INUMET MO coovitirerecitnmrariisessssssissssesssersssass sosses sanscsers sesass casass sessasssssessos e sesassssssesarasss sessis st shosbatonsusrnsnssnsanasnssisasasens
PO MACIEIZYSTY: wovrueeciereeessreresninenstcrseseass reses s crnass st sossms e sesess snsey s ssi 108 o0REER 00 ToE SR NS HER SR SER E40 LR A S AR ERS SR S0R TR st 00

POJEIMNOSE DIULTO: .o cereene s enscrvcsseie s ssesessnsamsats s e s s sss s st a4 S50 s08 SRt RS e et et snssrssrmasns
NINIEISZYM ZASWIADCZA SIE, ZE:

1 barka UNSP zostata poddana przeglagdowi, zgodnie z prawidiem 3.4 Zalgcznika VI
do Konwencji:

2 przeglad wykazat, iz barka UNSP:
A nie jest napedzana urzadzeniami mechanicznymi;
2 nie ma systemdéw, wyposazenia oraz/lub zainstalowanych urzadzes, ktore mogg

generowaé emisje kontrolowane przez Zatgcznik VI do Konwencji; oraz
3 nie przewozi ani ludzi, ani zywych zwierzat; oraz

3 barka UNSP jest zwoiniona, na mocy prawidia 3.4 Zatacznika VI do Konwencji, z wymagan
dotyczacych certyfikacji i zwigzanego z nig przegladu, okreélonych w prawidtach 5.1 oraz 6.1
Zatgcznika VI do Konwencji.

Niniejsze $wiadectwo jest waine do (dd/MmM/ITIT) cuon i
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pod warunkiem zachowania warunkdéw zwolnienia.

Data zakoriczenia przegladu, na podstawie ktérego sporzadzono niniejsze Swiadectwo (dd/mm/rrrr)

.......................................

------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------

(data wydania) (dd/mm/rrrr) (podpis osoby naleZycie upowaznionej
wydajqcej Swiadectwo)

(odpowiednio pieczec lub stempel organu)
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REZOLUCJA MEPC.330(76)
(przyjeta w dniu 17 czerwca 2021 r.)

POPRAWKI DO ZAtACZNIKA DO MIEDZYNARODOWE] KONWENCII O ZAPOBIEGANIU
ZANIECZYSZCZANIU MORZA PRZEZ STATKI Z 1973 R., ZMODYFIKOWANE) PRZYNALEZNYM DO NIEJ
PROTOKOLEM Z 1978 R.

Poprawki do Zatacznikéw | oraz IV do Konwencji MARPOL

(Zwolnienie bezzatogowych barek bez wiasnego napedu z niektérych wymagar dotyczacych
przegladéw i certyfikacji)

KOMITET OCHRONY SRODOWISKA MORSKIEGO,

PRZYWOLUJAC art. 38 lit. a) Konwencji o Miedzynarodowej Organizacji Morskiej w sprawie funkcji
Komitetu Ochrony Srodowiska Morskiego nadanych mu na mocy miedzynarodowych konwencji
0 zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki i kontroli tego zanieczyszczania,

PRZYWOLUAC TAKZE art. 16 Miedzynarodowej konwencji o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza
przez statki z 1973 r., zmodyfikowane] przynaleznym do niej Protokotem z 1978 r. (Konwencja
MARPOL), ktéry precyzuje procedure wprowadzania poprawek oraz powierza odpowiedniemu
organowi Organizacji funkcje rozpatrywania | przyjmowania poprawek do niej,

PO ROZWAZENIU, podczas siedemdziesigtej széstej sesji, zaproponowanych poprawek do Zatgcznikéw
| oraz IV do Konwencji MARPOL dotyczgcych zwolnieri barek bezzatogowych i bez wiasnego napedu
(UNSP) z niektérych wymagari dotyczacych przegladdw i certyfikacji, ktére to poprawki zostaty
rozpowszechnione zgodnie z art. 16 ust. 2 lit. a) Konwencji MARPOL,

1 PRZYJMUIJE, zgodnie z art. 16 ust. 2 lit. d) Konwencji MARPOL, poprawki do Zafacznikéw | oraz
IV do Konwencji MARPOL, ktérych treé¢ przedstawiono w zatgczniku do niniejszej rezolucji;

2 WSKAZUJE, zgodnie z art. 16 ust. 2 lit. f) ppkt (iil) Konwencji MARPOL, Zze poprawki te zostang
uznane za zaakceptowane w dniu 1 maja 2022 r., chyba Ze przed tym dniem co najmniej jedna trzecia
Stron lub Strony posiadajace floty handiowe stanowigce facznie nie mniej niz 50 procent pojemnoéci
brutto $wiatowej floty handlowej zgtosza Organizacji swéj sprzeciw wobec tych poprawek;

3 ZAPRASZA Strony do odnotowania, ze zgodnie z art. 16 ust. 2 lit. g) ppkt (ii) Konwencji MARPOL
wspomniane poprawki wchodza w Zycie z dniem 1 listopada 2022 r. po ich akceptacji zgodnie

z ust. 2 powyiej;

4 ZWRACA SIE do Sekretarza Generalnego, aby zgodnie z art. 16 ust. 2 lit. e) Konwencji MARPOL
przekazat wszystkim Stronom Konwencji MARPOL, uwierzytelnione kopie niniejszej rezolucji oraz tres¢

poprawek zawartych w zatgcznikach;

5 ZWRACA SIE PONADTO do Sekretarza Generalnego, aby przekazat Czlonkom Organizacjl,
niebedgcym Stronami Konwencji MARPOL, kopie niniejszej rezolucji oraz zatgcznikéw do niej.
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ZALACZNIK
POPRAWKI DO ZALACZNIKA | DO KONWENCJI MARPOL

(Zwolnienie barek UNSP z niektérych wymagar dotyczacych przegladéw i certyfikacji)

Prawidio 1
Definicje
1 Dodaje sie nowy ust. 40, w nastepujgcym brzmieniu:
240 Bezzatogowa barka bez wlasnego napedu (UNSP) oznacza barke, ktdra:
A nie jest napedzana mechanicznie;
2 nie przewozi oleju (okre$lonego w prawidle 1.1 niniejszego Zatgcznika);
3 nie ma zainstalowanych urzadzer, ktére moga uzywal oleju
lub generowaé pozostatosci olejowe (szlam);
A4 nie posiada zbiornika na paliwo olejowe, zbiornika na olej smarny,
zbiornika na zaolejone wody zezowe i zbiornika na pozostalosci olejowe
(szlam); oraz
5 nie przewozi ani ludzi, ani zywych zwierzat.”
Prawidtfo 3
Zwolnienia i odstepstwa
2 Ust. 2 otrzymuje nastepujgce brzmienie:
w2 Szczegbly wszelkich takich zwolniert,, z wyjatkiem tych, o ktérych mowa

w ust. 7 niniejszego prawidta, wydanych przez Administracje, powinny by¢ wskazane
w Swiadectwie, o ktérym mowa w prawidle 7 niniejszego Zatgcznika.”

3 Dodaje sie nowy ust. 7, w brzmieniu:

wl Administracja, moze zwolni¢ barke UNSP z wymagari prawidet 6.1 oraz 7.1
niniejszego Zatacznika, na mocy Miedzynarodowego Swiadectwa o zwolnieniu bezzalogowych
barek bez wiasnego napedu (UNSP) z obowigzku zapobiegania zanieczyszczaniu olejami,
na okres nieprzekraczajacy pieciu lat, pod warunkiem, ze barka UNSP przeszia przeglad, w celu
potwierdzenia, ze warunki, o ktdrych mowa w prawidtach 1.40.1 — 1.40.5 niniejszego
Zatgcznika, zostaly spetnione.”

Prawidio 8
Wydawanie lub potwierdzanie Swiodectwa przez inny rzqd

4 Ust. 4 otrzymuje nastepujgce brzmienie:

A Statkowi uprawnionemu do podnoszenia bandery parnistwa niebgdacego Strong,
nie wydaje sie Miedzynarodowego $wiadectwa o zapobieganiu zanieczyszczaniu olejami
ani Swiadectwa zwolnienia UNSP."
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Prawidio 9
Forma Swiadectwa

5 Istniejgcy ustep jest oznaczony jako ust. 1 i dodaje sig¢ nowy ust. 2, w nastepujacym brzmieniu:

nl Miedzynarodowe $wiadectwo o zwolnieniu bezzalogowych barek bez wiasnego
napedu z obowigzku zapobiegania zanieczyszczaniu olejami powinno by¢ sporzgdzone
na formularzu odpowiadajagcemu wzorowi podanemu w Uzupetnieniu IV do niniejszego
Zatgcznika oraz powinno by¢ przynajmniej w jezyku angielskim, francuskim lub hiszpariskim.
Jezeli stosowany jest takze oficjalny jezyk kraju wydajacego, to bedzie on rozstrzygajacy

w przypadku sporéw lub rozbieznosci."

6 Dodaje sie nowe Uzupetnienie IV w nastgpujacym brzmieniu:
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,UZUPEENIENIE IV
Formularz $wiadectwa zwolnienia barek UNSP

MIEDZYNARODOWE SWIADECTWO O ZWOLNIENIU BEZZALOGOWYCH BAREK BEZ WLASNEGO
NAPEDU (UNSP) Z OBOWIAZKU ZAPOBIEGANIA ZANIECZYSZCZANIU OLEIAMI

Wydane na podstawie postanowieri Miedzynarodowej konwencji o zapobieganiu zanieczyszczeniu
morza przez statki z 1973 r., zmodyfikowanej przynaleznym do niej Protokotem z 1978r. z p6Zniejszymi
zmianami, (zwana dalej ,Konwencjg”) z upowaznienia rzadu:

.................................................................................

PUZEZ cvuvurrensereereeresesaseeessseeesesssrosss nembe set s essaes s4ssss 448484288403 S04 08 $412SSHERSEESER SRR SER HRPEVOHFR EROS11 A0 08 SFORRS FuS KA RSS S8 sekSER SRS SRS SRR 10
{peine okreslenie kompetentnej osoby lub organizacji
upowaznionej na podstawie postanowieri Konwencji)

Dane statku

Nazwa Statku ..o icecvrvcnnnscrenncrens Cevvaresererees st etaseRereeas s ensesnsae us s srsiersRnnae e

Numer lub sygnat rozZpoznawezy ...

POt MACIEFZYSLY cvivcirisrsiesmasnsnsesisiesssusnissimsscssimsssnsss mssrssvsenssssasesassanseres

POJEMNOSE DIULLO ...coeciriemnsinrieni s sinisesesisresns essersesererensns vt camams ssasasssnssasas

NINIEJSZYM ZASWIADCZA SIE, ZE:

1 Barka UNSP zostala poddana przegladowi, zgodnie z prawidiem 3.7 Zatgcznika |
do Konwencji:

2 Przeglad wykazat, iz barka UNSP:
A nie jest napedzana urzadzeniami mechanicznymi;
2 nie przewozi oleju (jak okreslono w prawidle 1.1 Zatacznika | do Konwencji);
3 nie ma zainstalowanych urzadzen, ktére mogg uiywac oleju lub generowaé

pozostatosci olejowe {szlam);

4 nie posiada zbiornika na paliwo olejowe, zbiornika na olej smarny, zbiornika
na zaolejone wody zezowe i zbiornika na pozostatosci olejowe (szlam); oraz

.5 nie przewozi ani ludzi, ani zywych zwierzat; oraz

3 Barka UNSP jest zwolniona, na mocy prawidla 3.7 Zafacznika | do Konwencji, z wymaganh
dotyczacych certyfikacji i zwigzanego z nig przegladu, okreslonych w prawidiach 6.1 oraz 7.1 Zatacznika
| do Konwencji.

Niniejsze $wiadectwo jest wazne do (dd/mm/Irrr) e scesersseesn

pod warunkiem zachowania warunkéw zwolnienia.
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Data zakoriczenia przegladu, na podstawie ktérego sporzadzono niniejsze swiadectwo (dd/mm/rrrr)

..............................................................................................................

(data wydania) (dd/mm/rrrr) (podpis osoby nalezycie upowaznionej
wydajqcej Swiadectwo)

(odpowiednio piecze¢ lub stempel organu)"
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POPRAWKI DO ZALACZNIKA IV DO KONWENCII MARPOL

(Zwolnienie barek UNSP z niektérych wymagan dotyczacych przegladéw i certyfikacji)

Prawidio 1

Definicje

1 Dodaje sie nowy ust. 16 w nastepujacym brzmieniu:

»16 Bezzatogowa barka bez wiasnego napedu (UNSP) oznacza barke, ktéra:
A nie jest napedzana urzgdzeniami mechanicznymi;
2 nle przewozi ani ludzi, ani zywych zwierzat;
3 nie stuzy do przechowywania $ciekéw podczas transportu; oraz
4 nie posiada urzadzen, ktére moglyby generowaé $cieki okreslone
w prawidle 1.3 niniejszego Zatgcznika.”

Prawidio 3

Wyjqtki

2 Tytut prawidia otrzymuje nastepujgce brzmienie:

»Wyjqtki i zwolnienia”
3 Dodaje sie nowy ust. 2, w nastepujgcym brzmieniu:

w2 Administracja moze zwolni¢ bezzatogowg barke bez wtasnego napedu (UNSP)
z wymagan prawidet 4.1 oraz 5.1 niniejszego Zafgcznika na mocy Miedzynarodowego
$wiadectwa o zwolnieniu bezzatogowych barek bez wtasnego napedu (UNSP) z obowigzku
zapobiegania zanieczyszczaniu $ciekami, na okres nieprzekraczajacy pieciu lat,
pod warunkiem, ze barka przeszta przeglad w celu potwierdzenia, ze warunki, o ktérych
mowa w prawidtach 1.16.1 — 1.16.4 niniejszego Zalgcznika zostaly spetnione."”

Prawidio 6
Wydowanie lub potwierdzanie Swiadectwa przez inny rzqd

4 Ust. 4 otrzymuje nastepujgce brzmienie:

o4 Statkowi uprawnionemu do podnoszenia bandery paristwa niebedacego Strong,
nie wydaje sie Miedzynarodowego Swiadectwa o zapobieganiu zanieczyszczaniu $ciekami
ani Swiadectwa zwolnienia UNSP."

Prawidio 7
Forma Swiadectwa

5 Istniejacy ustep jest oznaczony jako ust. 1, a odniesienie do ,uzupetnienia” otrzymuje
brzmienie ,,uzupetnienia I”.
6 Dodaje sie nowy ust. 2, w nastepujacym brzmieniu:

w2 Miedzynarodowe $wiadectwo 0 zwolnieniu bezzatogowych barek
bez wiasnego napedu (UNSP) z obowigzku zapobiegania zanieczyszczaniu $ciekami powinno
byé sporzadzone na formularzu odpowiadajagcemu wzorowi podanemu w uzupetnieniu
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11 do niniejszego Zatgcznika i powinno by¢ przynajmniej w jezyku angielskim, francuskim
lub hiszpanskim. Jezeli stosowany jest takie oficjalny jezyk kraju wydajacego, to bedzie
on rozstrzygajacy w przypadku sporéw lub rozbieznosci.”

Uzupetnienia

7 Istniejace uzupetnienie oznacza sie jako Uzupetnienie | oraz dodaje sie nowe Uzupetnienie
Il w nastepujacym brzmieniu:
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+UZUPELNIENIE 1l
Formularz $wiadectwa o zwolnieniu barek UNSP

MIEDZYNARODOWE SWIADECTWO O ZWOLNIENIU BEZZAtOGOWYCH BAREK BEZ WEASNEGO
NAPEDU (UNSP) Z OBOWIAZKU ZAPOBIEGANIA ZANIECZYSZCZANIU SCIEKAMI

Wydane na podstawie postanowiern Miedzynarodowej Konwencji o zapobieganiu zanieczyszczeniu
morza przez statki z 1973 r.,, zmodyfikowanej przynaleznym do niej Protokotem z 1978 r.,
z péZniejszymi zmianami (zwana dalej ,Konwencjg") z upowaznienia rzadu:

..................................................................................................................................................................................

PIZEZu sttt isern e srasre st shsesssssess e eaa st a0 st sen e s S04 03 RS SRR ORE £04 HHSRSE S04 RESTERSEHPOERS HHORRR PACRER S LS FRBRSE Sus ke ab b sineresesersEeeseESOE RS
{peine okreslenie kompetentnej osoby lub organizacji
upowaZnionej na mocy postanowieri Konwencji)

Dane statku

NBZWA STAtKU ..o s s e et s e e

Numer lub sygnat rozpOZNawWCZy ........c.cceceeermrenssrereresseseesrsesssesseses sarenss

POrt MBCIEIZYSTY e et e e i e s srsmenesn s semcan s sens

POJEMNOSE DIULLO ....ceeceeerece e et e s s ven e en s ssasas sensss smss s sesess sesmassasnnas

NINIEJSZYM ZASWIADCZA SIE, ZE:

1 Bezzatogowa barka bez wiasnego napedu (UNSP) zostata poddana przeglgdowi, zgodnie
z prawidtem 3.2 Zatgcznika IV do Konwencji:

2 Przeglad wykazal, iz bezzatogowa barka bez wtasnego napedu (UNSP):
A nie jest napedzana urzadzeniami mechanicznymi;

2 nie przewozi ani ludzi, ani zywych zwierzat;
3 nie stuzy do przechowywania $ciekdw podczas transportu; oraz

4  nie posiada urzadzen, ktdre mogtyby wytwarzac $cieki okreslone w prawidle 1.3
Zalacznika IV do Konwencji; oraz

3 Barka UNSP jest zwolniona, na mocy prawidia 3.2 Zatacznika IV do Konwencji, z wymagari
dotyczacych certyfikacji i zwigzanego z nig przegladu, okreslonych w prawidtach 4.1 oraz 5.1 Zatacznika
IV do Konwencji.

Niniejsze swiadectwo jest waine do (dd/mm/Irrr) ..o
pod warunkiem zachowania warunkéw zwolnienia.

Data zakoriczenia przeglgdu, na podstawie ktérego sporzadzono niniejsze $wiadectwo (dd/mm/rrrr)
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(miejsce wydania swiadectwa)

..............................................................................................................

(data wydania) (dd/mmy/rrrr) (podpis osoby nalezycie upowaznionej
wydajgcej swiadectwo)

{odpowiednio pieczec lub stempel organu)"
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RESOLUTION MEPC.328(76)

AMENDMENTS TO THE ANNEX OF THE PROTOCOL OF 1997 TO AMEND THE
INTERNATIONAL CONVENTION FOR THE PREVENTION OF POLLUTION FROM SHIPS,
1973, AS MODIFIED BY THE PROTOCOL OF 1978 RELATING THERETO

2021 Revised MARPOL Annex VI
THE MARINE ENVIRONMENT PROTECTION COMMITTEE,

RECALLING Article 38(a) of the Convention on the International Maritime Organization
concerning the functions of the Marine Environment Protection Committee (the Committee)
conferred upon it by international conventions for the prevention and control of marine pollution
from ships,

RECALLING ALSO article 16 of the International Convention for the Prevention of Pollution
from Ships, 1973, as modified by the Protocols of 1978 and 1997 relating thereto (MARPOL),
which specifies the amendment procedure and confers upon the appropriate body of the
Organization the function of considering amendments thereto for adoption by the Parties,

RECALLING FURTHER that the Committee, at its seventy-second session, adopted resolution
MEPC.304(72) on the Initial IMO Strategy on reduction of GHG emissions from ships,

HAVING CONSIDERED, at its seventy-sixth session, proposed amendments to
MARPOL Annex VI concerning mandatory goal-based technical and operational measures to
reduce carbon intensity of international shipping and exemption of unmanned non-self-propelled
(UNSP) barges from certain survey and certification requirements, which were circulated in
accordance with article 16(2)(a) of MARPOL,

HAVING ALSO CONSIDERED, at its seventy-sixth session, the comprehensive assessment
of the impacts of the proposed amendments to MARPOL Annex VI on States, including on
developing countries, especially on least developed countries (LDCs) and small island
developing States (SIDS),

1 ADOPTS, in accordance with article 16(2)(d) of MARPOL, the amendments to
MARPOL Annex VI, the text of which is set out in the annex to the present resolution;

2 DETERMINES, in accordance with article 16(2)(f)(ii) of MARPOL, thatthe
amendments to MARPOL Annex VI shall be deemed to have been accepted on 1 May 2022
unless prior to that date not less than one third of the Parties or Parties the combined merchant
fleets of which constitute not less than 50% of the gross tonnage of the world's merchant fleet
have communicated-to the Organization their objection to the amendments; =

3 INVITES the Parties to note that, in accordance with article 16(2)(g)(ii) of MARPOL, the
amendments to MARPOL Annex VI shall enter into force on 1 November 2022 upon its
acceptance in accordance with paragraph 2 above;

4 INVITES ALSO the Parties to consider and initiate as soon as possible the
development of a Carbon Intensity Code;

5 INVITES the Organization, mindful of the review clauses provided for in
regulations 25.3 and 28.11 of the amendments to MARPOL Annex V|, to initiate the respective
reviews as early as possible;
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6 INVITES ALSO the Organization to keep under review the impacts on States of the
aforesaid amendments to MARPOL Annex VI, paying particular attention to the needs of
developing countries, especially LDCs and SIDS, so that any necessary adjustments can be
made;

7 AGREES to undertake a lessons-learned exercise from the comprehensive impact
assessment of the amendments to MARPOL Annex VI, with a view to improving the procedure
for conducting future impact assessments taking into account the Procedure for assessing
impacts on States of candidate measures (MEPC.1/Circ.885) and the terms of reference for
the impact assessment of the short-term measure;

8 ENCOURAGES the Parties to consider early application of the aforesaid amendments;

9 REQUESTS the Secretary-General, for the purposes of article 16(2)(e) of MARPOL, to
transmit certified copies of the present resolution and the text of the amendments to MARPOL
Annex VI contained in the annex to all Parties to MARPOL;

10 REQUESTS ALSO the Secretary-General to transmit copies of the present resolution
and its annex to Members of the Organization which are not Parties to MARPOL.
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ANNEX
MARPOL ANNEX VI

REGULATIONS FOR THE PREVENTION OF AIR POLLUTION FROM SHIPS

Chapter 1 — General

Regulation 1
Application

The provisions of this Annex shall apply to all ships, except where expressly provided otherwise.

Regulation 2
Definitions

1

For the purpose of this Annex:

A

Annex means Annex VI to the International Convention for the Prevention of
Pollution from Ships, 1973 (MARPOL), as modified by the Protocol of 1978
relating thereto, and as modified by the Protocol of 1997, as amended by the
Organization, provided that such amendments are adopted and brought into
force in accordance with the provisions of article 16 of the present Convention.

A similar stage of construction means the stage at which:

A construction identifiable with a specific ship begins; and

2 assembly of that ship has commenced comprising at least 50 tonnes

or one per cent of the estimated mass of all structural material,
whichever is less.

Anniversary date means the day and the month of each year that will
correspond to the date of expiry of the International Air Pollution Prevention

Certificate.

Audit means a systematic, independent and documented process for
obtaining audit evidence and evaluating it objectively to determine the extent
to which audit criteria are fulfilled.

Audit Scheme means the IMO Member State Audit Scheme established by
the Organization _and taking into account the guidelines developed by the.
Organization.

Audit Standard means the Code for Implementation.

Auxiliary control device means a system, function or control strategy installed
on a marine diesel engine that is used to protect the engine and/or its ancillary
equipment against operating conditions that could result in damage or failure,
or that is used to facilitate the starting of the engine. An auxiliary control device
may also be a strategy or measure that has been satisfactorily demonstrated
not to be a defeat device.
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10

11

A2

A3

14

15

.16
A7

.18

Code for Implementation means the IMO Instruments Implementation Code
(I Code) adopted by the Organization by resolution A.1070(28).

Continuous feeding is defined as the process whereby waste is fed into a
combustion chamber without human assistance while the incinerator is in
normal operating conditions with the combustion chamber operative
temperature between 850°C and 1,200°C.

Defeat device means a device that measures, senses or responds to
operating variables (e.g. engine speed, temperature, intake pressure or any
other parameter) for the purpose of activating, modulating, delaying or
deactivating the operation of any component or the function of the emission
control system such that the effectiveness of the emission control system is
reduced under conditions encountered during normal operation, unless the use
of such a device is substantially included in the applied emission certification
test procedures.

Electronic Record Book means a device or system, approved by the
Administration, used to electronically record the required entries for
discharges, transfers and other operations as required under this Annex in
lieu of a hard copy record book.

Emission means any release of substances, subject to control by this Annex,
from ships into the atmosphere or sea.

Emission control area means an area where the adoption of special
mandatory measures for emissions from ships is required to prevent, reduce
and control air pollution from NO, or SO, and particulate matter or all three
types of emissions and their attendant adverse impacts on human health and
the environment. Emission control areas shall include those listed in, or
designated under, regulations 13 and 14 of this Annex.

Fuel oil means any fuel delivered to and intended for combustion purposes for
propulsion or operation on board a ship, including gas, distillate and residual
fuels.

Gross tonnage means the gross tonnage calculated in accordance with the
tonnage measurement regulations contained in Annex | to the International
Convention on Tonnage Measurements of Ships, 1969, or any successor
Convention.

In-use sample means a sample of fuel oil in use on a ship.

Installations in relation to regulation 12 of this Annex means the installation of
systems, equipment, inciuding portable fire-extinguishing units, insulation, or
other material on a ship, but excludes the repair or recharge of previously
installed systems, equipment, insulation or other material, or the recharge of
portable fire-extinguishing units.

Installed means a marine diesel engine that is or is intended to be fitted on a
ship, including a portable auxiliary marine diesel engine, only if its fuelling,
cooling or exhaust system is an integral part of the ship. A fuelling system is
considered integral to the ship only if it is permanently affixed to the ship. This
definition includes a marine diesel engine that is used to supplement or augment
the installed power capacity of the ship and is intended to be an integral part
of the ship.
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.20

21

22

.23

24

.25

.26

27

Irrational emission control strategy means any strategy or measure that, when
the ship is operated under normal conditions of use, reduces the effectiveness
of an emission control system to a level below that expected on the applicable
emission test procedures.

Low-flashpoint fuel means gaseous or liquid fuel oil having a flashpoint lower
than otherwise permitted under paragraph 2.1.1 of regulation 4 of chapter II-2
of the International Convention for the Safety of Life at Sea (SOLAS), 1974,
as amended.

Marine diesel engine means any reciprocating internal combustion engine
operating on liquid or dual fuel, to which regulation 13 of this Annex applies,
including booster/compound systems if applied. In addition, a gas-fuelled
engine installed on a ship constructed on or after 1 March 2016 or a gas-fuelled
additional or non-identical replacement engine installed on or after that date is
also considered as a marine diesel engine.

MARPOL delivered sample means the sample of fuel oil delivered in
accordance with regulation 18.8.1 of this Annex.

NOy Technical Code means the Technical Code on Control of Emission of
Nitrogen Oxides from Marine Diesel Engines adopted by resolution 2 of
the 1997 MARPOL Conference, as amended by the Organization, provided
that such amendments are adopted and brought into force in accordance with
the provisions of article 16 of the present Convention.

Onboard sample means a sample of fuel oil intended to be used or carried
for use on board that ship.

Ozone-depleting substances means controlled substances defined in
paragraph (4) of article 1 of the Montreal Protocol on Substances that Deplete
the Ozone Layer, 1987, listed in Annexes A, B, C or E to the said Protocol in
force at the time of application or interpretation of this Annex.

Ozone-depleting substances that may be found on board ship include, but are
not limited to:

Halon 1211 Bromochlorodifiuoromethane

Halon 1301 Bromotrifluoromethane

Halon 2402 1,2-Dibromo-1,1,2,2-tetrafluoroethane (also known as
Halon 114B2)

CFC-11 Trichloroflucromethane

CFC-12- Dichlorodiflucromethane —

CFC-113 1,1,2-Trichloro-1,2,2-trifluocroethane '

CFC-114 1,2-Dichloro-1,1,2,2-tetrafluoroethane

CFC-115 Chloropentafluoroethane

Shipboard incineration means the incineration of wastes or other matter on
board a ship, if such wastes or other matter were generated during the normal

operation of that ship.

Shipboard incinerator means a shipboard facility designed for the primary
purpose of incineration.
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28

29

.30

31

32

Ships constructed means ships the keels of which are laid or that are at a
similar stage of construction.

Sludge oil means sludge from the fuel oil or lubricating oil separators, waste
lubricating oil from main or auxiliary machinery, or waste oil from bilge water
separators, oil filtering equipment or drip trays.

Sulphur content of fuel oil means the concentration of sulphur in a fuel oil,
measured in % m/m as tested in accordance with a standard acceptable to
the Organization.

Tanker in relation to regulation 15 of this Annex means an oil tanker as defined
in regulation 1 of Annex | to the present Convention or a chemical tanker as
defined in regulation 1 of Annex |l to the present Convention.

Unmanned non-self-propelled (UNSP) barge means a barge that:

A is not propelled by mechanical means;

2 has no system, equipment and/or machinery fitted that may
generate emissions regulated by this Annex; and

3 has neither persons nor living animals on board.

2 For the purpose of chapter 4:

A

A ship delivered on or after 1 September 2019 means a ship:

A for which the building contract is placed on or after 1 September 2015;
or

2 in the absence of a building contract, the keel of which is laid, or which
is at a similar stage of construction, on or after 1 March 2016; or

3 the delivery of which is on or after 1 September 2019.

Attained annual operational Cll is the operational carbon intensity indicator
value achieved by an individual ship in accordance with regulations 26
and 28 of this Annex.

Attained EEDI is the EEDI vaiue achieved by an individual ship in accordance
with regulation 22 of this Annex.

Attained EEXl is the EEXI value achieved by an individual ship in accordance
with regulation 23 of this Annex.

Bulk carrier means a ship which is intended primarily to carry dry cargo in bulk,
including such types as ore carriers as defined in regulation 1 of chapter Xl of
the International Convention for the Safety of Life at Sea (SOLAS), 1974, (as
amended) but excluding combination carriers.

Calendar year means the period from 1 January until 31 December inclusive.

Combination carrier means a ship designed to load 100% deadweight with
both liquid and dry cargo in bulk.
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1
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A3
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15

.16

A7

Company means the owner of the ship or any other organization or person
such as the manager, or the bareboat charterer, who has assumed the
responsibility for operation of the ship from the owner of the ship and who on
assuming such responsibility has agreed to take over all the duties and
responsibilities imposed by the International Management Code for the Safe
Operation of Ships and for Pollution Prevention, as amended.

Containership means a ship designed exclusively for the carriage of containers
in holds and on deck.

Conventional propulsion means a method of propulsion where a main
reciprocating internal combustion engine(s) is the prime mover and coupled to
a propulsion shaft either directly or through a gear box.

Cruise passenger ship means a passenger ship not having a cargo deck,
designed exclusively for commercial transportation of passengers in overnight
accommodations on a sea voyage.

Distance travelled means distance travelled over ground.
Existing ship means a ship which is not a new ship.

Gas carrier means a cargo ship, other than an LNG carrier as defined in
paragraph 2.16 of this regulation, constructed or adapted and used for the
carriage in bulk of any liquefied gas.

General cargo ship means a ship with a multi-deck or single deck hull designed
primarily for the carriage of general cargo. This definition excludes specialized
dry cargo ships, which are not included in the calculation of reference lines for
general cargo ships, namely livestock carrier, barge carrier, heavy load carrier,
yacht carrier, nuclear fuel carrier.

LNG carrier means a cargo ship constructed or adapted and used for the
carriage in bulk of liquefied natural gas (LNG).

Major conversion means a conversion of a ship:

A which substantially alters the dimensions, carrying capacity or engine

power of the ship; or

2 which changes the type of the ship; or

3 the intent of which in the opinion of the Administration is substantially

. to prolong the life of the ship; or

4 which otherwise so alters the ship that, if it were a new ship, it would

become subject to relevant provisions of the present Convention not
applicable to it as an existing ship; or

5 which substantially alters the energy efficiency of the ship and

includes any modifications that could cause the ship to exceed the
applicable required EEDI as set out in regulation 24 of this Annex or
the applicable required EEXI as set out in regulation 25 of this
Annex.
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21

22

.23

24

.25

.26

27

.28

New ship means a ship:

A for which the building contract is placed on or after 1 January 2013;

or

2 in the absence of a building contract, the keel of which is laid or which

is at a similar stage of construction on or after 1 July 2013; or
3 the delivery of which is on or after 1 July 2015.

Non-conventional propulsion means a method of propulsion, other than
conventional propulsion, including diesel-electric propulsion, turbine propulsion,
and hybrid propulsion systems.

Passenger ship means a ship which carries more than 12 passengers.

Polar Code means the International Code for Ships Operating in Polar
Waters, consisting of an introduction, parts I-A and II-A and parts I-B and
lI-B, as adopted by resolutions MSC.385(94) and MEPC.264(68), as may be
amended, provided that:

N amendments to the environment-related provisions of the
introduction and chapter 1 of part |I-A of the Polar Code are adopted,
brought into force and take effect in accordance with the provisions
of article 16 of the present Convention concerning the amendment
procedures applicable to an appendix to an annex; and

2 amendments to part 1I-B of the Polar Code are adopted by the
Marine Environment Protection Committee in accordance with its
Rules of Procedure.

Refrigerated cargo carrier means a ship designed exclusively for the carriage
of refrigerated cargoes in holds.

Required annual operational Cll is the target value of attained annual
operational Cll in accordance with regulations 26 and 28 of this Annex for
the specific ship type and size.

Required EEDI is the maximum value of attained EEDI that is allowed by
regulation 24 of this Annex for the specific ship type and size.

Required EEXI is the maximum value of attained EEXI that is allowed by
regulation 25 of this Annex for the specific ship type and size.

Ro-ro cargo ship means a ship designed for the carriage of roll-on-roll-off
cargo transportation units.

Ro-ro cargo ship (vehicle carrier) means a muiti-deck roll-on-roll-off cargo ship
designed for the carriage of empty cars and trucks.

Ro-ro passenger ship means a passenger ship with roll-on-roll-off cargo
spaces.
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29 Tanker means an oil tanker as defined in regulation 1 of Annex [ of the present
Convention or a chemical tanker or an NL.S tanker as defined in regulation 1 of
Annex |l to the present Convention.

Regulation 3
Exceptions and exemptions

General
1 Regulations of this Annex shall not apply to:
N any emission necessary for the purpose of securing the safety of a ship or
saving life at sea; or
2 any emission resulting from damage to a ship or its equipment:

2.1 provided that all reasonable precautions have been taken after the
occurrence of the damage or discovery of the emission for the
purpose of preventing or minimizing the emission; and

2.2 except if the owner or the master acted either with intent to cause
damage, or recklessly and with knowledge that damage would
probably result.

Trials for ship emission reduction and control technology research

2 The Administration of a Party may, in cooperation with other Administrations as
appropriate, issue an exemption from specific provisions of this Annex for a ship to conduct trials
for the development of ship emission reduction and control technologies and engine design
programmes. Such an exemption shall only be provided if the applications of specific provisions
of the Annex or the revised NO, Technical Code 2008 could impede research into the
development of such technologies or programmes. A permit issued under this regulation shall not
exempt a ship from the reporting requirement under regulation 27 and shall not alter the type and
scope of data required to be reported under regulation 27. A permit for such an exemption
shall only be provided to the minimum number of ships necessary and be subject to the
following provisions:

A for marine diesel engines with a per cylinder displacement up to 30 L, the
duration of the sea trial shall not exceed 18 months. If additional time is
required, a permitting Administration or Administrations may permit a renewal
for one additional 18-month period; or

2 for marine diesel engines with a per cylinder displacement at or above 30 L,

- the duration of the ship trial shall not exceed five years and shall require a

progress review by the permitting Administration or Administrations at each

intermediate survey. A permit may be withdrawn based on this review if the

testing has not adhered to the conditions of the permit or if it is determined that

the technology or programme is not likely to produce effective results in the

reduction and control of ship emissions. If the reviewing Administration or

Administrations determine that additional time is required to conduct a test of

a particular technology or programme, a permit may be renewed for an
additional time period not to exceed five years.
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Emissions from seabed mineral activities

3.1 Emissions directly arising from the exploration, exploitation and associated offshore
processing of seabed mineral resources are, consistent with article 2(3)(b)(ii) of the present
Convention, exempt from the provisions of this Annex. Such emissions include the following:

A emissions resulting from the incineration of substances that are solely and
directly the result of exploration, exploitation and associated offshore
processing of seabed mineral resources, including but not limited to the flaring
of hydrocarbons and the burning of cuttings, muds, and/or stimulation fluids
during well completion and testing operations, and flaring arising from upset

conditions;

2 the release of gases and volatile compounds entrained in drilling fluids and
cuttings;

3 * emissions associated solely and directly with the treatment, handling or storage

of seabed minerals; and

4 emissions from marine diesel engines that are solely dedicated to the
exploration, exploitation and associated offshore processing of seabed mineral
resources.

3.2 The requirements of regulation 18 of this Annex shall not apply to the use of

hydrocarbons that are produced and subsequently used on site as fuel, when approved by the
Administration.

Unmanned non-self-propelled barges

4 The Administration may exempt an unmanned non-self-propelled (UNSP) barge from
the requirements of regulations 5.1 and 6.1 of this Annex by means of an International Air
Pollution Prevention Exemption Certificate for Unmanned Non-self-propeiled (UNSP) Barges,
for a period not exceeding five years provided that the barge has undergone a survey to
confirm that conditions referred to in regulations 2.1.32.1 to 2.1.32.3 of this Annex are met.

Regulation 4
Equivalents

1 The Administration of a Party may allow any fitting, material, appliance or apparatus to
be fitted in a ship or other procedures, alternative fuel oils, or compliance methods used as an
alternative to those required by this Annex if such fitting, material, appliance or apparatus or other
procedures, alternative fuel oils, or compliance methods are at least as effective in terms of
emissions reductions as those required by this Annex, including any of the standards set forth in
regulations 13 and 14. -

2 The Administration of a Party that allows a fitting, material, appliance or apparatus or
other procedures, alternative fuel oils, or compliance methods used as an alternative to those
required by this Annex shall communicate to the Organization for circulation to the Parties
particulars thereof, for their information and appropriate action, if any.

3 The Administration of a Party should take into account any relevant guidelines
developed by the Organization pertaining to the equivalents provided for in this regulation.
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4 The Administration of a Party that allows the use of an equivalent as set forth in
paragraph 1 of this regulation shall endeavour not to impair or damage its environment, human
health, property or resources or those of other States.

Chapter 2 — Survey, certification and means of control

Regulation 5

Surveys

1 Every ship of 400 gross tonnage and above and every fixed and floating drilling rig or
other platform shall, to ensure compliance with the requirements of chapter 3 of this Annex, be
subject to the surveys specified below:

An initial survey before the ship is put into service or before the certificate
required under regulation 6 of this Annex is issued for the first time.
This survey shall be such as to ensure that the equipment, systems, fittings,
arrangements and material fully comply with the applicable requirements of
chapter 3 of this Annex;

A renewal survey at intervals specified by the Administration, but not
exceeding five years, except where regulation 9.2, 9.5, 9.6 or 9.7 of this Annex
is applicable. The renewal survey shall be such as to ensure that the
equipment, systems, fittings, arrangements and material fully comply with
applicable requirements of chapter 3 of this Annex;

An intermediate survey within three months before or after the second
anniversary date or within three months before or after the third anniversary
date of the certificate which shall take the place of one of the annual surveys
specified in paragraph 1.4 of this regulation. The intermediate survey shall be
such as to ensure that the equipment and arrangements fully comply with the
applicable requirements of chapter 3 of this Annex and are in good working
order. Such intermediate surveys shall be endorsed on the IAPP Certificate
issued under regulation 6 or 7 of this Annex;

An annual survey within three months before or after each anniversary date
of the certificate, including a general inspection of the equipment, systems,
fittings, arrangements and material referred to in paragraph 1.1 of this
regulation to ensure that they have been maintained in accordance with
paragraph 5 of this regulation and that they remain satisfactory for the service
for which the ship is intended. Such annual surveys shall be endorsed on the
IAPP Certificate issued under regulation 6 or 7 of this Annex; and

An additional survey either general or partial, according to the circumstances,
shall be made whenever any important repairs or renewals are made as
prescribed in paragraph 5 of this regulation or after a repair resulting from
investigations prescribed in paragraph 6 of this regulation. The survey shall be
such as to ensure that the necessary repairs or renewals have been effectively
made, that the material and workmanship of such repairs or renewals are in all
respects satisfactory and that the ship complies in all respects with the
requirements of chapter 3 of this Annex.

2 In the case of ships of less than 400 gross tonnage, the Administration may establish
appropriate measures in order to ensure that the applicable provisions of chapter 3 of this Annex
are complied with.
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3 Surveys of ships as regards the enforcement of the provisions of this Annex shall be
carried out by officers of the Administration.

A

The Administration may, however, entrust the surveys either to surveyors
nominated for the purpose or to organizations recognized by it.
Such organizations shall comply with the guidelines adopted by the
Organization.

The survey of marine diesel engines and equipment for compliance with
regulation 13 of this Annex shall be conducted in accordance with the revised
NO, Technical Code 2008.

When a nominated surveyor or recognized organization determines that the
condition of the equipment does not correspond substantially with the
particulars of the certificate, it shall ensure that corrective action is taken and
shall in due course notify the Administration. If such corrective action is not
taken, the certificate shall be withdrawn by the Administration. If the shipisin a
port of another Party, the appropriate authorities of the port State shall also be
notified immediately. When an officer of the Administration, a nominated
surveyor or recognized organization has notified the appropriate authorities of
the port State, the Government of the port State concerned shall give such
officer, surveyor or organization any necessary assistance to carry out their
obligations under this regulation.

In every case, the Administration concerned shall fully guarantee the
completeness and efficiency of the survey and shall undertake to ensure the
necessary arrangements to satisfy this obligation.

4 Ships to which chapter 4 of this Annex applies shall also be subject to the surveys
specified below, taking into account the guidelines adopted by the Organization:

A

an initial survey carried out before a new ship is put in service and before the
International Energy Efficiency Certificate is issued. The survey shall verify
that the ship's attained EEDI is in accordance with the requirements in
chapter 4 of this Annex, and that the SEEMP required by regulation 26 of this
Annex is on board;

a general or partial survey, according to the circumstances, carried out after a
major conversion of a new ship to which this regulation applies. The survey
shall ensure that the attained EEDI is recalculated as necessary and meets
the requirement of regulation 24 of this Annex, with the reduction factor
applicable to the ship type and size of the converted ship in the phase
corresponding to the date of contract or keel laying or delivery determined for
the original ship in accordance with regulation 2.2.18 of this Annex; o

in cases where the major conversion of a new or existing ship is so extensive
that the ship is regarded by the Administration as a newly constructed ship, the
Administration shall determine the necessity of an initial survey on attained
EEDLI. Such a survey, if determined necessary, shall ensure that the attained
EEDI is calculated and meets the requirement of regulation 24 of this Annex,
with the reduction factor applicable corresponding to the ship type and size of
the converted ship at the date of the contract of the conversion, or in the
absence of a contract, the commencement date of the conversion. The survey
shall also verify that the SEEMP required by regulation 26 of this Annex is on
board and, for a ship to which regulation 27 applies, has been revised
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appropriately to reflect a major conversion in those cases where the major
conversion affects data collection methodology and/or reporting processes;

A4 for existing ships, the verification of the requirement to have a SEEMP on
board according to regulation 26 of this Annex shall take place at the first
intermediate or renewal survey identified in paragraph 1 of this regulation,
whichever is the first, on or after 1 January 2013,

5 the Administration shall ensure that for each ship to which regulation 27 applies,
the SEEMP complies with regulation 26.2 of this Annex. This shall be done
prior to collecting data under regulation 27 of this Annex in order to ensure the
methodology and processes are in place prior to the beginning of the ship's
first reporting period. Confirmation of compliance shall be provided to and
retained on board the ship;

.6 the Administration shall ensure that, for each ship to which regulation 28
applies, the SEEMP complies with regulation 26.3.1 of this Annex. This shall
be done prior to 1 January 2023. Confirmation of compliance shall be
provided to, and retained on board, the ship;

7 the verification that the ship's attained EEXI is in accordance with the
requirements in regulations 23 and 25 of this Annex shall take place at the
first annual, intermediate or renewal survey identified in paragraph 1 of this
regulation or the initial survey identified in paragraphs 4.1 and 4.3 of this
regulation, whichever is the first, on or after 1 January 2023; and

.8 notwithstanding paragraph 4.7 of this regulation, a general or partial survey,
according to the circumstances, carried out after a major conversion of a ship
to which regulation 23 of this Annex applies. The survey shall ensure that the
attained EEX| is recalculated as necessary and meets the requirement of
regulation 25 of this Annex.

5 The equipment shall be maintained to conform with the provisions of this Annex and no
changes shall be made in the equipment, systems, fittings, arrangements or material covered by
the survey, without the express approval of the Administration. The direct replacement of such
equipment and fittings with equipment and fittings that conform with the provisions of this Annex
is permitted.

6 Whenever an accident occurs to a ship or a defect is discovered that substantially
affects the efficiency or completeness of its equipment covered by this Annex, the master or
owner of the ship shall report at the earliest opportunity to the Administration, a nominated
surveyor or recognized organization responsible for issuing the relevant certificate.

Regulation 6
Issue or endorsement of Certificates and Statements of Compliance related to fuel oil

consumption reporting and operational carbon intensity rating

International Air Pollution Prevention Certificate

1 An International Air Pollution Prevention (IAPP) Certificate shall be issued, after an initial
or renewal survey in accordance with the provisions of regulation 5 of this Annex, to:

A any ship of 400 gross tonnage and above engaged in voyages to ports or
offshore terminals under the jurisdiction of other Parties; and
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2 platforms and drilling rigs engaged in voyages to waters under the sovereignty
or jurisdiction of other Parties.

2 A ship constructed before the date this Annex enters into force for that particular ship's
Administration, shall be issued with an IAPP Certificate in accordance with paragraph 1 of this
regulation no later than the first scheduled dry-docking after the date of such entry into force,
but in no case later than three years after this date.

3 Such certificate shall be issued or endorsed either by the Administration or by any person
or organization duly authorized by it. In every case, the Administration assumes full responsibility
for the certificate.

International Energy Efficiency Certificate:

4 An International Energy Efficiency Certificate for the ship shall be issued after a survey
in accordance with the provisions of regulation 5.4 of this Annex to any ship of 400 gross tonnage
and above before that ship may engage in voyages to ports or offshore terminals under the
jurisdiction of other Parties.

5 The certificate shall be issued or endorsed either by the Administration or any
organization duly authorized by it. In every case, the Administration assumes full responsibility
for the certificate.

Statement of Compliance related to fuel oil consumption reporting and operational
carbon intensity rating

6 Upon receipt of reported data pursuant to regulation 27.3 of this Annex and attained
annual operational Cll pursuant to regulation 28.2 of this Annex, the Administration or any
organization duly authorized by it shall:

A determine whether the data has been reported in accordance with
regulation 27 of this Annex;

2 verify that the attained annual operational Cll reported is based on the data
submitted in accordance with regulation 27 of this Annex;

3 based on the verified attained annual operational CIl, determine the
operational carbon intensity rating of the ship in accordance with
regulation 28.6 of this Annex; and

4 issue a Statement of Compliance related to fuel oil consumption reporting
and operational carbon intensity rating to the ship no later than five months
from the beginning of the calendar year, upon determination and verification
pursuant to reguiations 6.6.1 to 6.6.3 of this Annex. In every case, the
Administration assumes full responsibility for this Statement of Compliance.

7 Upon receipt of reported data pursuant to regulations 27.4, 27.5 or 27.6 of this Annex,
the Administration or any organization duly authorized by it shall promptly determine whether
the data has been reported in accordance with regulation 27 and, if so, issue a Statement of
Compliance to the ship. In every case, the Administration assumes full responsibility for this
Statement of Compliance.

8 Notwithstanding paragraph 6 of this regulation, a ship rated as D for three consecutive
years or rated as E in accordance with regulation 28 of this Annex shall not be issued a
Statement of Compliance unless a plan of corrective actions is duly developed and reflected



Dziennik Ustaw -107 - Poz. 2211

in the SEEMP and verified by the Administration or any organization duly authorized by it in
accordance with regulations 28.7 and 28.8 of this Annex.

Regulation 7
Issue of a Certificate by another Party

1 A Party may, at the request of the Administration, cause a ship to be surveyed and, if
satisfied that the provisions of this Annex are complied with, shall issue or authorize the issue
of an IAPP Certificate or an International Energy Efficiency Certificate to the ship, and where
appropriate, endorse or authorize the endorsement of such certificates on the ship, in
accordance with this Annex.

2 A copy of the certificate and a copy of the survey report shall be transmitted as soon
as possible to the requesting Administration.

3 A certificate so issued shall contain a statement to the effect that it has been issued
at the request of the Administration and it shall have the same force and receive the same
recognition as a certificate issued under regulation 6 of this Annex.

4 No IAPP Certificate, International Energy Efficiency Certificate or UNSP Exemption
Certificate shall be issued to a ship which is entitlied to fly the flag of a State which is not a Party.

Regulation 8
Form of Certificates and Statements of Compliance related to fuel oil consumption reporting

and operational carbon intensity rating
International Air Pollution Prevention Certificate

1 The IAPP Certificate shall be drawn up in a form corresponding to the model given in
appendix | to this Annex and shall be at least in English, French or Spanish. If an official language
of the issuing country is also used, this shall prevail in case of a dispute or discrepancy.

International Energy Efficiency Certificate

2 The International Energy Efficiency Certificate shall be drawn up in a form
corresponding to the model given in appendix VIII to this Annex and shall be at least in English,
French or Spanish. If an official language of the issuing Party is also used, this shall prevail in
case of a dispute or discrepancy.

Statement of Compliance related to fuel oil consumption reporting and operational
carbon intensity rating

3 The Statement of Compliance pursuant to regulations 6.6 and 6.7 of this Annex shall
be drawn up in a form corresponding to the model given in appendix X to this Annex and shall
be at least in English, French or Spanish. If an official language of the issuing Party is also used,
this shall prevail in case of a dispute or discrepancy.

International Air Pollution Prevention Exemption Certificate for Unmanned
Non-self-propelled Barges

4 In accordance with regulation 3.4 of this Annex, the International Air Pollution Prevention
Exemption Certificate for Unmanned Non-self-propelled Barges shall be drawn up in the form
corresponding to the model given in appendix Xl to this Annex and shall be at least in English,
French or Spanish. If an official language of the issuing country is also used, this shall prevail in the
event of a dispute or discrepancy.
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Regulation 9
Duration and validity of Certificates and Statements of Compliance related to fuel oil

consumption reporting and operational carbon intensity rating

International Air Pollution Prevention Certificate

1 An IAPP Certificate shall be issued for a period specified by the Administration, which
shall not exceed five years.
2 Notwithstanding the requirements of paragraph 1 of this regulation:

N when the renewal survey is completed within three months before the expiry

date of the existing certificate, the new certificate shall be valid from the date
of completion of the renewal survey to a date not exceeding five years from
the date of expiry of the existing certificate;

2 when the renewal survey is completed after the expiry date of the existing
certificate, the new certificate shall be valid from the date of completion of
the renewal survey to a date not exceeding five years from the date of expiry
of the existing certificate; and

3 when the renewal survey is completed more than three months before the
expiry date of the existing certificate, the new certificate shall be valid from
the date of completion of the renewal survey to a date not exceeding five
years from the date of completion of the renewal survey.

3 If a certificate is issued for a period of less than five years, the Administration may
extend the validity of the certificate beyond the expiry date to the maximum period specified in
paragraph 1 of this regulation, provided that the surveys referred to in regulations 5.1.3 and
5.1.4 of this Annex applicable when a certificate is issued for a period of five years are carried
out as appropriate.

4 If a renewal survey has been completed and a new certificate cannot be issued or
placed on board the ship before the expiry date of the existing certificate, the person or
organization authorized by the Administration may endorse the existing certificate and such a
certificate shall be accepted as valid for a further period that shall not exceed five months from

the expiry date.

5 if a ship, at the time when a certificate expires, is not in a port in which it is to be
surveyed, the Administration may extend the period of validity of the certificate, but this
extension shall be granted only for the purpose of allowing the ship to complete its voyage to
the port in which it is to be surveyed, and then only in cases where it appears proper and
reasonable to do so. No certificate shall be extended for a period longer than three months,
and a ship to which anextension is granted shali not, on its arrival in the port in Which it is to
be surveyed, be entitled by virtue of such extension to leave that port without having a new
certificate. When the renewal survey is completed, the new certificate shall be valid to a date
not exceeding five years from the date of expiry of the existing certificate before the extension
was granted.

6 A certificate issued to a ship engaged on short voyages that has not been extended
under the foregoing provisions of this regulation may be extended by the Administration for a
period of grace of up to one month from the date of expiry stated on it. When the renewal
survey is completed, the new certificate shall be valid to a date not exceeding five years from
the date of expiry of the existing certificate before the extension was granted.
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7 In special circumstances, as determined by the Administration, a new certificate need
not be dated from the date of expiry of the existing certificate as required by paragraph 2.1, 5
or 6 of this regulation. In these special circumstances, the new certificate shall be valid to a
date not exceeding five years from the date of completion of the renewal survey.

8 If an annual or intermediate survey is completed before the period specified in
regulation 5 of this Annex, then:

A the anniversary date shown on the certificate shall be amended by
endorsement to a date that shall not be more than three months later than
the date on which the survey was completed,;

2 the subsequent annual or intermediate survey required by regulation 5 of this
Annex shall be completed at the intervals prescribed by that regulation using
the new anniversary date; and

3 the expiry date may remain unchanged, provided one or more annual or
intermediate surveys, as appropriate, are carried out so that the maximum
intervals between the surveys prescribed by regulation 5 of this Annex are
not exceeded.

9 A certificate issued under regulation 6 or 7 of this Annex shall cease to be valid in any
of the following cases:

A if the relevant surveys are not completed within the periods specified under
regulation 5.1 of this Annex;

2 if the certificate is not endorsed in accordance with regulation 5.1.3 or 5.1.4
of this Annex; and

3 upon transfer of the ship to the flag of another State. A new certificate shall
only be issued when the Government issuing the new certificate is fully
satisfied that the ship is in compliance with the requirements of regulation 5.4
of this Annex. In the case of a transfer between Parties, if requested within
three months after the transfer has taken place, the Government of the Party
whose flag the ship was formerly entitled to fly shall, as soon as possible,
transmit to the Administration copies of the certificate carried by the ship
before the transfer and, if available, copies of the relevant survey reports.

International Energy Efficiency Certificate

10 The International Energy Efficiency Certificate shall be valid throughout the life of the
ship subject to the provisions of paragraph 11 below.

11 An International Energy Efficiency Certificate issued under this Annex shall cease to
be valid in any of the following cases:

N if the ship is withdrawn from service or if a new certificate is issued following
major conversion of the ship; or

2 upon transfer of the ship to the flag of another State. A new certificate shall
only be issued when the Government issuing the new certificate is fully
satisfied that the ship is in compliance with the requirements of chapter 4 of
this Annex. In the case of a transfer between Parties, if requested within three
months after the transfer has taken place, the Government of the Party
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whose flag the ship was formerly entitled to fly shall, as soon as possible,
transmit to the Administration copies of the certificate carried by the ship
before the transfer and, if available, copies of the relevant survey reports; or

3 if the ship's equipment, systems, fittings, arrangements, or material covered
by the survey were changed without the express approval of the
Administration, as provided for in regulation 5.5 of this Annex, unless
regulation 3 of this Annex applies.

Statement of Compliance related to fuel oil consumption reporting and operational
carbon intensity rating

12 The Statement of Compliance issued pursuant to regulation 6.6 of this Annex shall be
valid for the calendar year in which it is issued and for the first five months of the following
calendar year. The Statement of Compliance issued pursuant to regulation 6.7 of this Annex
shall be valid for the calendar year in which it is issued, for the following calendar year, and for
the first five months of the subsequent calendar year. All Statements of Compliance shall be
kept on board for at least five years.

Regulation 10
Port State control on operational requirements

1 A ship, when in a port or an offshore terminal under the jurisdiction of another Party,
is subject to inspection by officers duly authorized by such Party concerning operational
requirements under this Annex, where there are clear grounds for believing that the master or
crew are not familiar with essential shipboard procedures relating to the prevention of air
poliution from ships.

2 In the circumstances given in paragraph 1 of this regulation, the Party shall take steps
to ensure that the ship shall not sail until the situation has been brought to order in accordance
with the requirements of this Annex.

3 Procedures relating to the port State control prescribed in article 5 of the present
Convention shall apply to this regulation.

4 Nothing in this regulation shall be construed to limit the rights and obligations of a
Party carrying out control over operational requirements specifically provided for in the present
Convention.

5 In relation to chapter 4 of this Annex, any port State inspection may verify, when
appropriate, that there is a valid Statement of Compliance related to fuel oil consumption
reporting and operational carbon intensity rating, an International Energy Efficiency Certificate
and a Ship Energy Efficiency Management Plan on board, in accordance with article 5 of the
present Convention.

6 Notwithstanding the requirements in paragraph 5 of this regulation, any port State
inspection may inspect whether the Ship Energy Efficiency Management Plan is duly
implemented by the ship in accordance with regulation 28 of this Annex.

Regulation 11
Detection of violations and enforcement

1 Parties shall cooperate in the detection of violations and the enforcement of the
provisions of this Annex, using all appropriate and practicable measures of detection and
environmental monitoring, and adequate procedures for reporting and accumulation of
evidence.
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2 A ship to which this Annex applies may, in any port or offshore terminal of a Party, be
subject to inspection by officers appointed or authorized by that Party for the purpose of
verifying whether the ship has emitted any of the substances covered by this Annex in violation
of the provision of this Annex. If an inspection indicates a violation of this Annex, a report shall
be forwarded to the Administration for any appropriate action.

3 Any Party shall furnish to the Administration evidence, if any, that the ship has emitted
any of the substances covered by this Annex in violation of the provisions of this Annex. If it is
practicable to do so, the competent authority of the former Party shall notify the master of the
ship of the alleged viclation.

4 Upon receiving such evidence, the Administration shall investigate the matter and
may request the other Party to furnish further or better evidence of the alleged contravention.
If the Administration is satisfied that sufficient evidence is available to enable proceedings to
be brought in respect of the alleged violation, it shall cause such proceedings to be taken in
accordance with its law as soon as possible. The Administration shall promptly inform the Party
that has reported the alleged violation, as well as the Organization, of the action taken.

5 A Party may also inspect a ship to which this Annex applies when it enters the ports
or offshore terminals under its jurisdiction, if a request for an investigation is received from any
Party together with sufficient evidence that the ship has emitted any of the substances covered
by the Annex in any place in violation of this Annex. The report of such investigation shall be
sent to the Party requesting it and to the Administration so that the appropriate action may be
taken under the present Convention.

6 The international law concerning the prevention, reduction and control of pollution of
the marine environment from ships, including that law relating to enforcement and safeguards,
in force at the time of application or interpretation of this Annex, applies, mutatis mutandis, to
the rules and standards set forth in this Annex.

Chapter 3 — Requirements for control of emissions from ships

Regulation 12
Ozone-depleting substances

1 This regulation does not apply to permanently sealed equipment where there are no
refrigerant charging connections or potentially removable components containing
ozone-depleting substances.

2 Subject to the provisions of regulation 3.1, any deliberate emissions of
ozone-depleting substances shall be prohibited. Deliberate emissions include emissions
occurring in the course of maintaining, servicing, repairing or disposing of systems or
equipment, except that deliberate emissions do not include minimal releases associated with
the recapture or recycling of‘an ozone-depleting substance. Emissions arising from leaks of
an ozone-depleting substance, whether or not the leaks are deliberate, may be regulated by

Parties.

3.1 Installations  that  contain  ozone-depleting  substances, other than
hydrochlorofluorocarbons, shall be prohibited:

1 on ships constructed on or after 19 May 2005; or
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2 in the case of ships constructed before 19 May 2005 which have a
contractual delivery date of the equipment to the ship on or after 19 May 2005
or, in the absence of a contractual delivery date, the actual delivery of the
equipment to the ship on or after 19 May 2005.

3.2 Installations that contain hydrochlorofluorocarbons shall be prohibited:
.1 on ships constructed on or after 1 January 2020; or
2 in the case of ships constructed before 1 January 2020 which have a

contractual delivery date of the equipment to the ship on or
after 1 January 2020 or, in the absence of a contractual delivery date, the
actual delivery of the equipment to the ship on or after 1 January 2020.

4 The substances referred to in this regulation, and equipment containing such
substances, shall be delivered to appropriate reception facilities when removed from ships.

5 Each ship subject to regulation 6.1 shall maintain a list of equipment containing
ozone-depleting substances.

6 Each ship subject to regulation 6.1 that has rechargeable systems that contain
ozone-depleting substances shall maintain an ozone-depleting substances record book.
This record book may form part of an existing logbook or electronic record book as approved
by the Administration. An electronic recording system referred to in regulation 12.6, as adopted
by resolution MEPC.176(58), shall be considered an electronic record book, provided the
electronic recording system is approved by the Administration on or before the first IAPP
Certificate renewal survey carried out on or after 1 October 2020, but not later
than 1 October 2025, taking into account the guidelines developed by the Organization.

7 Entries in the ozone-depleting substances record book shall be recorded in terms of
mass (kg) of substance and shall be completed without delay on each occasion, in respect of
the following:

A recharge, full or partial, of equipment containing ozone-depleting
substances;

2 repair or maintenance of equipment containing ozone-depleting substances;

3 discharge of ozone-depleting substances to the atmosphere:

3.1 deliberate; and

3.2 non-deliberate;

4 discharge of ozone-depleting substances to land-based reception facilities;
- and

5 supply of ozone-depleting substances to the ship.
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Regulation 13
Nitrogen oxides (NO )

Application
1.1 This regulation shall apply to:

A each marine diesel engine with a power output of more than 130 kW installed
on a ship; and

2 each marine diesel engine with a power output of more than 130 kW that
undergoes a major conversion on or after 1 January 2000 except when
demonstrated to the satisfaction of the Administration that such engine is an
identical replacement to the engine that it is replacing and is otherwise not
covered under paragraph 1.1.1 of this regulation.

1.2 This regulation does not apply to:

A a marine diesel engine intended to be used solely for emergencies or solely
to power any device or equipment intended to be used solely for
emergencies on the ship on which it is installed, or a marine diesel engine
installed in lifeboats intended to be used solely for emergencies; and

2 a marine diesel engine instailed on a ship solely engaged in voyages within
waters subject to the sovereignty or jurisdiction of the State the flag of which
the ship is entitled to fly, provided that such engine is subject to an alternative
NO, control measure established by the Administration.

1.3 Notwithstanding the provisions of paragraph 1.1 of this regulation, the Administration
may provide an exclusion from the application of this regulation for any marine diesel engine
that is installed on a ship constructed, or for any marine diesel engine that undergoes a major
conversion, before 19 May 2005, provided that the ship on which the engine is installed is
solely engaged in voyages to ports or offshore terminals within the State the flag of which the

ship is entitled to fly.
Major conversion

2.1 For the purpose of this regulation, major conversion means a modification on or
after 1 January 2000 of a marine diesel engine that has not already been certified to the
standards set forth in paragraph 3, 4 or 5.1.1 of this regulation where:

A the engine is replaced by a marine diesel engine or an additional marine
diesel engine is installed, or o

2 any substantial modification, as defined in the revised NO, Technical Code
2008, is made to the engine, or

3 the maximum continuous rating of the engine is increased by more than 10%
compared to the maximum continuous rating of the original certification of
the engine.

2.2 For a major conversion involving the replacement of a marine diesel engine with a

non-identical marine diesel engine, or the installation of an additional marine diesel engine, the
standards in this regulation at the time of the replacement or addition of the engine shall apply.
In the case of replacement engines only, if it is not possible for such a replacement engine to
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meet the standards set forth in paragraph 5.1.1 of this regulation (Tier Ill, as applicable), then
that replacement engine shall meet the standards set forth in paragraph 4 of this regulation
(Tier II), taking into account the guidelines developed by the Organization.

2.3 A marine diesel engine referred to in paragraph 2.1.2 or 2.1.3 of this regulation shall
meet the following standards:

A for ships constructed prior to 1 January 2000, the standards set forth in
paragraph 3 of this regulation shall apply; and

2 for ships constructed on or after 1 January 2000, the standards in force at
the time the ship was constructed shall apply.

Tier |

3 Subject to regulation 3 of this Annex, the operation of a marine diesel engine that is
installed on a ship constructed on or after 1 January 2000 and prior to 1 January 2011 is
prohibited, except when the emission of nitrogen oxides (calculated as the total weighted
emission of NO,) from the engine is within the following limits, where n = rated engine speed

(crankshaft revolutions per minute):

A 17.0 g/kWh when n is less than 130 rpm;
2 45 - nt=92) g/kWh when n is 130 or more but less than 2,000 rpm; and
3 9.8 g/kWh when n is 2,000 rpm or more.
Tier Il
4 Subject to regulation 3 of this Annex, the operation of a marine diesel engine that is

installed on a ship constructed on or after 1 January 2011 is prohibited, except when the
emission of nitrogen oxides (calculated as the total weighted emission of NO,) from the engine

is within the following limits, where n = rated engine speed (crankshaft revolutions per minute):

A 114.4 g/kWh when n is less than 130 rpm;
2 44 - nt=223) g/kWh when n is 130 or more but less than 2,000 rpm;
3 7.7 g/kWh when n is 2,000 rpm or more.
Tier Il
5.1 Subject to regulation 3 of this Annex, in an emission control area designated for Tier

__III NO, control under paragraph 6 of this regulation (NOx Tier Ill emission control area), the
operation of a marine diesel engine that is installed on a ship is prohibited:

A except when the emission of nitrogen oxides (calculated as the total weighted
emission of NO,) from the engine is within the following limits, where n =

rated engine speed (crankshaft revolutions per minute):
A 3.4 g/kWh when n is less than 130 rpm;

2 9 - nt%2) g/kWh when n is 130 or more but less than 2,000 rpm;
3 2.0 g/lkWh when n is 2,000 rpm or more;
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when
2 that ship is constructed on or after:
A 1 January 2016 and is operating in the North American Emission
Control Area or the United States Caribbean Sea Emission Control
Area;
2 1 January 2021 and is operating in the Baltic Sea Emission Control
Area or the North Sea Emission Control Area;
3 that ship is operating in a NOx Tier Il emission control area other than an

emission control area described in paragraph 5.1.2 of this regulation, and is
constructed on or after the date of adoption of such an emission control area,
or a later date as may be specified in the amendment designating the NO

Tier lll emission control area, whichever is later.

5.2 The standards set forth in paragraph 5.1.1 of this regulation shall not apply to:

A a marine diesel engine installed on a ship with a length (L), as defined in
regulation 1.19 of Annex | to the present Convention, of less than 24 metres
when it has been specifically designed, and is used solely, for recreational
purposes; or

2 a marine diesel engine installed on a ship with a combined nameplate diesel
engine propulsion power of less than 750 kW if it is demonstrated, to the
satisfaction of the Administration, that the ship cannot comply with the
standards set forth in paragraph 5.1.1 of this regulation because of design or
construction limitations of the ship; or

3 a marine diesel engine installed on a ship constructed prior to 1 January 2021
of less than 500 gross tonnage, with a length (L), as defined in regulation
1.19 of Annex | to the present Convention, of 24 metres or over when it has
been specifically designed, and is used solely, for recreational purposes.

5.3 The tier and on/off status of marine diesel engines installed on board a ship to which
paragraph 5.1 of this regulation applies which are certified to both Tier [l and Tier Il or which
are certified to Tier Il only shall be recorded in such logbook or electronic record book as
prescribed by the Administration at entry into and exit from a NOx Tier Il emission control

area, or when the on/off status changes within such an area, together with the date, time and
position of the ship.

54 Emissions-of nitrogen oxides from a marine diesel engine subject to paragraph 5.1 of
this regulation that occur immediately following building and sea trials of a newly constructed
ship, or before and following converting, repairing, and/or maintaining the ship, or maintenance
or repair of a Tier Il engine or a dual fuel engine when the ship is required to not have gas fuel
or gas cargo on board due to safety requirements, for which activities take place in a shipyard
or other repair facility located in a NOy Tier lll emission control area, are temporarily exempted

provided the following conditions are met:

A the engine meets the Tier Il NOx limits; and

2 the ship sails directly to or from the shipyard or other repair facility, does not
load or unload cargo during the duration of the exemption, and follows any
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additional specific routeing requirements indicated by the port State in which
the shipyard or other repair facility is located, if applicable.

55 The exemption described in paragraph 5.4 of this regulation applies only for the

following period:

A

for a newly constructed ship, the period beginning at the time the ship is
delivered from the shipyard, including sea trials, and ending at the time the
ship directly exits the NOx Tier Il emission control area(s) or, with regard to
a ship fitted with a dual fuel engine, the ship directly exits the NOx Tier Ili
emission control area(s) or proceeds directly to the nearest gas fuel
bunkering facility appropriate to the ship located in the NOx Tier Il emission
control area(s);

for a ship with a Tier Il engine undergoing conversion, maintenance or repair,
the period beginning at the time the ship enters the NOx Tier Il emission

control area(s) and proceeds directly to the shipyard or other repair facility,
and ending at the time the ship is released from the shipyard or other repair
facility and directly exits the NOx Tier Il emission control area (s) after

performing sea trials, if applicable; or

for a ship with a dual fuel engine undergoing conversion, maintenance or
repair, when the ship is required to not have gas fuel or gas cargo on board
due to safety requirements, the period beginning at the time the ship enters
the NOy Tier Ill emission control area(s) or when it is degassed in the NOy
Tier lll emission control area(s) and proceeds directly to the shipyard or other
repair facility, and ending at the time when the ship is released from the
shipyard or other repair facility and directly exits the NOx Tier Il emission
control area(s) or proceeds directly to the nearest gas fuel bunkering facility
appropriate to the ship located in the NOy Tier Il emission control area(s).

Emission control area

6 For the purposes of this regulation, a NOx Tier lif emission control area shall be any

sea area, including any port area, designated by the Organization in accordance with the
criteria and procedures set forth in appendix lll to this Annex. The NOx Tier lll emission control

areas are:

A

4

the North American Emission Control Area, which means the area described
by the coordinates provided in appendix VII to this Annex;

the United States Caribbean Sea Emission Control Area, which means the
area described by the coordinates provided in appendix VIl to this Annex;

the Baltic Sea area as defined in regulation 1.11.2 of Annex | of the present
Convention; and

the North Sea area as defined in regulation 1.14.6 of Annex V of the present
Convention.

Marine diesel engines installed on a ship constructed prior to 1 January 2000

7.1 Notwithstanding paragraph 1.1.1 of this regulation, a marine diesel engine with a
power output of more than 5,000 kW and a per cylinder displacement at or above 90 L installed
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on a ship constructed on or after 1 January 1990 but prior to 1 January 2000 shall comply with
the emission limits set forth in paragraph 7.4 of this regulation, provided that an approved
method for that engine has been certified by an Administration of a Party and notification of
such certification has been submitted to the Organization by the certifying Administration.
Compliance with this paragraph shall be demonstrated through one of the following:

1 installation of the certified approved method, as confirmed by a survey using
the verification procedure specified in the approved method file, including
appropriate notation on the ship's IAPP Certificate of the presence of the
approved method; or

2 certification of the engine confirming that it operates within the limits set forth
in paragraph 3, 4, or 5.1.1 of this regulation and an appropriate notation of
the engine certification on the ship's IAPP Certificate.

7.2 Paragraph 7.1 of this reguiation shall apply no later than the first renewal survey that
occurs 12 months or more after deposit of the notification in paragraph 7.1. If a shipowner of
a ship on which an approved method is to be installed can demonstrate to the satisfaction of
the Administration that the approved method was not commercially available despite best
efforts to obtain it, then that approved method shall be installed on the ship no later than the
next annual survey of that ship that falls after the approved method is commercially available.

7.3 With regard to a marine diesel engine with a power output of more than 5,000 kW and
a per cylinder displacement at or above 90 L installed on a ship constructed on or after 1
January 1990, but prior to 1 January 2000, the IAPP Certificate shall, for a marine diesel engine
to which paragraph 7.1 of this regulation applies, indicate one of the following:

A an approved method has been applied pursuant to paragraph 7.1.1 of this
regulation;

2 the engine has been certified pursuant to paragraph 7.1.2 of this regulation;

3 an approved method is not yet commercially available as described in

paragraph 7.2 of this regulation; or
4 an approved method is not applicable.

7.4 Subject to regulation 3 of this Annex, the operation of a marine diesel engine described
in paragraph 7.1 of this regulation is prohibited, except when the emission of nitrogen oxides
(calculated as the total weighted emission of NO,) from the engine is within the following limits,

where n = rated engine speed (crankshaft revolutions per minute):

.1; 17.0 g/kWh when n is less than 130 rpm; B
27 45 - nt%2) g/kWh when n is 130 or more but less than 2,000 rpm; and
3 9.8 g/kWh when n is 2,000 rpm or more.
7.5 Certification of an approved method shall be in accordance with chapter 7 of the

revised NOyx Technical Code 2008 and shall include verification:

A by the designer of the base marine diesel engine to which the approved
method applies that the calculated effect of the approved method will not
decrease engine rating by more than 1.0%, increase fuel consumption by
more than 2.0% as measured according to the appropriate test cycle set forth
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in the revised NOx Technical Code 2008, or adversely affect engine durability
or reliability; and

2 that the cost of the approved method is not excessive, which is determined
by a comparison of the amount of NOx reduced by the approved method to

achieve the standard set forth in paragraph 7.4 of this regulation and the cost
of purchasing and installing such approved method.

Certification

8 The revised NOx Technical Code 2008 shall be applied in the certification, testing and
measurement procedures for the standards set forth in this regulation.

9 The procedures for determining NOy emissions set out in the revised NOx Technical
Code 2008 are intended to be representative of the normal operation of the engine. Defeat
devices and irrational emission control strategies undermine this intention and shall not be
allowed. This regulation shall not prevent the use of auxiliary control devices that are used to
protect the engine and/or its ancillary equipment against operating conditions that could result
in damage or failure or that are used to facilitate the starting of the engine.

Regulation 14
Sulphur oxides (SOy) and particulate matter

General requirements

1 The sulphur content of fuel oil used or carried for use on board a ship shall not
exceed 0.50% m/m.

2 The worldwide average sulphur content of residual fuel oil supplied for use on board
ships shall be monitored taking into account the guidelines developed by the Organization.

Requirements within emission control areas

3 For the purpose of this regulation, an emission control area shall be any sea area,
including any port area, designated by the Organization in accordance with the criteria and
procedures set forth in appendix Ill to this Annex. The emission control areas under this
regulation are:

A the Baltic Sea area as defined in regulation 1.11.2 of Annex | of the present
Convention;

2 the North Sea area as defined in regulation 1.14.6 of Annex V of the present
Convention; =

3 the North American Emission Control Area, which means the area described

by the coordinates provided in appendix VIl to this Annex; and

A4 the United States Caribbean Sea Emission Control Area, which means the
area described by the coordinates provided in appendix VII to this Annex.

4 While a ship is operating within an emission control area, the sulphur content of fuel
oil used on board that ship shall not exceed 0.10% m/m.
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5 The sulphur content of fuel oil referred to in paragraph 1 and paragraph 4 of this
regulation shall be documented by its supplier as required by regulation 18 of this Annex.

6 Those ships using separate fuel oils to comply with paragraph 4 of this regulation and
entering or leaving an emission control area set forth in paragraph 3 of this regulation shall
carry a written procedure showing how the fuel oil changeover is to be done, allowing sufficient
time for the fuel oil service system to be fully flushed of all fuel oils exceeding the applicable
sulphur content specified in paragraph 4 of this regulation prior to entry into an emission control
area. The volume of low sulphur fuel oils in each tank as well as the date, time and position of
the ship when any fuel oil changeover operation is completed prior to the entry into an emission
control area or commenced after exit from such an area shall be recorded in such logbook or
electronic record book as prescribed by the Administration.

7 During the first 12 months immediately following entry into force of an amendment
designating a specific emission control area under paragraph 3 of this regulation, ships
operating in that emission control area are exempt from the requirements in paragraphs 4 and
6 of this regulation and from the requirements of paragraph 5 of this regulation insofar as they
relate to paragraph 4 of this regulation.

In-use and onboard fuel oil sampling and testing

8 If the competent authority of a Party requires the in-use or onboard sample to be
analysed, it shall be done in accordance with the verification procedure set forth in appendix VI
to this Annex to determine whether the fuel oil being used or carried for use on board meets
the requirements in paragraph 1 or paragraph 4 of this regulation. The in-use sample shall be
drawn taking into account the guidelines developed by the Organization. The onboard sample
shall be drawn taking into account the guidelines developed by the Organization.

9 The sample shall be sealed by the representative of the competent authority with a
unique means of identification installed in the presence of the ship's representative. The ship
shall be given the option of retaining a duplicate sample.

In-use fuel oil sampling point

10 For each ship subject to regulations 5 and 6 of this Annex, sampling point(s) shall be
fitted or designated for the purpose of taking representative samples of the fuel oil being used
on board the ship taking into account the guidelines developed by the Organization.

11 For a ship constructed before 1 April 2022, the sampling point(s) referred to in
paragraph 10 shall be fitted or designated not later than the first renewal survey as identified
in regulation 5.1.2 of this Annex on or after 1 April 2023.

12 The requirements of paragraphs 10 and 11 above are not applicable to a fuel oil
service system for a low-flashpoint fuel for combustion purposes for propulsion or operation
on board the ship.

13 The competent authority of a Party shall, as appropriate, utilize the sampling point(s)
which is(are) fitted or designated for the purpose of taking representative sample(s) of the fuel
oil being used on board in order to verify that the fuel oil. complies with this regulation.
Taking fuel oil samples by the competent authority of the Party shall be performed as
expeditiously as possible without causing the ship to be unduly delayed.

Regulation 15
Volatile organic compounds
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1 If the emissions of volatile organic compounds (VOCs) from a tanker are to be
regulated in a port or ports or a terminal or terminals under the jurisdiction of a Party, they shall
be regulated in accordance with the provisions of this regulation.

2 A Party regulating tankers for VOC emissions shall submit a notification to the
Organization. This notification shall include information on the size of tankers to be controlled,
the cargoes requiring vapour emission control systems and the effective date of such control.
The notification shall be submitted at least six months before the effective date.

3 A Party that designates ports or terminals at which VOC emissions from tankers are
to be regulated shall ensure that vapour emission control systems, approved by that Party
taking into account the safety standards for such systems developed by the Organization, are
provided in any designated port and terminal and are operated safely and in a manner so as
to avoid undue delay to a ship.

4 The Organization shall circulate a list of the ports and terminals designated by Parties
to other Parties and Member States of the Organization for their information.

5 A tanker to which paragraph 1 of this regulation applies shall be provided with a
vapour emission collection system approved by the Administration taking into account the
safety standards for such systems developed by the Organization, and shall use this system
during the loading of relevant cargoes. A port or terminal that has installed vapour emission
control systems in accordance with this regulation may accept tankers that are not fitted with
vapour collection systems for a period of three years after the effective date identified in
paragraph 2 of this regulation.

6 A tanker carrying crude oil shall have on board and implement a VOC management
plan approved by the Administration. Such a plan shall be prepared taking into account the
guidelines developed by the Organization. The plan shall be specific to each ship and shall at
least:

. provide written procedures for minimizing VOC emissions during the loading,
sea passage and discharge of cargo;

2 give consideration to the additional VOC generated by crude oil washing;

3 identify a person responsible for implementing the plan; and

4 for ships on international voyages, be written in the working language of the

master and officers and, if the working language of the master and officers
is not English, French or Spanish, include a translation into one of these

languages.

7 This regulation shall also apply to gas carriers only if the types of loading and
containment systems allow safe retention of non-methane VOCs on board or their safe return

ashore.

Regulation 16
Shipboard incineration

1 Except as provided in paragraph 4 of this regulation, shipboard incineration shall be

allowed only in a shipboard incinerator.
2 Shipboard incineration of the following substances shall be prohibited:
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A1 residues of cargoes subject to Annex I, Il or lil or related contaminated
packing materials;

2 polychlorinated biphenyls (PCBs);

3 garbage, as defined by Annex V, containing more than traces of heavy
metals;

A4 refined petroleum products containing halogen compounds;

5 sewage sludge and sludge oil neither of which is generated on board the
ship; and

6 exhaust gas cleaning system residues.

3 Shipboard incineration of polyvinyl chlorides (PVCs) shall be prohibited, except in

shipboard incinerators for which IMO Type Approval Certificates have been issued.

4 Shipboard incineration of sewage sludge and sludge oil generated during normal
operation of a ship may also take place in the main or auxiliary power plant or boilers, but in
those cases, shall not take place inside ports, harbours or estuaries.

5 Nothing in this regulation either:
A affects the incineration at sea prohibitions of the Convention on the

Prevention of Marine Pollution by Dumping of Wastes and Other Matter,
1972, as amended, and the 1996 Protocol thereto, or other requirements

thereof,
or
2 precludes the development, installation and operation of alternative design
shipboard thermal waste treatment devices that meet or exceed the
requirements of this regulation.
6.1 Except as provided in paragraph 6.2 of this regulation, each incinerator on a ship

constructed on or after 1 January 2000 or incinerator that is installed on board a ship on or
after 1 January 2000 shall meet the requirements contained in appendix IV to this Annex. Each
incinerator subject to this paragraph shall be approved by the Administration taking into
account the standard specification for shipboard incinerators developed by the Organization;

6.2 The Administration may allow exclusion from the application of paragraph 6.1 of this
regulation to any incinerator installed on board a ship before 19 May 2005, provided that the
ship is solely engaged in voyages within waters subject to the sovereignty or jurisdiction of the
State the flag of which the ship is entitled to fly. -

7 Incinerators installed in accordance with the requirements of paragraph 6.1 of this
regulation shall be provided with a manufacturer's operating manual, which is to be retained
with the unit and which shall specify how to operate the incinerator within the limits described
in paragraph 2 of appendix IV of this Annex.

8 Personnel responsible for the operation of an incinerator installed in accordance with
the requirements of paragraph 6.1 of this regulation shall be trained to implement the guidance
provided in the manufacturer's operating manual as required by paragraph 7 of this regulation.
9 For incinerators installed in accordance with the requirements of paragraph 6.1 of this
regulation the combustion chamber gas outlet temperature shall be monitored at all times the
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unit is in operation. Where that incinerator is of the continuous-feed type, waste shall not be
fed into the unit when the combustion chamber gas outlet temperature is below 850°C. Where
that incinerator is of the batch-loaded type, the unit shall be designed so that the combustion
chamber gas outlet temperature shall reach 600°C within five minutes after start-up and will
thereafter stabilize at a temperature not less than 850°C.

Regulation 17
Reception facilities

1 Each Party undertakes to ensure the provision of facilities adequate to meet the:

A needs of ships using its repair ports for the reception of ozone-depleting
substances and equipment containing such substances when removed from
ships;

2 needs of ships using its ports, terminals or repair ports for the reception of

exhaust gas cleaning residues from an exhaust gas cleaning system;

without causing undue delay to ships, and

3 needs in ship-breaking faciliies for the reception of ozone-depleting
substances and equipment containing such substances when removed from
ships.

2 Small island developing States may satisfy the requirements in paragraph 1 of this

regulation through regional arrangements when, because of those States' unique
circumstances, such arrangements are the only practical means to satisfy these requirements.
Parties participating in a regional arrangement shall develop a Regional Reception Facilities
Plan, taking into account the guidelines developed by the Organization.

The Government of each Party participating in the arrangement shall consult with the
Organization for circulation to the Parties of the present Convention:

N how the Regional Reception Facilites Plan takes into account the
Guidelines;
2 particulars of the identified Regional Ships Waste Reception Centres; and
3 particulars of those ports with only limited facilities.
3 If a particular port or terminal of a Party is, taking into account the guidelines to be

developed by the Organization, remotely located from, or lacking in, the industrial infrastructure
necessary to manage and process those substances referred to in paragraph 1 of this
regulation and therefore cannot accept such substances, then the Party shall inform the
Organization of any such port or terminal so that this information may be circulated to all Parties
and Member States of the Organization for their information and any appropriate action. Each
Party that has provided the Organization with such information shall aiso notify the
Organization of its ports and terminals where reception facilities are available to manage and
process such substances.

4 Each Party shall notify the Organization for circulation to the Members of the
Organization of all cases where the facilities provided under this regulation are unavailable or
alleged to be inadequate.
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Regulation 18
Fuel oil availability and quality

Fuel oil availability

1 Each Party shall take all reasonable steps to promote the availability of fuel oils that
comply with this Annex and inform the Organization of the availability of compliant fuel oils in
its ports and terminals.

2.1 If a ship is found by a Party not to be in compliance with the standards for compliant
fuel oils set forth in this Annex, the competent authority of the Party is entitied to require the
ship to:

1 present a record of the actions taken to attempt to achieve compliance; and

2 provide evidence that it attempted to purchase compliant fuel oil in
accordance with its voyage plan and, if it was not made available where
planned, that attempts were made to locate alternative sources for such fuel
oil and that despite best efforts to obtain compliant fuel oil, no such fuel oil
was made available for purchase.

2.2 The ship should not be required to deviate from its intended voyage or to delay unduly
the voyage in order to achieve compliance.

2.3 If a ship provides the information set forth in paragraph 2.1 of this regulation, a Party
shall take into account all relevant circumstances and the evidence presented to determine the
appropriate action to take, including not taking control measures.

2.4 A ship shall notify its Administration and the competent authority of the relevant port
of destination when it cannot purchase compliant fuel oil.

25 A Party shall notify the Organization when a ship has presented evidence of the non-
availability of compliant fuel oil.

Fuel oil quality

3 Fuel oil for combustion purposes delivered to and used on board ships to which this
Annex applies shall meet the following requirements:

A except as provided in paragraph 3.2 of this regulation:

A4 the fuel oil shall be blends of hydrocarbons derived from petroleum
refining. This shall not preclude the incorporation of small amounts
of additives intended to improve some aspects of performance;

1.2 the fuel oil shall be free from inorganic acid; and

1.3 the fuel oil shall not include any added substance or chemical waste
that:

A jeopardizes the safety of ships or adversely affects the
performance of the machinery, or

2 is harmful to personnel, or
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.3 contributes overall to additional air pollution.

2 fuel oil for combustion purposes derived by methods other than petroleum
refining shall not:

21 exceed the applicable sulphur content set forth in regulation 14 of
this Annex;

2.2 cause an engine to exceed the applicable NOx emission limit set
forth in paragraphs 3, 4, 5.1.1 and 7.4 of regulation 13;

2.3 contain inorganic acid; or

2.4.1 jeopardize the safety of ships or adversely affect the performance
of the machinery, or

.2.4.2 be harmful to personnel, or
.2.4.3 contribute overall to additional air pollution.

4 This regulation does not apply to coal in its solid form or nuclear fuels.
Paragraphs 5, 6, 7.1, 7.2, 8.1, 8.2, 9.2, 9.3, and 9.4 of this regulation do not apply to gas fuels
such as liquefied natural gas, compressed natural gas or liquefied petroleum gas. The sulphur
content of gas fuels delivered to a ship specifically for combustion purposes on board that ship
shall be documented by the supplier.

5 For each ship subject to regulations 5 and 6 of this Annex, details of fuel oil for
combustion purposes delivered to and used on board shall be recorded by means of a bunker
delivery note that shall contain at least the information specified in appendix V to this Annex.

6 The bunker delivery note shall be kept on board the ship in such a place as to be
readily available for inspection at all reasonable times. It shall be retained for a period of three
years after the fuel oil has been delivered on board.

7.1 The competent authority of a Party may inspect the bunker delivery notes on board
any ship to which this Annex applies while the ship is in its port or offshore terminal, may make
a copy of each delivery note, and may require the master or person in charge of the ship to
certify that each copy is a true copy of such bunker delivery note. The competent authority may
also verify the contents of each note through consultations with the port where the note was

issued.

7.2 The inspection of the bunker delivery notes and the taking of certified copies by the
competent authority under paragraph 7.1 of this regulation shall be performed as expeditiously
as possible without causing the ship__to be unduly delayed.

8.1 The bunker delivery note shall be accompanied by a representative sample of the fuel
oil delivered taking into account the guidelines developed by the Organization. The sampie is
to be sealed and signed by the supplier's representative and the master or officer in charge of
the bunker operation on completion of bunkering operations and retained under the ship's
control until the fuel oil is substantially consumed, but in any case for a period of not less
than 12 months from the time of delivery.

8.2 If a Party requires the representative sample to be analysed, it shall be done in
accordance with the verification procedure set forth in appendix VI to this Annex to determine
whether the fuel oil meets the requirements of this Annex.
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9 Parties undertake to ensure that appropriate authorities designated by them:
A maintain a register of local suppliers of fuel oil;
2 require local suppliers to provide the bunker delivery note and sample as

required by this regulation, certified by the fuel oil supplier that the fuel oil
meets the requirements of regulations 14 and 18 of this Annex;

3 require local suppliers to retain a copy of the bunker delivery note for at least
three years for inspection and verification by the port State as necessary;

A4 take action as appropriate against fuel oil suppliers that have been found to
deliver fuel oil that does not comply with that stated on the bunker delivery
note;

5 inform the Administration of any ship receiving fuel oil found to be

non-compliant with the requirements of regulation 14 or 18 of this Annex; and

.6 inform the Organization for circulation to Parties and Member States of the
Organization of all cases where fuel oil suppliers have failed to meet the
requirements specified in regulations 14 or 18 of this Annex.

10 In connection with port State inspections carried out by Parties, the Parties further
undertake to:

A inform the Party or non-Party under whose jurisdiction a bunker delivery note
was issued of cases of delivery of non-compliant fuel oil, giving all relevant
information; and

2 ensure that remedial action as appropriate is taken to bring non-compliant
fuel oil discovered into compliance.

11 For every ship of 400 gross tonnage and above on scheduled services with frequent
and regular port calls, an Administration may decide after application and consultation with
affected States that compliance with paragraph 6 of this regulation may be documented in an
alternative manner that gives similar certainty of compliance with regulations 14 and 18 of this

Annex.

Chapter 4 — Regulations on the carbon intensity of international shipping

Regulation 19

Application
1 This chapter shall apply to alfships of 400 gross tonnage and above.
2 The provisions of this chapter shall not apply to:
A ships solely engaged in voyages within waters subject to the sovereignty or

jurisdiction of the State the flag of which the ship is entitled to fly. However,
each Party should ensure, by the adoption of appropriate measures, that
such ships are constructed and act in a manner consistent with the
requirements of chapter 4 of this Annex, so far as is reasonable and

practicable.
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2 ships not propelled by mechanical means, and platforms including FPSOs
and FSUs and drilling rigs, regardiess of their propulsion.

3 Regulations 22, 23, 24 and 25 of this Annex shall not apply to ships which have
non-conventional propulsion, except that regulations 22 and 24 shall apply to cruise passenger
ships having non-conventional propulsion and LNG carriers having conventional or
non-conventional propulsion, delivered on or after 1 September 2019, as defined in
regulation 2.2.1, and regulations 23 and 25 shall apply to cruise passenger ships having
non-conventional propulsion and LNG carriers having conventional or non-conventional
propulsion. Regulations 22, 23, 24, 25 and 28 shall not apply to category A ships as defined in
the Polar Code.

4 Notwithstanding the provisions of paragraph 1 of this regulation, the Administration
may waive the requirement for a ship of 400 gross tonnage and above to comply with
regulations 22 and 24 of this Annex.

5 The provision of paragraph 4 of this regulation shall not apply to ships of 400 gross
tonnage and above:

A for which the building contract is placed on or after 1 January 2017; or

2 in the absence of a building contract, the keel of which is laid or which is at

a similar stage of construction on or after 1 July 2017; or
3 the delivery of which is on or after 1 July 2019; or

4 in cases of a major conversion of a new or existing ship, as defined in
regulation 2.2.17 of this Annex, on or after 1 January 2017, and in which
regulations 5.4.2 and 5.4.3 of this Annex apply.

6 The Administration of a Party to the present Convention which allows the application
of paragraph 4, or suspends, withdraws or declines the application of that paragraph, to a ship
entitled to fly its flag shall forthwith communicate to the Organization for circulation to the
Parties to the present Protocol particulars thereof, for their information.

Regulation 20
Goal

The goal of this chapter is to reduce the carbon intensity of international shipping, working
towards the levels of ambition set out in the Initial IMO Strategy on reduction of GHG emissions

from ships.

Regulation 21
Functional requirements

In order to achieve the goal set out in regulation 20 of this Annex, a ship to which this chapter
applies shall comply, as applicable, with the foliowing functional requirements to reduce its

carbon intensity:
N the technical carbon intensity requirements in accordance with

regulations 22, 23, 24 and 25 of this Annex; and

2 the operational carbon intensity requirements in accordance with
regulations 26, 27 and 28 of this Annex.
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Regulation 22
Attained Energy Efficiency Design Index (attained EEDI)

1 The attained EEDI shall be calculated for:
A each new ship;
2 each new ship which has undergone a major conversion; and
3 each new or existing ship which has undergone a major conversion that is

so extensive that the ship is regarded by the Administration as a newly
constructed ship,

which falls into one or more of the categories in regulations 2.2.5, 2.2.7, 2.2.9, 2.2.11, 2.2.14
to 2.2.16,2.2.20, 2.2.22, and 2.2.26 to 2.2.29 of this Annex. The attained EEDI shall be specific
to each ship and shall indicate the estimated performance of the ship in terms of energy
efficiency, and be accompanied by the EEDI technical file that contains the information
necessary for the calculation of the attained EEDI! and that shows the process of calculation.
The attained EED! shall be verified, based on the EEDI technical file, either by the
Administration or by any organization duly authorized by it.

2 The attained EEDI shall be calculated taking into account the guidelines developed
by the Organization.

3 For each ship subject to regulation 24 of this Annex, the Administration or any
organization duly authorized by it shall report to the Organization the required and attained
EEDI values and relevant information, taking into account the guidelines developed by the
Organization, via electronic communication:

. within seven months of completing the survey required under regulation 5.4
of this Annex; or

2 within seven months following 1 April 2022 for a ship delivered prior
to 1 April 2022.

Regulation 23
Attained Energy Efficiency Existing Ship Index (attained EEXI)

1 The attained EEXI shall be calculated for:
N each ship; and
2 each ship which has undergone a major conversion,

which falls into one or more of the categories in regulations 2.2.5, 2.2.7, 2.2.9, 2.2.11, 2.2.14
t0 2.2.16, 2.2.22, and 2.2.26 to 2.2.29 of this Annex. The attained EEXI shall be specific to
each ship and shall indicate the estimated performance of the ship in terms of energy
efficiency, and be accompanied by the EEXI technical file which contains the information
necessary for the calculation of the attained EEXI and which shows the process of the
calculation. The attained EEXI shall be verified, based on the EEXI technical file, either by the
Administration or by any organization duly authorized by it.

2 The attained EEXI! shall be calculated taking into account the guidelines developed
by the Organization.
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3 Notwithstanding paragraph 1 of this regulation, for each ship to which regulation 22
of this Annex applies, the attained EEDI verified by the Administration or by any organization
duly authorized by it in accordance with regulation 22.1 of this Annex may be taken as the
attained EEXI if the value of the attained EEDI is equal to or less than that of the required EEXI
as required by regulation 25 of this Annex. In this case, the attained EEXI shall be verified
based on the EEDI technical file.

Regulation 24

Required EEDI
1 For each:
A new ship,
2 new ship which has undergone a major conversion, and
3 new or existing ship which has undergone a major conversion that is so

extensive that the ship is regarded by the Administration as a newly
constructed ship

which falls into one of the categories in regulations 2.2.5,2.2.7,2.2.9, 2.2.11, 2.2.14 t0 2.2.16,
2.2.22, and 2.2.26 to 2.2.29 and to which this chapter is applicable, the attained EEDI shall be
as follows:

Attained EEDI < Required EEDI = (1 —IXR)- Reference line value

where X is the reduction factor specified in table 1 for the required EED| compared to the EEDI
reference line.

2 For each new and existing ship that has undergone a major conversion which is so
extensive that the ship is regarded by the Administration as a newly constructed ship, the
attained EEDI shall be calculated and meet the requirement of paragraph 1 of this regulation
with the reduction factor applicable corresponding to the ship type and size of the converted
ship at the date of the contract of the conversion, or in the absence of a contract, the
commencement date of the conversion.
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Table 1 - Reduction factors (in percentage) for the EEDI relative to the EEDI reference

line

Ship Type

Size

Phase 0
1 Jan
2013 -
31 Dec
2014

Phase 1
1 Jan
2015 -
31 Dec
2019

Phase 2
1 Jan
2020 -
31 Mar
2022

Phase 2
1 Jan
2020 -

31 Dec
2024

Phase 3
1 Apr
2022

and
onwards

Phase 3
1 Jan
2025

and
onwards

Bulk carrier

20,000 DWT
and above

0

10

20

30

10,000 and
above but less
than 20,000
DWT

n/a

0-20*

0-30*

Gas carrier

15,000 DWT
and above

20

30

10,000 and
above but less
than 15,000
DWT

10

20

30

2,000 and
above but less
than 10,000
DWT

n/a

0-10*

0-20*

0-30*

Tanker

20,000 DWT
and above

10

20

30

4,000 and
above but less
than 20,000
DWT

n/a

0-10*

0-20*

0-30*

200,000 DWT
and above

10

20

50

120,000 and
above but less
than 200,000
DWT

10

20

45

80,000 and
above but less
than 120,000
DWT

10

20

40

Containership

40,000 and
above but less
than 80,000
DWT

10

20

35

15,000 and
above but less
than 40,000
DWT

10

20

30

10,000 and
above but less
than 15,000
DWT

n/a

0-10*

0-20*

15-30*

General
Cargo ships

15,000 DWT
and above

10

15

30
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Phase 0 | Phase 1 | Phase 2 | Phase 2 | Phase 3 | Phase 3
1 Jan 1 Jan 1 Jan 1 Jan 1 Apr 1 Jan
Ship Type Size 2013 - | 2015- | 2020 - | 2020 - 2022 2025
31 Dec | 31 Dec | 31 Mar | 31 Dec and and
2014 2019 2022 2024 |onwards | onwards
3,000 and
am’f fé‘to'ggs na | 0100 | 0-15* 0-30*
DWT
5,000 DWT
and above 0 10 15 30
Refrigerated 3,000 and
cargo carrier at;ﬂ\:ra] téuct) (I)e(z)ss n/a 0-10* 0-15* 0-30*
DWT
20,000 DWT
and above 0 10 20 30
Combination 4,000 and
carrier am/: Zbgto'ggs na | 0-10% 0-20* 0-30*
DWT
LNG 10,000 DWT "
carrier*™* and above n/a 10 20 30
Ro-ro cargo
, ; 10,000 DWT .
Shlp. (vcimcle and above n/a 5 15 30
carrier)
égg%&(‘g nia e 20 30
Ro-ro cargo 1,000 and
ship abtﬁ‘;‘; 2“5(')%53 na | 0-5% 0-20* 0-30*
DWT
1,000 DWT ok
Ro-ro and above n/a 5 20 30
passenger 250 and above
ship*™* but less than n/a 0-5*** 0-20* 0-30*
1,000 DWT
Cruise 85,000 GT -
passenger and above n/a 5 20 30
ship***
non- above but less E ok P ank
conventional | than 85,000 n/a_ 0-5% 0-20 0-30
propulsion GT

*%

Reduction factor to be linearly interpolated between the two values dependent
upon ship size. The lower value of the reduction factor is to be applied to the

smaller ship size.

Phase 1 commences for those ships on 1 September 2015.
Reduction factor applies to those ships delivered on or after 1 September 2019,
as defined in paragraph 2.1 of regulation 2.
Note: n/a means that no required EEDI applies.



Dziennik Ustaw —131 - Poz. 2211

3 The reference line values shall be calculated as follows:
Reference line value = a -+ b™°
where a, b and c are the parameters given in table 2.

Table 2 - Parameters for the determination of reference values for the different ship types

Ship type defined in regulation 2 a b c
2.2.5 Bulk carrier 961.79 DWT of the ship 0.477
where

DWT<279,000

279,000 where

DWT > 279,000
2.2.7 Combination carrier 1,219.00 DWT of the ship 0.488
2.2.9 Containership 174.22 DWT of the ship 0.201
2.2.11 Cruise passenger ship 170.84 GT of the ship 0.214
having non-conventional
propulsion
2.2.14 Gas carrier 1,120.00 DWT of the ship 0.456
2.2.15 General cargo ship 107.48 DWT of the ship 0.216
2.2.16 LNG carrier 2,253.7 DWT of the ship 0.474
2.2.22 Refrigerated cargo carrier 227.01 DWT of the ship 0.244
2.2.26 Ro-ro cargo ship 1405.15 DWT of the ship

1686.17* DWT of the ship

where
DWT<17,000* 0.498

17,000 where
DWT > 17,000*
2.2.27 Ro-ro cargo ship (vehicle (DWT/GT) DWT of the ship
carrier) 0.7.780.36
where DWT/GT < 0.3 0.471
1,812.63
where DWT/GT = 0.3
2.2.28 Ro-ro passenger ship 752.16 DWT of the ship
902.59* DWT of the ship
where
DWT<10,000* 0.381
10,000 where
DWT > 10,000*
2.2.29 Tanker 1,218.80 DWT of the ship 0.488
*  to be used from phase 2 and thereafter.
4 If the design of a ship allows it to fall into more than one of the ship type definitions

specified in table 2, the required EEDI for the ship shall be the most stringent (the lowest)
required EEDI.
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5 For each ship to which this regulation applies, the installed propulsion power shall not
be less than the propulsion power needed to maintain the manoeuvrability of the ship under
adverse conditions as defined in the guidelines to be developed by the Organization.

6 At the beginning of phase 1 and at the midpoint of phase 2, the Organization shall
review the status of technological developments and, if proven necessary, amend the time
periods, the EEDI reference line parameters for relevant ship types and reduction rates set out
in this regulation.

Regulation 25

Required EEXI
1 For:
A each ship; and
2 each ship which has undergone a major conversion

which falls into one of the categories in regulations 2.2.5,2.2.7, 2.2.9, 2.2.11, 2.2.14 t0 2.2.16,
2.2.22, and 2.2.26 to 2.2.29 and to which this chapter is applicable, the attained EEXI shall be

as follows:

Attained EEXI < Required EEXI = (1 —%) » EEDI reference line value

where Y is the reduction factor specified in Table 3 for the required EEXI compared to the EEDI
reference line.

Table 3 - Reduction factors (in percentage) for the EEXI relative to the EEDI reference
line

Ship type Size Reduction factor
200,000 DWT and 15
above
. 20,000 and above but less
Bulk carrier than 200,000 DWT 20
10,000 and above but less 0-20*
than 20,000 DWT
15,000 DWT and
30
above
Gas carrier 10,000 and above but less 20
o than 15,000 DWT
: 2,000 and above but less 0-20*
than 10,000 DWT
200,000 DWT and
15
above
20,000 and above but less 20
Tanker than 200,000 DWT
4,000 and above but less 0-20
than 20,000 DWT
. . 200,000 DWT
Containership and above 50
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Ship type Size Reduction factor
120,000 and above but 45
less than 200,000 DWT
80,000 and above but less 35
than 120,000 DWT
40,000 and above but less 30
than 80,000 DWT
15,000 and above but less 20
than 40,000 DWT
10,000 and above but less 0-20*
than 15,000 DWT
15,000 DWT and
30
General cargo ship above
3,000 and above but less 0-30*
than 15,000 DWT
5,000 DWT and
15
Refrigerated cargo carrier above
3,000 and above but less 0-15*
than 5,000 DWT
20,000 DWT and 20
Combination carrier above
4,000 and above but less 0-20*
than 20,000 DWT
. 10,000 DWT and
LNG carrier above 30
Ro-ro cargo ship (vehicle 10,000 DWT and 15
carrier) above
2,000 DWT and 5
Ro-ro cargo ship above
1,000 and above but less 0-5*
than 2,000 DWT
1,000 DWT and 5
Ro-ro passenger ship above
250 and above but less 0-5*
than 1,000 DWT
hCrL'Jise passenger ship I 2ﬁaogg O%Z 30
aving non-conventiona 25,000 and above but less .
propulsion than 85,000 GT 0-30
* Reduction factor to be linearly interpolated between the two values dependent

upon ship size.

The lower value of the reduction factor is to be applied to the smaller ship size.

2 The EEDI reference line values shall be calculated in accordance with
regulations 24.3 and 24.4 of this Annex. For ro-ro cargo ships and ro-ro passenger ships, the
reference line value to be used from phase 2 and thereafter under regulation 24.3 of this Annex
shall be referred to.

3 A review shall be completed by 1 January 2026 by the Organization to assess the
effectiveness of this regulation taking into account any guidelines developed by the
Organization. If, based on the review, the Parties decide to adopt amendments to this



Dziennik Ustaw —134 - Poz. 2211

regulation, such amendments shall be adopted and brought into force in accordance with the
provisions of article 16 of the present Convention.

Regulation 26
Ship Energy Efficiency Management Plan (SEEMP)

1 Each ship shall keep on board a ship specific Ship Energy Efficiency Management
Plan (SEEMP). This may form part of the ship's Safety Management System (SMS).
The SEEMP shall be developed and reviewed, taking into account the guidelines adopted by
the Organization.

2 In the case of a ship of 5,000 gross tonnage and above, the SEEMP shall include a
description of the methodology that will be used to collect the data required by regulation 27.1
of this Annex and the processes that will be used to report the data to the ship's Administration.

3 In the case of a ship of 5,000 gross tonnage and above, which falls into one or more
of the categories in regulations 2.2.5, 2.2.7, 2.2.9, 2.2.11, 2.2.14 t0 2.2.16, 2.2.22, and 2.2.26
to 2.2.29 of this Annex:

1 On or before 1 January 2023 the SEEMP shall include:

A a description of the methodology that will be used to calculate the
ship's attained annual operational Cll required by regulation 28 of
this Annex and the processes that will be used to report this value
to the ship's Administration;

2 the required annual operational Cli, as specified in regulation 28 of
this Annex, for the next three years;

3 an implementation plan documenting how the required annual
operational Cll will be achieved during the next three years; and

4 a procedure for self-evaluation and improvement.

2 For a ship rated as D for three consecutive years or rated as E in accordance
with regulation 28 of this Annex, the SEEMP shall be reviewed in accordance
with regulation 28.8 of this Annex to include a plan of corrective actions to
achieve the required annual operational ClI.

3 The SEEMP shall be subject to verification and company audits taking into
account the guidelines to be developed by the Organization.

Regulation 27
Collection and reporting of ship fuel oil consumption data

1 From calendar year 2019, each ship of 5,000 gross tonnage and above shall collect
the data specified in appendix IX to this Annex, for that and each subsequent calendar year or
portion thereof, as appropriate according to the methodology included in the SEEMP.

2 Except as provided for in paragraphs 4, 5 and 6 of this regulation, at the end of each
calendar year, the ship shall aggregate the data collected in that calendar year or portion
thereof, as appropriate.

3 Except as provided for in paragraphs 4, 5 and 6 of this regulation, within three months
after the end of each calendar year, the ship shall report to its Administration or any
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organization duly authorized by it, the aggregated value for each datum specified in appendix
IX to this Annex, via electronic communication and using a standardized format to be
developed by the Organization.

4 In the event of the transfer of a ship from one Administration to another, the ship shall
on the day of completion of the transfer or as close as practical thereto report to the losing
Administration or any organization duly authorized by it*!, the aggregated data for the period
of the calendar year corresponding to that Administration, as specified in appendix IX to this
Annex and, upon prior request of that Administration, the disaggregated data.

5 In the event of a change from one company to another, the ship shall on the day of
completion of the change or as close as practical thereto report to its Administration or any
organization duly authorized by it, the aggregated data for the portion of the calendar year
corresponding to the company, as specified in appendix IX to this Annex and, upon request of
its Administration, the disaggregated data.

6 In the event of change from one Administration to another and from one company to
another concurrently, paragraph 4 of this regulation shall apply.

7 The data shall be verified according to procedures established by the Administration,
taking into account the guidelines developed by the Organization.

8 Except as provided for in paragraphs 4, 5 and 6 of this regulation, the disaggregated
data that underlies the reported data noted in appendix IX to this Annex for the previous
calendar year shall be readily accessible for a period of not less than 12 months from the end
of that calendar year and be made available to the Administration upon request.

9 The Administration shall ensure that the reported data noted in appendix IX to this
Annex by its registered ships of 5,000 gross tonnage and above are transferred to the IMO
Ship Fuel Oil Consumption Database via electronic communication and using a standardized
format to be developed by the Organization not later than one month after issuing the
Statements of Compliance of these ships.

10 On the basis of the reported data submitted to the IMO Ship Fuel Oil Consumption
Database, the Secretary-General of the Organization shall produce an annual report to the
Marine Environment Protection Committee summarizing the data collected, the status of
missing data, and such other relevant information as may be requested by the Committee.

11 The Secretary-General of the Organization shall grant the Administration of a ship to
which regulation 28 of this Annex applies access to all the reported data for all the preceding
calendar year in the IMO Ship Fuel Oil Consumption Database for that ship.

12 The Secretary-General of the Organization shall maintain an anonymized database
such that identification of a specific ship wilinot be possible. Parties shall have access to the
anonymized data strictly for their analysis and consideration.

13 The IMO Ship Fuel Oil Consumption Database shall be undertaken and managed by
the Secretary-General of the Organization, pursuant to guidelines to be developed by the
Organization.
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Regulation 28
Operational carbon intensity

Attained annual operational carbon intensity indicator (attained annual operational Cll)

1 After the end of calendar year 2023 and after the end of each following calendar year,
each ship of 5,000 gross tonnage and above which falls into one or more of the categories in
regulations 2.2.5, 2.2.7, 2.2.9, 2.2.11, 2.2.14 t0 2.2.16, 2.2.22, and 2.2.26 to 2.2.29 of this
Annex shall calculate the attained annual operational Cll over a 12-month period from
1 January to 31 December for the preceding calendar year, using the data collected in
accordance with regulation 27 of this Annex, taking into account the guidelines to be developed
by the Organization.

2 Within three months after the end of each calendar year, the ship shall report to its
Administration, or any organization duly authorized by it, the attained annual operational ClI
via electronic communication and using a standardized format to be developed by the
Organization.

3 Notwithstanding 1 and 2 of this regulation, in the event of any transfer of a ship
addressed in regulations 27.4, 27.5 or 27.6 completed after 1 January 2023, a ship shall, after
the end of the calendar year in which the transfer takes place, calculate and report the attained
annual operational Cll for the full 12-month period from 1 January to 31 December in the
calendar year during which the transfer took place, in accordance with regulations 28.1
and 28.2, for verification in accordance with regulation 6.6 of this Annex, taking into account
guidelines to be developed by the Organization. Nothing in this regulation relieves any ship of
its reporting obligations under regulation 27 or this regulation of this Annex.

Required annual operational carbon intensity indicator (required annual operational Cll)
4 For each ship of 5,000 gross tonnage and above which falls into one or more of the

categories in regulations 2.2.5, 2.2.7, 2.2.9, 2.2.11, 2.2.14 t0 2.2.16, 2.2.22, and 2.2.26 to
2.2.29 of this Annex, the required annual operational Cll shall be determined as follows:

Z
Required annual operational CII = (1 - —) e Cllg

100
where,
Z is the annual reduction factor to ensure continuous improvement of the ship's
operational carbon intensity within a specific rating level; and
Cllr is the reference value.
5 The annual reduction factor Z and the reference value Cllr shall be the values defined

taking into account the guidelines to be developed by the Organization. —
Operational carbon intensity rating

6 The attained annual operational Cll shall be documented and verified against the
required annual operational Cll to determine operational carbon intensity rating A, B, C, D or
E, indicating a major superior, minor superior, moderate, minor inferior, or inferior performance
level, either by the Administration or by any organization duly authorized by it, taking into
account the guidelines developed by the Organization. The middle point of rating level C shall
be the value equivalent to the required annual operational Cll set out in paragraph 4 of this
regulation.

Corrective actions and incentives
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7 A ship rated as D for three consecutive years or rated as E shall develop a plan of
corrective actions to achieve the required annual operational ClI.

8 The SEEMP shall be reviewed to include the plan of corrective actions accordingly,
taking into account the guidelines to be developed by the Organization. The revised SEEMP
shall be submitted to the Administration or any organization duly authorized by it for verification,
preferably together with, but in no case later than 1 month after reporting the attained annual
operational ClI in accordance with paragraph 2 of this regulation.

9 A ship rated as D for three consecutive years or rated as E shall duly undertake the
planned corrective actions in accordance with the revised SEEMP.

10 Administrations, port authorities and other stakeholders as appropriate, are
encouraged to provide incentives to ships rated as A or B.

Review
11 A review shall be compieted by 1 January 2026 by the Organization to assess:
A the effectiveness of this regulation in reducing the carbon intensity of
international shipping;
2 the need for reinforced corrective actions or other means of remedy,
including possible additional EEXI requirements;
3 the need for enhancement of the enforcement mechanism;
4 the need for enhancement of the data collection system; and
5 the revision of the Z factor and Cllr values.

If based on the review the Parties decide to adopt amendments to this regulation, such
amendments shall be adopted and brought into force in accordance with the provisions of
article 16 of the present Convention.

Regulation 29 ‘
Promotion of technical cooperation and transfer of technology relating to the improvement of

energy efficiency of ships

1 Administrations shall, in cooperation with the Organization and other international
bodies, promote and provide support, as appropriate, directly or through the Organization to
States that request technical assistance, especially developing States.

2 The Administration of a Party shall cooperate actively with other Parties, subjectto its —
national laws, regulations and policies, to promote the development and transfer of technology -
and exchange of information to States which request technical assistance, particularly
developing States, in respect of the implementation of measures to fulfil the requirements of
chapter 4 of this Annex, in particular regulations 19.4 to 19.6.
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Chapter 5 — Verification of compliance with the provisions of this Annex

Regulation 30
Application

Parties shall use the provisions of the Code for Implementation in the execution of their
obligations and responsibilities contained in this Annex.

Regulation 31
Verification of compliance

1 Every Party shall be subject to periodic audits by the Organization in accordance with
the audit standard to verify compliance with and implementation of this Annex.

2 The Secretary-General of the Organization shall have responsibility for administering
the Audit Scheme, based on the guidelines developed by the Organization.

3 Every Party shall have responsibility for facilitating the conduct of the audit and
implementation of a programme of actions to address the findings, based on the guidelines
developed by the Organization.

4 The audits of all Parties shall be:

A based on an overall schedule developed by the Secretary-General of the
Organization, taking into account the guidelines developed by the
Organization; and

2 conducted at periodic intervals, taking into account the guidelines developed
by the Organization.
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Appendix |
Form of International Air Pollution Prevention (IAPP) Certificate (regulation 8)
INTERNATIONAL AIR POLLUTION PREVENTION CERTIFICATE
Issued under the provisions of the Protocol of 1997, as amended, to amend the International
Convention for the Prevention of Pollution from Ships, 1973, as modified by the Protocol of

1978 relating thereto (hereinafter referred to as "the Convention") under the authority of the
Government of:

(full designation of the competent person or organization
authorized under the provisions of the Convention)

Particulars of ship

NAME OF SN ..t e et e e e
Distinctive nUmMber or [eters ... ...ociriie e
1Y L@ T3] =Y P

POt Of TEgISIY o i
€] fo TR o] o] o F=To =

THIS IS TO CERTIFY:

1 That the ship has been surveyed in accordance with regulation 5 of Annex VI of the
Convention; and

2 That the survey shows that the equipment, systems, fittings, arrangements and
materials fully comply with the applicable requirements of Annex VI of the Convention.

This Certificate is valid until (dd/MM/YYYY) .o,
subject to surveys in accordance with regulation 5 of Annex VI of the Convention.

Completion date of the survey on which this Certificate is based (dd/mm/yyyy)..................

S UBA AL oot e e e

Date (dd/mm/yyyy) ........... P T
(date of issue) (signature of duly authorized

official issuing the Certificate)

(seal or stamp of the authority, as appropriate)
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ENDORSEMENT FOR ANNUAL AND INTERMEDIATE SURVEYS

THIS IS TO CERTIFY that, at a survey required by regulation 5 of Annex VI of the Convention,
the ship was found to comply with the relevant provisions of that Annex:

Annual survey Signed. ..o
(signature of duly authorized official)

Date (dd/mm/yyyy) ..ooovevriiiniiiiiiieenn,
(seal or stamp of the authority, as appropriate)

Annual/Intermediate survey Signed. ..o

Date (dd/mm/yyyy) ....coooveiiie.
(seal or stamp of the authority, as appropriate)

Annual/Intermediate survey Signed. ...

Date (dd/mm/yyyy) cooeveneiiiiiines
(seal or stamp of the authority, as appropriate)

Annual survey Signed. ..o
(signature of duly authorized official)

Date (dd/mm/yyyy) ....cooevvinvininnnninnn.
(seal or stamp of the authority, as appropriate)

ANNUAL/INTERMEDIATE SURVEY IN ACCORDANCE
WITH REGULATION 9.8.3

THIS IS TO CERTIFY that, at an annual/intermediate survey in accordance with
regulation 9.8.3 of Annex VI of the Convention, the ship was found to comply with the relevant
provisions of that Annex:

SIgned. ...
(signature of duly authorized official)

Date (dd/mm/yyyy) ..ocoeeeiriiniieaeeen

(seal or stamp of the authority, as appropriate)
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ENDORSEMENT TO EXTEND THE CERTIFICATE IF VALID FOR LESS
THAN FIVE YEARS WHERE REGULATION 9.3 APPLIES

The ship complies with the relevant provisions of the Annex, and this Certificate shall, in
accordance with regulation 9.3 of Annex VI of the Convention, be accepted as valid until
(dd/mMMIYYYY) e

Signed. ..o
(signature of duly authorized official)

(seal or stamp of the authority, as appropriate)
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ENDORSEMENT WHERE THE RENEWAL SURVEY HAS BEEN
- - - - COMPLETED-AND REGULATION 9:4 APPLIES - - - -

The ship complies with the relevant provisions of the Annex, and this Certificate shall, in
accordance with regulation 9.4 of Annex VI of the Convention, be accepted as valid until

(dd/mm/lyyyy) .coeenennn...

Signed. ..o
(signature of duly authorized official)

Date (dd/mm/yyyy) ..ocoeeeieiiii,
(seal or stamp of the authority, as appropriate)
ENDORSEMENT TO EXTEND THE VALIDITY OF THE CERTIFICATE
UNTIL REACHING THE PORT OF SURVEY OR FOR A PERIOD OF GRACE
WHERE REGULATION 9.5 OR 9.6 APPLIES

This Certificate shall, in accordance with regulation 9.5 or 9.6 of Annex VI of the Convention,
be accepted as valid until (dd/MM/YYYY). ..o

Signed. ..o
(signature of duly authorized official)

Date (dd/Mm/YYYY) «ooeneeiiiiiiieeee e

(seal or stamp of the authority, as appropriate)
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ENDORSEMENT FOR ADVANCEMENT OF ANNIVERSARY DATE
WHERE REGULATION 9.8 APPLIES

In accordance with regulation 9.8 of Annex VI of the Convention, the new anniversary date is

(oL T110T0070%5 7275 2 P P PP PPPRRNN

Signed. ...
(signature of duly authorized official)

Date (dd/mm/yyyy) oo
(seal or stamp of the authority, as appropriate)

In accordance with regulation 9.8 of Annex VI of the Convention, the new anniversary date is
B (e Lo La010070Y5 5 ) T PR UO PRSPPI

SIgNed. .. oot

Date (dd/mm/yyyy) ..coeeeeiiiiiiiieieeeeeeane

(seal or stamp of the authority, as appropriate)
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SUPPLEMENT TO

INTERNATIONAL AIR POLLUTION PREVENTION CERTIFICATE (IAPP CERTIFICATE)

RECORD OF CONSTRUCTION AND EQUIPMENT

Notes
1 This Record shall be permanently attached to the IAPP Certificate. The IAPP Certificate shall be available on
board the ship at all times.
2 The Record shall be at least in English, French or Spanish. If an official language of the issuing country is also
used, this shall prevail in case of a dispute or discrepancy.
3 Entries in boxes shall be made by inserting either: a cross (x) for the answers "yes" and "applicable"; or a dash
() for the answers "no" and "not applicable”, as appropriate.
4 Unless otherwise stated, regulations mentioned in this Record refer to regulations of Annex VI of the Convention
and resolutions or circulars refer to those adopted by the International Maritime Organization.
1 Particulars of ship
1.1 Name of ShiP.....vviiii e
1.2 IMO NUMDET........onireeecercee e
1.3 Date on which keel was laid or ship was at a similar stage of construction
(o Lo T e 0111727077 ) TSP PPN
1.4 Length (L) metres ...................
2 Control of emissions from ships
21 Ozone-depleting substances (regulation 12)
2.1.1  The following fire-extinguishing systems, other systems and equipment containing

ozone-depleting substances, other than hydrochlorofluorocarbons (HCFCs), installed
before 19 May 2005 may continue in service:

System or equipment Location on board Substance
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2.1.2 The following systems containing HCFCs installed before 1 January 2020 may

continue in service:

System or equipment

Location on board

Substance

2.2 Nitrogen oxides (NOy) (regulation 13)

2.2.1  The following marine diesel engines installed on this ship are in accordance with the
requirements of regulation 13, as indicated:

Applicable regulation of MARPOL Annex VI |Engin| Engin| Engin| Engin| Engin
(NTC = NOx Technical Code 2008) e#l| e#2| e#3| e#d| e#5
(AM = approved method)
1 | Manufacturer and model
2 | Serial number
3 | Use (applicable application cycle(s) — NTC
3.2)
4 | Rated power (kW) (NTC 1.3.11)
5 | Rated speed (rpm) (NTC 1.3.12)
6 | ldentical engine installed = 1/1/2000 o o w o o
exempted by 13.1.1.2
7 | ldentical engine installation date (dd/mm/yyyy)
as per 13.1.1.2
8a 13.2.1.1 & 13.2.2
8b | Major conversion  [13.2.1.2&13.2.3
gc | (dd/mm/yyyy) 132134 1323
9a 13.3 ] o o o o
9b 13.2.2 O o a o 0
9c Tier | 13.2.3.1 o o o o o
9d 13.2.3.2 u] o o o o
9e 13.7.1.2 a D mi ui o
10a 13.4 D o o o o
10b 13.2.2 a D o o i
10c o 13.2.2 (Tier Il not D o | o o u!
Tier Il possible)
10d 13.2.3.2 o o o o D
10e 13.5.2 (Exemptions) O mi w al o
10f 13.7.1.2 D a o i a
11a 13.5.1.1 o o o o o
176 NOy Tier Ill Emission 1322 - - - - -
Control Areas
11c 13.2.3.2 n] o o O o
11d 13.7.1.2 o o ] O O
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Applicable regulation of MARPOL Annex VI |Engin| Engin| Engin| Engin| Engin
(NTC = NOx Technical Code 2008) e#l | e#2| e#3| e#4 | e#5

(AM = approved method)

12
13

14

AM

installed o a o a o

not commercially available | o o o o o
at this survey
not applicable O o O o al

2.3

2.3.1

2.3.2

233

234

2.3.5

24

24.1

Sulphur oxides (SOyx) and particulate matter (regulation 14)

When the ship operates outside of an emission control area specified in
regulation 14.3, the ship uses:

A

fuel oil with a sulphur content as documented by bunker delivery notes that
does not exceed the limit value of 0.50% m/m, and/or  .........ccccoceene. u]

an equivalent arrangement approved in accordance with regulation 4.1 as
listed in paragraph 2.6 that is at least as effective in terms of SOx emission
reductions as compared to using a fuel oil with a sulphur content limit value
Of 0.50% M/M oot e e e meesenenen D)

When the ship operates inside an emission control area specified in regulation 14.3,

the ship
A

uses:

fuel oil with a sulphur content as documented by bunker delivery notes that
does not exceed the limit value of 0.10% m/m,
AN OF o e e O

an equivalent arrangement approved in accordance with regulation 4.1 as

listed in paragraph 2.6 that is at least as effective in terms of SOy emission
reductions as compared to using a fuel oil with a sulphur content limit value
OF 0,100 M/ e e o

For a ship without an equivalent arrangement approved in accordance with

regulatio

n 4.1 as listed in paragraph 2.6, the sulphur content of fuel oil carried for use

on board the ship shall not exceed 0.50% m/m as documented by bunker delivery
L T0] (== PP m|

The shi
regulatio

p is fitted with designated sampling point(s) in accordance with
N 1410 0r 14,17 i e Feereretree e e e e e eer m]

in accordance with regulation 14.12, the requirement for fitting or designating

sampling point(s) in accordance with regulation 14.10 or 14.11 is not applicable for a

fuel oil service system for a low-flashpoint fuel for combustion purposes for propulsion

or operation on board the Ship ... O

Volatile organic compounds (VOCs) (regulation 15)

The tank

er has a vapour collection system installed and approved in accordance with

MSC/CIrC.585. ... e i e e e

2.4.2.1 For a tanker carrying crude oil, there is an approved VOC management
9121 o TP 0



Dziennik Ustaw — 147 -

Poz. 2211

2.4.2.2 VOC management plan approval reference ............
25 Shipboard incineration (regulation 16)

The ship has an incinerator:

A installed on or after 1 January 2000 that complies with:
A resolution MEPC.76(40), as amended .............ccccvnvniinninininen0
2 resolution MEPC.244(66) ... ......cccceveiiiininiiniiniiiiie o
2 installed before 1 January 2000 that complies with:
A resolution MEPC.59(33), as amended ............ccoccrvinniiinniceinniniinns o
2 resolution MEPC.76(40), as amended .........c..cc.ccveevenniininnninnennnn

2.6 Equivalents (regulation 4)

The ship has been allowed to use the following fitting, material, appliance or apparatus to be
fitted in a ship or other procedures, alternative fuel oils, or compliance methods used as an
alternative to that required by this Annex:

System or equipment Equivalent used Approval reference

THIS IS TO CERTIFY that this Record is correct in all respects.

ISSUEA At . . . oottt e e e e e e e e e e

Date (dd/Mm/yyyy) . . . oo oot e e e e e
(date of issue) (signature of duly authorized

official issuing the Record)

(seal or stamp of the authority, as appropriate)
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Appendix Il
Test cycles and weighting factors (regulation 13)

The following test cycles and weighting factors shall be applied for verification of compliance
of marine diesel engines with the applicable NOy limit in accordance with regulation 13 of this

Annex using the test procedure and calculation method as specified in the revised NOx

Technical Code 2008.

A

For constant-speed marine engines for ship main propulsion, including
diesel-electric drive, test cycle E2 shall be applied.

2 For controllable-pitch propeller sets test cycle E2 shall be applied.

3 For propeller-law-operated main and propeller-law-operated auxiliary
engines the test cycle E3 shall be applied.

4 For constant-speed auxiliary engines test cycle D2 shall be applied.

5 For variable-speed, variable-load auxiliary engines, not included above, test

cycle C1 shall be applied.

Test cycle for constant-speed main propulsion application
(including diesel-electric drive and all controllable-pitch propeller instailations)

Speed 100% 100% 100% 100%
Test cycle type [ power 100% 75% 50% 25%
E2 Weighting factor] 0.2 05 0.15 0.15

Test cycle for propeller-law-operated main and propeller-law-operated auxiliary engine

application
Speed 100% 91% 80% 63%
Test cycle type [ power 100% 75% 50% 25%
E3 Weighting factor] 0.2 05 0.15 0.15
Test cycle for constant-speed auxiliary engine application
Speed 100% 100% 100% 100% 100%
Test cycle type | power 100% 75% 50% 25% 10%
b2 Weighting factor| 0.05 025 | 03 0.3 0.1
'fest cycle for variable-speed and variable-load auxiliary engine application
Speed Rated Intermediate ldle
Test cycle type | Torque 100% {75% | 50% | 10% | 100% | 756% | 50% | 0%
C1 Weighting factor| 0.15 |0.15| 0.15 | 0.1 0.1 0.1 0.1 | 0.15

In the case of an engine to be certified in accordance with paragraph 5.1.1 of regulation 13,
the specific emission at each individual mode point shall not exceed the applicable NOx

emission limit value by more than 50% except as follows:
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A The 10% mode point in the D2 test cycle.
2 The 10% mode point in the C1 test cycle.
3 The idle mode point in the C1 test cycle.
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Appendix I

Criteria and procedures for the designation of emission control areas
(regulations 13.6 and 14.3)

1 Objectives

1.1 The purpose of this appendix is to provide Parties with the criteria and procedures for
formulating and submitting proposals for the designation of emission control areas and to set
forth the factors to be considered in the assessment of such proposals by the Organization.

1.2 Emissions of NOx, SOx and particulate matter from ocean-going ships contribute to

ambient concentrations of air poliution in cities and coastal areas around the world. Adverse
public health and environmental effects associated with air pollution include premature
mortality, cardiopuimonary disease, lung cancer, chronic respiratory ailments, acidification and
eutrophication.

1.3 An emission control area should be considered for adoption by the Organization if
supported by a demonstrated need to prevent, reduce and control emissions of NOy or SOx

and particulate matter or all three types of emissions (hereinafter emissions) from ships.
2 Process for the designation of emission control areas

21 A proposal to the Organization for the designation of an emission control area for NOx
or SOy and particulate matter or all three types of emissions may be submitted only by Parties.
Where two or more Parties have a common interest in a particular area, they should formulate
a coordinated proposal.

22 A proposal to designate a given area as an emission control area should be submitted
to the Organization in accordance with the rules and procedures established by the
Organization.

3 Criteria for designation of an emission control area
3.1 The proposal shall include:
A a clear delineation of the proposed area of application, along with a reference

chart on which the area is marked;

2 the type or types of emission(s) that is or are being proposed for control
(i.e. NOx or SOx and particulate matter or all three types of emissions);

3 a description of the human populations and environmental areas at risk from
the impacts of ship emissions;

4 an assessment that emissions from ships operating in the proposed area of
application are contributing to ambient concentrations of air pollution or to
adverse environmental impacts. Such assessment shall include a
description of the impacts of the relevant emissions on human health and the
environment, such as adverse impacts on terrestrial and aquatic
ecosystems, areas of natural productivity, critical habitats, water quality,
human health, and areas of cultural and scientific significance, if applicable.
The sources of relevant data including methodologies used shall be
identified;



Dziennik Ustaw - 151 - Poz. 2211

5 relevant information, pertaining to the meteorological conditions in the
proposed area of application, to the human populations and environmental
areas at risk, in particular prevailing wind patterns, or to topographical,
geological, oceanographic, morphoiogical or other conditions that contribute
to ambient concentrations of air pollution or adverse environmental impacts;

6 the nature of the ship traffic in the proposed emission control area, including
the patterns and density of such traffic;

4 a description of the control measures taken by the proposing Party or Parties
addressing land-based sources of NOx, SOx and particulate matter

emissions affecting the human populations and environmental areas at risk
that are in place and operating concurrently with the consideration of
measures to be adopted in relation to provisions of regulations 13 and 14 of
Annex VI; and

8 the relative costs of reducing emissions from ships when compared with
land-based controls, and the economic impacts on shipping engaged in
international trade.

3.2 The geographical limits of an emission control area will be based on the relevant
criteria outlined above, including emissions and deposition from ships navigating in the
proposed area, traffic patterns and density, and wind conditions.

4 Procedures for the assessment and adoption of emission control areas by the
Organization

41 The Organization shall consider each proposal submitted to it by a Party or Parties.

42 In assessing the proposal, the Organization shall take into account the criteria that
are to be included in each proposal for adoption as set forth in section 3 above.

43 An emission control area shall be designated by means of an amendment to this
Annex, considered, adopted and brought into force in accordance with article 16 of the present
Convention.

5 Operation of emission control areas

5.1 Parties that have ships navigating in the area are encouraged to bring to the
Organization any concerns regarding the operation of the area.
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Appendix IV
Type approval and operating limits for shipboard incinerators (regulation 16)

1 Shipboard incinerators described in regulation 16.6.1 shall possess an IMO Type
Approval Certificate for each incinerator. In order to obtain such certificate, the incinerator shall
be designed and built to an approved standard as described in regulation 16.6.1. Each model
shall be subject to a specified type approval test operation at the factory or an approved test
facility, and under the responsibility of the Administration, using the following standard
fuel/waste specification for the type approval test for determining whether the incinerator
operates within the limits specified in paragraph 2 of this appendix:

Sludge oil consisting of: 75% sludge oil from heavy fuel oil (HFO);
5% waste lubricating oil; and
20% “emulsified water.

Solid waste consisting of: 50% food waste;
50% rubbish containing:
approx. 30% paper,
" 40% cardboard,
" 10% rags,
" 20% plastic.

The mixture will have up to 50% moisture and
7% incombustible solids.

2 Incinerators described in regulation 16.6.1 shall operate within the following limits:
O, in combustion chamber: 6-12%
CO in flue gas maximum average: 200 mg/MJ
Soot number maximum average: Bacharach 3 or Ringelmann 1

(20% opacity) (a higher soot number is
acceptable only during very short periods
such as starting up)

Unburned components in ash residues: Maximum 10% by weight

Combustion chamber flue gas outlet 850 -1200°C
temperature range:
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Appendix V

Information to be included in the bunker delivery note (regulation 18.5)

1 Name and IMO number of receiving ship

2 Port

3 Date of commencement of delivery

4 Name, address and telephone number of marine fuel oil supplier

5 Product name(s)

6 Quantity in metric tonnes

7 Density at 15°C (kg/m?)

8 Sulphur content (% m/m)

9 A declaration signed and certified by the fuel oil supplier's representative that the fuel

oil supplied is in conformity with regulation 18.3 of this Annex and that the sulphur
content of the fuel oil supplied does not exceed:

o the limit value given by regulation 14.1 of this Annex;
u] the limit value given by regulation 14.4 of this Annex; or
W the purchaser's specified limit value of (% m/m), as completed by the

fuel oil supplier's representative and on the basis of the purchaser's
notification that the fuel oil:

A is intended to be used in combination with an equivalent means of
compliance in accordance with regulation 4 of this Annex; or

2 is subject to a relevant exemption for a ship to conduct trials for
sulphur oxides emission reduction and control technology research
in accordance with regulation 3.2 of this Annex.

The declaration shall be completed by the fuel oil supplier's representative by marking
the applicable box(es) with a cross (x).
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Appendix VI

Verification procedures for a MARPOL Annex VI fuel oil sample (regulation 18.8.2 or
regulation 14.8)

The following relevant verification procedure shall be used to determine whether the fuel oil
delivered to, in use or carried for use on board a ship has met the applicable sulphur limit of
regulation 14 of this Annex.

This appendix refers to the following representative MARPOL Annex Vi fuel oil samples:

Part 1 — sample of fuel oil delivered in accordance with regulation 18.8.1, hereafter
referred to as the "MARPOL delivered sample” as defined in regulation 2.1.22.

Part 2 — sample of fuel oil in use, intended to be used or carried for use on board in
accordance with regulation 14.8, hereafter referred to as the "in-use sample" as
defined in regulation 2.1.16 and "onboard sample” as defined in regulation 2.1.24.

Part 1 - MARPOL delivered sample
1 General Requirements

1.1 The representative sample of the fuel oil, which is required by regulation 18.8.1 (the
MARPOL delivered sample), shall be used to verify the sulphur content of the fuel oil delivered

to a ship.
1.2 A Party, through its competent authority, shall manage the verification procedure.

1.3 A laboratory undertaking the sulphur testing procedure given in this appendix shall
have valid accreditation in respect of the test method to be used.

2 Verification Procedure Part 1

2.1 The MARPOL delivered sample shall be conveyed by the competent authority to the
laboratory.

2.2 The laboratory shall:

| record the details of the seal number and the sample label on the test record;
2 record the condition of the seal of the sample as received on the test record,;
and
B 3 reject any sample where the seal hasbeen broken prior to receipt and record

that rejection on the test record.

2.3 If the seal of the sample as received has not been broken, the laboratory shall proceed
with the verification procedure and shall:

A unseal the sampie,
2 ensure that the sample is thoroughly homogenized;

3 draw two subsamples from the sample; and
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4

2.4 The two subsamples shall be tested in succession, in accordance with the specified
test method referred to in regulation 2.1.30 of this Annex. For the purposes of this Part 1

reseal the sample and record the new reseal details on the test record.

verification procedure, the results of the test analysis shall be referred to as 1A' and '1B":

A

25 If the test results of 1A and 1B are valid, an average of these two results shall be
calculated. The average value shall be referred to as 'X' and shall be recorded on the test

record:

results 1A and 1B shall be recorded on the test record in accordance with
the requirements of the test method; and

if the results of 1A and 1B are within the repeatability (r) of the test method,
the results shall be considered valid; or

if the results 1A and 1B are not within the repeatability (r) of the test method,
both results shall be rejected and two new subsamples shall be taken by
the laboratory and tested. The sample bottle shall be resealed in
accordance with paragraph 2.3.4 after the new subsamplies have been
taken;

in the case of two failures to achieve repeatability between 1A and 1B, the
cause of that failure shall be investigated by the laboratory and resolved
before further testing of the sample is undertaken. On resolution of that
repeatability issue, two new subsamples shall be taken in accordance with
paragraph 2.3. The sample shall be resealed in accordance with
paragraph 2.3.4 after the new subsamples have been taken.

if the result X is equal to or less than the applicable limit required by
regulation 14, the fuel oil shall be considered to have met the requirement;
or '

if the result X is greater than the applicable limit required by regulation 14,
the fuel oil shall be considered to have not met the requirement.
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Table 1: Summary of Part 1 MARPOL delivered sample procedure

On the basis of the test method referred to in regulation 2.1.30 of this Annex
Applicable limit % m/m: V Result2.5.1: XV Result2.5.2: X>V

0.10 Met the requirement | Not met the requirement
0.50

Result X reported to 2 decimal places

2.6 The final results obtained from this verification procedure shall be evaluated by the
competent authority.

2.7 The laboratory shall provide a copy of the test record to the competent authority
managing the verification procedure.

Part 2 — In-use and onboard samples

3 General Requirements

3.1 The in-use or onboard sample, as appropriate, shall be used to verify the sulphur
content of the fuel oil as represented by that sample of fuel oil at the point of sampling.

3.2 A Party, through its competent authority, shall manage the verification procedure.
3.3 A laboratory undertaking the sulphur testing procedure given in this appendix shall

have valid accreditation in respect of the test method to be used.

4 Verification Procedure Part 2
4.1 The in-use or onboard sample shall be conveyed by the competent authority to the
laboratory.

4.2 The laboratory shall:

A record the details of the seal number and the sample label on the test record;

2 record the condition of the seal of the sample as received on the test record;
and

3 reject any sample where the seal has been broken prior to receipt and record

that rejection on the test record.

4.3 If the seal of the sample as received has not been broken, the laboratory shall
proceed with the verification procedure and shall:

A unseal the sample;
.2 ensure that the sample is thoroughly homogenized;
3 draw two subsamples from the sample; and

4 reseal the sample and record the new reseal details on the test record.



Dziennik Ustaw —-157 - Poz. 2211

44 The two subsamples shall be tested in succession, in accordance with the specified
test method referred to in regulation 2.1.30 of this Annex. For the purposes of this Part 2
verification procedure, the results obtained shall be referred to as '2A' and '2B":

A results 2A and 2B shall be recorded on the test record in accordance with
the requirements of the test method; and

2 if the results of 2A and 2B are within the repeatability (r) of the test method,
the results shall be considered vaiid; or

3 if the results of 2A and 2B are not within the repeatability (r) of the test
method, both results shall be rejected and two new subsamples shall be
taken by the laboratory and tested. The sample bottle shall be resealed in
accordance with paragraph 4.3.4 after the new subsamples have been
taken; and

4 in the case of two failures to achieve repeatability between 2A and 2B, the
cause of that failure shall be investigated by the laboratory and resolved
before further testing of the sample is undertaken. On resolution of that
repeatability issue, two new subsamples shall be taken in accordance with
paragraph 4.3. The sample shall be resealed in accordance with paragraph
4.3.4 after the new subsamples have been taken.

4.5 If the test results of 2A and 2B are valid, an average of these two results shall be
calculated. That average value shall be referred to as 'Z' and shall be recorded on the test
record:

A if Z is equal to or less than the applicable limit required by regulation 14, the

sulphur content of the fuel oil as represented by the tested sample shall be
considered to have met the requirement;

2 if Z is greater than the applicable limit required by regulation 14 but less than
or equal to that applicable limit + 0.59R (where R is the reproducibility of the
test method), the sulphur content of the fuel oil as represented by the tested
sample shall be considered to have met the requirement; or

3 if Z is greater than the applicable limit required by regulation 14 + 0.59R, the
sulphur content of the fuel oil as represented by the tested sample shall be
considered to have not met the requirement.
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Table 2: Summary of in-use or onboard sample procedure

On the basis of the test method referred to in regulation 2.1.30 of this Annex

Applicable limit %m/m: | Test margin | Result4.5.1: Resuit Result 4.5.3:;
Vv value: zZ<V 45.2: Z>W
w V<Z<sW
0.10 0.11 Met the Met the Not met the
0.50 0.53 requirement | requirement | requirement
Result Z reported to 2 decimal places

4.6
competent authority.

47

managing the verification procedure.

The final results obtained from this verification procedure shall be evaluated by the

The laboratory shall provide a copy of the test record to the competent authority
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Appendix VII
Emission control areas (regulations 13.6 and 14.3)

1 The boundaries of emission control areas designated under regulations 13.6
and 14.3, other than the Baltic Sea and the North Sea areas, are set forth in this appendix.

2 The North American area comprises:

A the sea area located off the Pacific coasts of the United States and Canada,
enclosed by geodesic lines connecting the following coordinates:

Point Latitude Longitude

1 32°32'10 N 117°06".11 W
2 32°32'.04 N 117°07".29 W
3 32°31".39 N 117°14'20 W
4 32°33'"13 N 117°15'.50 W
5 32°34'21 N 117°22'.01 W
6 32°35'23 N 117°27'.53 W
7 32°37'.38 N 117°49'.34 W
8 31°07"'.59 N 118°36"21 W
9 30°33'25N 121°47"'29 W
10 31°46".11 N 123°17'.22 W
11 32°21'.58 N 123°50".44 W
12 32°56".39 N 124°11'.47 W
13 33°40"12 N 124°27'15 W
14 34°31'.28 N 125°16'.52 W
15 35°14'38 N 125°43'23 W
16 35°44'00 N 126°18'.53 W
17 36°16".25 N 126°45".30 W
18 37°01"35N 127°07".18 W
19 37°45'39 N 127°38'.02 W
20 38°25'.08 N 127°53".00 W
21 39°25'.05 N 128°31'.23 W
22 40°18'47 N 128°45'46 W
23 41°13'.39 N 128°40'.22 W
24 42°12'49 N 129°00".38 W
25 42°47'.34 N 129°05".42 W
26 43°26'.22 N 129°01"'.26 W
27 44°24' 43 N 128°41'.23 W
28 45°30'43 N 128°40'.02 W
29 46°11"'.01 N 128°49'.01 W
30 46°33'.55 N 129°04'.29 W
31 47°39'.55 N 131°15°41 W
32 48°32'.32 N 132°41'.00 W
33 48°57'.47 N 133°14'47 W
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Point Latitude Longitude
34 49°22'39 N 134°15'.51 W
35 50°01'.52 N 135°19.01 W
36 51°03".18 N 136°45'45 W
37 51°54'.04 N 137°41'54 W
38 52°45'12 N 138°20".14 W
39 53°29'.20 N 138°40".36 W
40 53°40'.39 N 138°48'.53 W
41 54°13'45 N 139°32'.38 W
42 54°39'.25 N 139°56".19 W
43 55°20".18 N 140°55'45 W
44 56°07".12 N 141°36".18 W
45 56°28'.32 N 142°17'.19 W
46 56°37".19 N 142°48'.57 W
47 58°51'.04 N 153°15'.03 W

the sea areas located off the Atlantic coasts of the United States, Canada
and France (Saint- Pierre-et-Miquelon), and the Gulf of Mexico coast of the
United States enclosed by geodesic lines connecting the following

coordinates:

Point Latitude Longitude
1 60°00'.00 N 64°09'.36 W
2 60°00".00 N 56°43'.00 W
3 58°54'.01 N 55°38'.05 W
4 57°50'.52 N 55°03'.47 W
5 57°35".13 N 54°00'.59 W
6 57°14'.20 N 53°07'.58 W
7 56°48'.09 N 52°23'29 W
8 56°18".13 N 51°49'.42 W
9 54°23'21 N 50°17'.44 W
10 53°44'54 N 50°07'.17 W
11 53°04'.59 N 50°10".05 W
12 52°20'.06 N 49°57'.09 W
13 51°34'20 N 48°52'.45 W
14 50°40'.16 N 48°16'.04 W
15 50°02'.28 N 48°07'.03 W
16 49°24'.03 N 48°09'.35 W
17 48°39'.22 N 47°55' 17 W
18 47°24'25 N 47°46'.56 W
19 46°35'.12 N 48°00'.54 W
20 45°19'45N 48°43'.28 W
21 44°43'.38 N 49°16'.50 W
22 44°16'.38 N 49°51'.23 W
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Point Latitude Longitude
23 43°53'.15 N 50°34'.01 W
24 43°36'.06 N 51°20".41 W
25 43°23'.59 N 52°17'.22 W
26 43°19'.50 N 53°20'.13 W
27 43°21'.14 N 54°09'.20 W
28 43°29'41 N 55°07".41 W
29 42°40'.12 N 55°31".44 W
30 41°58'19 N 56°09'.34 W
31 41°20'.21 N 57°05'.13 W
32 40°55'.34 N 58°02'.55 W
33 40°41'.38 N 59°05.18 W
34 40°38'.33 N 60°12'.20 W
35 40°45'46 N 61°14'.03 W
36 41°04'.52 N 62°17'.49 W
37 40°36'.55 N 63°10".49 W
38 40°17".32 N 64°08'.37 W
39 40°07'.46 N 64°59'.31 W
40 40°05'44 N 65°53'.07 W
41 39°58'.05 N 65°59'.51 W
42 39°28'24 N 66°21".14 W
43 39°01'.54 N 66°48'.33 W
44 38°39".16 N 67°20.59 W
45 38°19'.20 N 68°02'.01 W
46 38°05".29 N 68°46'.55 W
47 37°58'.14 N 69°34'.07 W
48 37°57'47 N 70°24'.09 W
49 37°52'.46 N 70°37'.50 W
50 37°18".37 N 71°08'.33 W
51 36°32".25 N 71°33'.59 W
52 35°34'.58 N 71°26'.02 W
93 34°33'.10 N 71°37'.04 W
54 33°564'49 N 71°52'.35 W
55 33°19'.23 N 72°17'.12 W
56 32°45'31 N 72°54'.05 W
57 31°55"13 N 74°12'.02 W
58 31°27'.14 N 75°15'.20 W
59 31°03".16 N 75°51".18 W
60 30°45'42 N 76°31'.38 W
61 30°12".48 N 77°18'29 W
62 29°25'17 N 76°56'.42 W
63 28°36".59 N 76°48'.00 W
64 28°17'.13 N 76°40".10 W
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Point Latitude Longitude
65 28°17'.12N 79°11'.23 W
66 27°52'.56 N 79°28'.35 W
67 27°26'.01 N 79°31'.38 W
68 27°16".13 N 79°34'.18 W
69 27°11'.54 N 79°34'.56 W
70 27°05'.59 N 79°35'".19 W
71 27°00".28 N 79°35'17 W
72 26°55".16 N 79°34'.39 W
73 26°53'.58 N 79°34'27 W
74 26°45'.46 N 79°32'.41W
75 26°44'.30 N 79°32'.23 W
76 26°43'.40N 79°32'.20 W
77 26°41'.12 N 79°32'.01 W
78 26°38".13 N 79°31'.32 W
79 26°36'.30 N 79°31'.06 W
80 26°35'.21 N 79°30".50 W
81 26°34'.51 N 79°30'.46 W
82 26°34'.11 N 79°30'.38 W
83 26°31'.12 N 79°30.15 W
84 26°29'.05 N 79°29'.53 W
85 26°25".31 N 79°29'.58 W
86 26°23'.29 N 79°29'.55 W
87 26°23'.21 N 79°29'.54 W
88 26°18'.57 N 79°31'.55 W
89 26°15'.26 N 79°33".17 W
90 26°15.13 N 79°33.23 W
91 26°08'.09 N 79°35'.63 W
92 26°07'.47 N 79°36'.09 W
93 26°06'.59 N 79°36'.35 W
94 26°02'.52 N 79°38'.22 W
95 25°59".30 N 79°40'.03 W
96 25°59'.16 N 79°40'.08 W
97 25°57'.48 N 79°40".38 W
98 25°56'.18 N 79°41'.06 W
99 25°54'.04 N 79°41'.38 W
100 25°53'.24 N 79°41'46 W
101 25°51".54 N 79°41'.59 W
102 25°49'.33 N 79°42'16 W
103 25°48'.24 N 79°42'.23 W
104 25°48'.20 N 79°42'.24 W
105 25°46'.26 N 79°42' .44 W
106 25°46'.16 N 79°42'.45 W
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Point Latitude Longitude
107 25°43'40 N 79°42' 59 W
108 25°42'31N 79°42'.48 W
109 25°40'.37 N 79°42'.27 W
110 25°37'.24 N 79°42'.27T W
111 25°37".08 N 79°42'.27 W
112 25°31'03 N 79°42'12 W
113 25°27'.59 N 79°42'11 W
114 25°24'.04 N 79°42'12 W
115 25°22'21 N 79°42'.20 W
116 25°21'.29 N 79°42'.08 W
117 25°16'52 N 79°41'.24 W
118 25°16'57 N 79°41'.31 W
119 25°10.39 N 79°41'.31 W
120 25°09'.51 N 79°41'.36 W
121 25°09'.03 N 79°41'.45 W
122 25°03'.55 N 79°42'29 W
123 25°03'.00 N 79°42'.56 W
124 25°00".30 N 79°44'.05 W
125 24°59'.03 N 79°44' 48 W
126 24°55'.28 N 79°45'.57 W
127 24°44' 18 N 79°49'.24 W
128 24°43'.04 N 79°49'.38 W
129 24°42'.36 N 79°50.50 W
130 24°41' 47 N 79°62'.57 W
131 24°38'.32 N 79°59'.58 W
132 24°36'.27 N 80°03'.51 W
188 24°33'.18 N 80°12'43 W
134 24°33'.05 N 80°13'"21 W
135 24°32'.13 N 80°15".16 W
136 24°31'27 N 80°16.55 W
137 24°30'.57 N 80°17'.47 W
138 24°30".14 N 80°19'.21 W
139 24°30'.06 N 80°19'.44 W
140 24°29'38 N 80°21'.05 W
141 24°28' 18 N 80°24'.35 W
142 24°28'.06 N 80°25".10 W
143 24°27'23 N 80°27'.20 W
144 24°26'.30 N 80°29".30 W
145 24°25'.07 N 80°32'.22 W
146 24°23'.30 N 80°36.09 W
147 24°22'33 N 80°38'.56 W
148 24°22'07 N 80°39'.51 W
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Point Latitude Longitude
149 24°19'31 N 80°45'.21 W
150 24°19'16 N 80°45'.47 W
151 24°18'.38 N 80°46'.49 W
152 24°18'.35 N 80°46'.54 W
153 24°09'.51 N 80°59'.47 W
154 24°09'.48 N 80°59'.51 W
155 24°08'.58 N 81°01.07 W
156 24°08'.30 N 81°01'.51 W
157 24°08'.26 N 81°01'.57 W
158 24°07'.28 N 81°03'.06 W
159 24°02'.20 N 81°09'.05 W
160 24°00".00 N 81°11'.16 W
161 23°55'.32 N 81°12'.55 W
162 23°53'.52 N 81°19'.43 W
163 23°50'.52 N 81°29'.59 W
164 23°50".02 N 81°39'.59 W
165 23°49'.05 N 81°49'.59 W
166 23°49'.05 N 82°00".11 W
167 23°49'42 N 82°09'.59 W
168 23°51'.14 N 82°24' 59 W
169 23°51".14 N 82°39'.59 W
170 23°49'42 N 82°48'.53 W
171 23°49'.32 N 82°51'.11 W
172 23°49'24 N 82°59'.59 W
173 23°49'52 N 83°14'.59 W
174 23°51'22 N 83°25'.49 W
175 23°52'.27 N 83°33.01 W
176 23°54'.04 N 83°41'.35 W
177 23°55'47 N 83°48".11 W
178 23°58'.38 N 83°59'.59 W
179 24°09'.37 N 84°29'27 W
180 24°13'20 N 84°38'.39 W
181 24°16'41 N 84°46'.07 W
182 24°23'30 N 84°59'.59 W
183 24°26'37 N 85°06".19 W
184 24°38'57 N 85°31'.54 W
185 24°44' 17 N 85°43".11 W
186 24°53' 57 N 85°59'.59 W
187 25°10".44 N 86°30.07 W
188 25°43'15 N 86°21.14 W
189 26°13".13 N 86°06".45 W
190 26°27'.22 N 86°13.15 W
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Point Latitude Longitude
191 26°33'46 N 86°37'.07 W
192 26°01'.24 N 87°29'".35 W
193 25°42'25 N 88°33.00 W
194 25°46'54 N 90°29'.41 W
195 25°44'39 N 90°47'.05 W
196 25°51".43 N 91°62"'.50 W
197 26°17'.44 N 93°03".59 W
198 25°59'.55 N 93°33'.52 W
199 26°00".32 N 95°39'.27 W
200 26°00".33 N 96°48'.30 W
201 25°58'.32 N 96°55'.28 W
202 25°58".15 N 96°58'41 W
203 25°57'.58 N 97°01".54 W
204 25°57'41 N 97°05'.08 W
205 25°57'.24 N 97°08'21 W
206 25°57'.24 N 97°08'47 W

the sea area located off the coasts of the Hawaiian Islands of Hawai'i, Maui,
Oahu, Moloka'i, Ni'ihau, Kaua'i, Lana'i and Kaho'olawe, enclosed by

geodesic lines connecting the following coordinates:

Point Latitude Longitude
1 22°32'54 N 153°00".33 W
2 23°06'.05 N 153°28'.36 W
3 23°32'11 N 154°02".12 W
4 23°51'47 N 154°36'.48 W
5 24°21'49 N 155°61".13 W
6 24°41'47 N 166°27'.27 W
7 24°57'.33 N 157°22'17 W
8 25°13'41 N 157°564'.13 W
9 25°25'.31 N 1568°30°.36 W
10 25°31.19 N 159°09'.47 W
11 25°30".31 N 159°64'.21 W
12 2521553 N 160°39'.53 W
13 25°00%06 N 161°38'.33 W
14 24°40'.49 N 162°13.13 W
15 24°15'.53 N 162°43'.08 W
16 23°40'.50 N 163°13".00 W
17 23°03'.20 N 163°32'.58 W
18 22°20'.09 N 163°44'41 W
19 21°36'.45 N 163°46'.03 W
20 20°55".26 N 163°37'.44 W
21 20°13"34 N 163°19".13 W
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3

The United States Caribbean Sea area includes:

Ji

Point Latitude Longitude
22 19°39'.03 N 162°53'.48 W
23 19°09'43 N 162°20'.35 W
24 18°39".16 N 161°19.14 W
25 18°30.31 N 160°38".30 W
26 18°29'.31 N 1569°56".17 W
27 18°10'’.41 N 1569°14'.08 W
28 17°31'".17 N 158°56'.55 W
29 16°54'.06 N 158°30".29 W
30 16°25'49 N 167°59'.25 W
31 15°59'.57 N 157°17'.35 W
32 156°40'.37 N 156°21'.06 W
33 16°37'.36 N 165°22'.16 W
34 16°43'46 N 164°46"'.37 W
35 15°55'.32 N 154°13".05 W
36 16°46'.27 N 152°49'11 W
37 17°33'42 N 1562°00".32 W
38 18°30".16 N 151°30".24 W
39 19°02'.47 N 151°22'.17 W
40 19°34'46 N 151°19'47 W
41 20°07'42 N 151°22'.58 W
42 20°38'43 N 151°31".36 W
43 21°29'.09 N 151°59'.50 W
44 22°06'.58 N 152°31'.25 W
45 22°32'.54 N 153°00".33 W

the sea area located off the Atlantic and Caribbean coasts of the
Commonwealth of Puerto Rico and the United States Virgin Islands,
enclosed by geodesic lines connecting the following coordinates:

Point Latitude Longitude
1 17°18'.37 N 67°32".14 W
2 19°11'.14 N 67°26'45 W
3 19°30.28 N 65°16'.48 W
4 19°12'.25 N 65°06'.08 W
5 18°45'.13 N 65°00".22 W
6 18°41".14 N 64°59'.33 W
7 18°29'.22 N 64°53'.51 W
8 18°27'.35N 64°53'22 W
9 18°25'21 N 64°52'.39 W
10 18°24'30 N 64°52'.19 W
11 18°23'.51 N 64°51'.50 W
12 18°23'42 N 64°51'.23 W
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Point Latitude Longitude
13 18°23'.36 N 64°50'.17 W
14 18°23'48 N 64°49'.41 W
15 18°24'.11 N 64°49'.00 W
16 18°24'28 N 64°47'.57 W
17 18°24'.18 N 64°47'.01 W
18 18°23".13 N 64°46'.37 W
19 18°22".37 N 64°45'.20 W
20 18°22".39 N 64°44'.42 W
21 18°22'42 N 64°44'.36 W
22 18°22'.37 N 64°44'.24 W
23 18°22'.39 N 64°43'.42 W
24 18°22".30 N 64°43'.36 W
25 18°22'25 N 64°42'.58 W
26 18°22'.26 N 64°42'.28 W
27 18°22".15 N 64°42'.03 W
28 18°22'.22 N 64°40'.60 W
29 18°21".57 N 64°40'.15 W
30 18°21'.51 N 64°38'.23 W
31 18°21'.22 N 64°38'.16 W
32 18°20".39 N 64°38'.33 W
33 18°19".15 N 64°38'.14 W
34 18°19".07 N 64°38".16 W
35 18°17'.23 N 64°39'.38 W
36 18°16'.43 N 64°39'.41 W
37 18°11".33 N 64°38'.58 W
38 18°03".02 N 64°38'.03 W
39 18°02".56 N 64°29'.35 W
40 18°02".51 N 64°27'.02 W
41 18°02'.30 N 64°21'.08 W
42 18°02".31 N 64°20'.08 W
43 18°02".03 N 64°15'.57 W
44 18°00".12 N 64°02'.29 W
45 17°69'.58 N - 64°01".04 W
46 17°58'.47 N 63°57'.01 W
47 17°57'51 N 63°53'.54 W
48 17°56".38 N 63°53".21 W
49 17°39'40 N 63°564'.53 W
50 17°37'.08 N 63°565".10 W
51 17280 21N 63°55'.56 W
52 17°11".36 N 63°67'.67 W
53 17°05".00 N 63°58'.41 W
54 16°59'.49 N 63°59".18 W
55 17°18'.37 N 67°32'.14 W
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Appendix VIIi
Form of International Energy Efficiency (IEE) Certificate (regulation 8.2)
INTERNATIONAL ENERGY EFFICIENCY CERTIFICATE
Issued under the provisions of the Protocol of 1997, as amended, to amend the International
Convention for the Prevention of Pollution from Ships, 1973, as modified by the Protocol

of 1978 relating thereto (hereinafter referred to as "the Convention") under the authority of the
Government of:

(full designation of the competent person or organization
authorized under the provisions of the Convention)

Particulars of ship

=T 4T oL A=] 0T « OO
Distinctive numMber Or [etters ..o
e T £=1 113 (Y OSSP
€] (o T30 (o) 0 F=To L= OO P PP POPOPR
1 L@ 3T a2 o= OO PSSO

THIS IS TO CERTIFY:

1 That the ship has been surveyed in accordance with reguiation 5.4 of Annex Vi to the
Convention; and

2 That the survey shows that the ship complies with the applicable requirements in
regulations 22, 23, 24, 25 and 26.

Completion date of survey on which this Certificate is based: ........................... (dd/mml/yyyy)

EoYo U 1= 1o I A O OOV OR ROt

(place of issue of certificate)

(dA/MMIYYYY): oo e ettt et e e e e e e e et
(date of issue) (signature of duly authorized official

issuing the certificate)

(seal or stamp of the authority, as appropriate)
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Supplement to the International Energy Efficiency Certificate
(IEE Certificate)

RECORD OF CONSTRUCTION RELATING TO ENERGY
EFFICIENCY

Notes:

1 This Record shall be permanently attached to the |IEE Certificate. The IEE Certificate
shall be available on board the ship at all times.

2 The Record shall be at least in English, French or Spanish. If an official language of
the issuing Party is also used, this shall prevail in case of a dispute or discrepancy.

3 Entries in boxes shall be made by inserting either: a cross (x) for the answers "yes"
and "applicable"; or a dash (-) for the answers "no" and "not applicable", as
appropriate.

4 Unless otherwise stated, regulations mentioned in this Record refer to regulations in
Annex VI of the Convention, and resolutions or circulars refer to those adopted by
the International Maritime Organization.

1 Particulars of ship

1.1 NGME OF SNID 1ttt et a e e st e et e e e e s ss e s e s e srme e e e sarnesseeeneens
1.2 1Y L 2 41U g o= SO R
1.3 Date of building CONTracCt ...........coei it e e e e e s e srer e saae e e
1.4 Date of major conversion (if applicable).........c.oovev i
1.5 LT (0T TR (o] 1= T PP PP PRP
1.6 DeadWeIght ... e s
1.7 TYPE OF SHUD . vvrtiieiiiier st e e e e cee et reesste e e e s s teare s s seb s et e et e anee s e reneseeseaneeesesaneessanas
2 Propulsion system

2.1 Diesel propulsion s O
2.2 Diesel-electric propulsion ..................... R o
2.3 TUrDING PrOPUISION ...ttt et e e e O
24 Hybrid PropulSion ... e e m

2.5 Propulsion system other than any of the above ............ccccciviiiiiciicne O
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3.1

3.2

3.2.1

322

3.2.3

3.24

4.1

4.2

4.2.1

4.2.2

423

424

425

5.1

5.2
5.21

5.2.2

Attained Energy Efficiency Design Index (EEDI)

The attained EEDI in accordance with regulation 22.1 is calculated based on the
information contained in the EEDI technical file, which also shows the process of
calculating the attained EEDI..........cccooviviinriieeceeren e u]
The attained EEDI is: ................. grams-CO-/tonne-nautical mile

The attained EEDI is not calculated, as:

the ship is exempt under regulation 22.1 as it is not a new ship as defined in
reguIation 2.2.18 ... e e s e s

the type of propulsion system is exempt in accordance with regulation 19.3 .........o

the requirement of regulation 22 is waived by the ship's Administration in accordance
With regulation 19.4 ........oovire e o

the type of ship is exempt in accordance with regulation 22.1 ... o
Required EEDI

Required EEDI is: ................. grams-CO»/tonne-mile

The required EEDI is not applicable, as:

the ship is exempt under regulation 24.1 as it is not a new ship as defined in regulation

the type of propulsion system is exempt in accordance with regulation 19.3..........o0

the requirement of regulation 24 is waived by the ship's Administration in accordance
with regulation 19.4 ......coori e o

the type of ship is exempt in accordance with regulation 24.1 ........c..ccooiein o

the ship's capacity is below the minimum capacity threshold in table 1 of
FEQUIAtION 24.2...... .ot e m]

Attained Energy Efficiency Existing Ship Index (EEXI)

The attained EEXI in accordance with regulation 23.1is calculated taking into account
the guidelines developed by the Organization.. = ..............coocoon. u]

The attained EEXIis:.................... grams-COs/tonne-mile
The attained EEXI is not calculated, as:
the type of propulsion system is exempt in accordance with regulation 19.3....... o

the type of ship is exempt in accordance with regulation 23.1........................ O
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6 Required EEXI

6.1 The required EEXl is:............. grams-COz/tonne-mile in accordance with regulation 25

6.2 The required EEXI is not applicable, as:

6.2.1 the type of propulsion system is exempt in accordance with regulation 19.3........ o

6.2.2 the type of ship is exempt in accordance with regulation 25.1........................ m|

6.2.3 the ship's capacity is below the minimum capacity threshold in table 3 of
FeQUIALION 25. 1. . i o

7 Ship Energy Efficiency Management Plan

71 The ship is provided with a Ship Energy Efficiency Management Plan (SEEMP) in
compliance with regulation 26.............c.coiniiiii i, u]

8 EEDI technical file

8.1 The IEE Certificate is accompanied by the EEDI technical file in compliance with
TeQUIALION 22. 0. i a

8.1.1  The EEDI technical file identification/verification number........................

8.1.2 The EEDI technical file verification date................cooooiiiin e,

9 EEXI technical file

9.1 The IEE Certificate is accompanied by the EEXI technical file in compliance with
regulation 23.1. ... . o

9.1.1  The EEXI technical file identification/verification number.....................c.

9.1.2 The EEXI technical file verification date...............ccooviiiiiin e,

9.2 The |IEE Certificate is not accompanied by the EEXI technical file as the attained EEDI

is used as an alternative to the attained EEXI.........ccooiiiiiiiiiiiiiiiieens O

THIS IS TO CERTIFY that this Record is correct in all respects.

B3 U 1=) o 1K= | GO OO PPY

(place of issue of the Record)

(AA/MIMIYYYY): e es e e

(date of issue) (signature of duly authorized official
issuing the Record)

(seal or stamp of the authority, as appropriate)
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Appendix I1X

Information to be submitted to the IMO Ship Fuel Oil Consumption Database
(regulation 27)

Identity of the ship

IMO Number . . ... .
Period of calendar year for which the data is submitted

Start date (/MM YYYY) oo
iEnd date (AA/MM/YYYY) ..o e o
Technical characteristics of the ship

Ship type, as defined in regulation 2 of this Annex or other (to be stated) ........................
Gross 10NNAGE (BT ) wevniiit it e e e
Net tonnNage (NT) ..o e,
Deadweight tonNage (DWT) .oovieiiii et enenas

Power output (rated power) of main and auxiliary reciprocating internal combustion engines
over 130 kW (to be stated in KW) ...

EEDI (f @PPHCADIE). .. .o eee oottt ee et e,

oy Y o] F= 1< ST

Fuel oil consumption, by fuel oil type in metric tonnes and methods used for collecting fuel
oil consumption data ..o

DIStANCE IraVRIIEA . ..o e e et ettt ettt et e et e

[ (0T U aTo 1) Y R
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Appendix X

Form of Statement of Compliance — Fuel Oil Consumption Reporting and Operational
Carbon Intensity rating (regulation 8.3)

STATEMENT OF COMPLIANCE - FUEL OIL CONSUMPTION REPORTING AND
OPERATIONAL CARBON INTENSITY RATING

Issued under the provisions of the Protocol of 1997, as amended, to amend the International

Convention for the Prevention of Pollution from Ships, 1973, as modified by the Protocol of
1978 relating thereto (hereinafter referred to as "the Convention") under the authority of the

Government of:

(full designation of the competent person or organization authorized under the
provisions of the Convention)

Particulars of ship

NaME Of ShID. ... et e a e e
Distinctive number orlefters. ... ..o
1170 3 T T 2T o T G
POt Of TEGISITY . ... eeee e e
LT o] 4 1 F= Vo T U P
DeadWeight.. ..o

TYPE OF SNiP. . eeteieiiei e e

THIS IS TO DECLARE THAT:

1 the ship has submitted to this Administration the data required by regulation 27 of
Annex VI to the Convention, covering ship operations from (dd/mm/yyyy) to
(dd/mml/yyyy);

2 the data was collected and reported in accordance with the methodology and

processes set out in the ship's SEEMP that was in effect over the period from
(dd/mmlyyyy) to (dd/mm/yyyy);

3 the attained annual operational CIl of the ship from (dd/mml/yyyy) through
(dd/mml/yyyy) was: ...... pursuant to regulations 28.1 and 28.2 of Annex VI of the

Convention, for ships to which regulation 28 applies;
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4 the annual operational carbon intensity of the ship in this period is rated as
oA oB oC oD m] =

in accordance with regulation 28 of Annex VI to the Convention, for a ship to which
regulation 28 applies; and

5 a corrective action plan has been developed and included in the SEEMP (for a ship
to which regulation 28 applies, rated as D for three consecutive years or rated as E)
This Statement of Compliance is valid until (dd/mm/yyyy) ...,

L= 1T U =T o - | PP
(place of issue of the Statement)

(oo Ti0aT 00T AYATATA"2 O OO USRS
(date of issue) (signature of duly authorized official

issuing the Statement)

(seal or stamp of the authority, as appropriate)
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Appendix Xl
Form of Exemption Certificate for UNSP Barges (regulation 8.4)
INTERNATIONAL AIR POLLUTION PREVENTION EXEMPTION CERTIFICATE FOR
UNMANNED NON-SELF-PROPELLED (UNSP) BARGES

Issued under the provisions of the Protocol of 1997, as amended, to amend the International
Convention for the Prevention of Pollution from Ships, 1973, as modified by the Protocol of
1978 relating thereto (hereinafter referred to as "the Convention") under the authority of the

Government of:

(full designation of the competent person or organization
authorized under the provisions of the Convention)

Particulars of ship

NEME Of SN .t
Distinctive number orletters. ...
IMO NUMDET. ...t
Port Of regisStrY. .. e
€1 Fo T3 (ol ] T To 1T TP

THIS IS TO CERTIFY THAT:

1 the UNSP barge has been surveyed in accordance with regulation 3.4 of Annex VI to
the Convention;

2 the survey shows that the UNSP barge:
A is not propelled by mechanical means;
2 has no system, equipment and/or machinery fitted that may generate
emissions controlled by Annex VI to the Convention; and
- 3 has neither persons nor living animals on board; and
3 the UNSP barge is exempted, under regulation 3.4 of Annex VI to the Convention

from the certification and related survey requirements of regulations 5.1 and 6.1 of
Annex VI to the Convention.

This Certificate is valid until (dd/mm/yyyy) ..o,
subject to the exemption conditions being maintained.

Completion date of the survey on which this Certificate is based (dd/mm/yyyy)
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ISSUE @t ...ovieii e
(place of issue of certificate)

o o T 010072747070/ OO ROPII
(date of issue) (signature of duly authorized official
issuing the certificate)

(seal or stamp of the authority, as appropriate)
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RESOLUTION MEPC.330(76)
(adopted on 17 June 2021)

AMENDMENTS TO THE ANNEX OF THE INTERNATIONAL CONVENTION FOR THE
PREVENTION OF POLLUTION FROM SHIPS, 1973, AS MODIFIED BY THE
PROTOCOL OF 1978 RELATING THERETO
Amendments to MARPOL Annexes | and IV
(Exemption of unmanned non-self-propelled barges from certain survey and
certification requirements)

THE MARINE ENVIRONMENT PROTECTION COMMITTEE,

RECALLING Article 38(a) of the Convention on the International Maritime Organization
concerning the functions of the Marine Environment Protection Committee conferred upon it

by international conventions for the prevention and control of marine pollution from ships,

RECALLING ALSO article 16 of the International Convention for the Prevention of Pollution
from Ships, 1973, as modified by the Protocol of 1978 relating thereto (MARPOL), which
specifies the amendment procedure and confers upon the appropriate body of the

Organization the function of considering and adopting amendments thereto,

HAVING CONSIDERED, at its seventy-sixth session, proposed amendments to MARPOL
Annexes | and IV concerning the exemption of unmanned non-self-propelled (UNSP) barges
from survey and certification requirements, which were circulated in accordance with

article 16(2)(a) of MARPOL,

1 ADOPTS, in accordance with article 16(2)(d) of MARPOL, amendments to
MARPOL Annexes | and 1V, the text of which is set out in the annex to the present resolution;

2 DETERMINES, in accordance with article 16(2)(f)(ii) of MARPOL, that the
amendments shall be deemed to have been accepted on 1 May 2022 unless prior to that date
not less than one third of the Parties or Parties the combined merchant fleets of which
constitute not less than 50% of the gross tonnage of the world's merchant fleet have

communicated to the Organization their objection to the amendments;

3 INVITES the Parties to note that, in accordance with article 16(2)(g)(ii) of MARPOL,
the said amendments shall enter into force on 1 November 2022 upon their acceptance in

accordance with paragraph 2 above;

4 REQUESTS the Secretary-General, for the purposes of article 16(2)(e) of MARPOL,
to transmit certified copies of the present resolution and the text of the amendments contained

in the annexes to all Parties to MARPOL,;

5 REQUESTS ALSO the Secretary-General to transmit copies of the present resolution

and its annexes to Members of the Organization which are not Parties to MARPOL.
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ANNEX
AMENDMENTS TO MARPOL ANNEX |

(Exemption of UNSP barges from certain survey and certification requirements)

Regulation 1
Definitions

1 A new paragraph 40 is added as follows:

"40 Unmanned non-self-propelled (UNSP) barge means a barge that:

N is not propelled by mechanical means;

2 carries no oil (as defined in regulation 1.1 of this Annex);

3 has no machinery fitted that may use oil or generate oil residue
(sludge);

4 has no oil fuel tank, lubricating oil tank, oily bilge water holding tank

and oil residue (sludge) tank; and

5 has neither persons nor living animals on board."

Regulation 3
Exemptions and waivers

2 Paragraph 2 is replaced by the following:

"2 Particulars of any such exemption, except those under paragraph 7 of this
regulation, granted by the Administration shall be indicated in the Certificate referred

to in regulation 7 of this Annex."
3 A new paragraph 7 is added as follows:

"7 The Administration may exempt a UNSP barge from the requirements of
regulations 6.1 and 7.1 of this Annex, by an International Qil Pollution Prevention
Exemption Certificate for Unmanned Non-self-propeiled Barges, for a period not
exceeding five years provided that the UNSP barge has undergone a survey to confirm
that the conditions referred to in regulations 1.40.1 to 1.40.5 of this Annex are met."

Regulation 8
Issue or endorsement of certificate by another Government

4 Paragraph 4 is replaced by the following:

"4 No International Oil Pollution Prevention Certificate or UNSP Exemption
Certificate shall be issued to a ship which is entitled to fly the flag of a State which is
not a Party."
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Regulation 9
Form of certificate
5 The existing paragraph is numbered as paragraph 1 and a new paragraph 2 is added
as follows:
"2 The International Oil Pollution Prevention Exemption Certificate for

Unmanned Non-self-propelled Barges shall be drawn up in the form corresponding
to the model given in appendix IV to this Annex and shall be at least in English, French
or Spanish. If an official language of the issuing country is also used, this shall prevail
in the event of a dispute or discrepancy.”

6 A new appendix IV is added as follows:
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"APPENDIX IV
Form of Exemption Certificate for UNSP Barges

INTERNATIONAL OIL POLLUTION PREVENTION EXEMPTION CERTIFICATE FOR
UNMANNED NON-SELF-PROPELLED (UNSP) BARGES

Issued under the provisions of the International Convention for the Prevention of Pollution from
Ships, 1973, as modified by the Protocol of 1978, as amended, relating thereto (hereinafter
referred to as "the Convention") under the authority of the Government of:

...............................................................................................................

(full designation of the competent person or organization
authorized under the provisions of the Convention)

Particulars of ship

Name of Ship ...ccoeii e
Distinctive numberorletters..............cooooovvviiiieeiiniiin
Portof registry .......ccouevieiiiiiii e,
Gross tONNAGE .......ocvvvviiiiiii e,

THIS IS TO CERTIFY:

1 That the UNSP barge has been surveyed in accordance with regulation 3.7 of
Annex | to the Convention;

2 That the survey shows that the UNSP barge:

A is not propelled by mechanical means;

2 carries no oil (as defined in regulation 1.1 of Annex I to the Convention);

3 has no machinery fitted that may use oil or generate oil residue (sludge);
4 has no oil fuel tank, lubricating oil tank, oily bilge water holding tank and oil

residue (sludge) tank; and
.5 has neither persons nor living animais on board; and
3 That the UNSP barge is exempted, under regulation 3.7 of Annex | to the

Convention, from the certification and related survey requirements of regulations 6.1 and 7.1
of Annex | to the Convention.
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This certificate is valid until (dd/mm/yyyy)......ccccoeenieveeieiiinicnan.
subject to the exemption conditions being maintained.
Completion date of the survey on which this certificate is based (dd/mm/yyyy)...................

F1T0 =10 = | S

(date of issue) (dd/mm/yyyy) (signature of duly authorized
official issuing the certificate)

(seal or stamp of the authority, as appropriate)"
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AMENDMENTS TO MARPOL ANNEX IV
(Exemption of UNSP barges from certain survey and certification requirements)
Regulation 1
Definitions
1 A new paragraph 16 is added as follows:

"16  Unmanned non-self-propelled (UNSP) barge means a barge that:

A is not propelled by mechanical means;

2 has neither persons nor living animals on board;

3 is not used for holding sewage during transport; and

4 has no arrangements that could produce sewage as defined in

regulation 1.3 of this Annex."

Regulation 3
Exceptions

2 The title of the regulation is replaced by the following:
"Exceptions and exemptions"
3 A new paragraph 2 is added as follows:

"2 The Administration may exempt an unmanned non-self-propelled (UNSP)
barge from the requirements of regulations 4.1 and 5.1 of this Annex, by an
International Sewage Pollution Prevention Exemption Certificate for Unmanned
Non-self-propelled (UNSP) Barges, for a period not exceeding 5 years provided that
the barge has undergone a survey to confirm that the conditions referred to in
regulations 1.16.1 to 1.16.4 of this Annex are met."

Regulation 6
Issue of endorsement of a Certificate by another Government

4 Paragraph 4 is replaced by the following:

"4 "No International Sewage Pollution Prevention Certificate or UNSP Exemption
Certificate shall be issued to a ship which is entitled to fly the flag of a State which is

not a Party."

Regulation 7
Form of Cetrtificate

5 The existing paragraph is numbered as paragraph 1 and the reference to "appendix"
is replaced by "appendix 1". '
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6 A new paragraph 2 is added as follows:

"2 The International Sewage Pollution Prevention Exemption Certificate for
Unmanned Non-self-propelled (UNSP) Barges shall be drawn up in the form
corresponding to the model given in appendix Il to this Annex and shall be at least in
English, French or Spanish. If an official language of the issuing country is also used,
this shall prevail in the event of a dispute or discrepancy.”

Appendices

7 The existing appendix is numbered as appendix | and a new appendix Il is added as
follows:
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"APPENDIX Il
Form of Exemption Certificate for UNSP Barges

INTERNATIONAL SEWAGE POLLUTION PREVENTION EXEMPTION CERTIFICATE FOR
UNMANNED NON-SELF-PROPELLED (UNSP) BARGES

Issued under the provisions of the International Convention for the Prevention of Pollution from
Ships, 1973, as madified by the Protocol of 1978, as amended, relating thereto (hereinafter
referred to as "the Convention") under the authority of the Government of:

(full designation of the competent person or organization
authorized under the provisions of the Convention)

Particulars of ship

Name of Ship ......ccovviviiii
Distinctive number or letters ......................ooeininn.
Portofregistry .......ccooooiiiiiiiii
GrosstonnNage ........c.ooevviiiiiiiii e

THIS IS TO CERTIFY:

1 That the unmanned non-self-propelled (UNSP) barge has been surveyed in
accordance with regulation 3.2 of Annex IV to the Convention;

2 That the survey shows that the unmanned non-self-propelled (UNSP) barge:
A is not propelled by mechanical means;
.2 has neither persons nor living animals on board;
.3 is not used for holding sewage during transport; and

4 has no arrangements that could produce sewage as defined in regulation 1.3
of Annex IV to the Convention; and

3 That the UNSP barge is exempted, under regulation 3.2 of Annex IV to the Convention,
from the certification and related survey requirements of regulations 4.1 and 5.1 of Annex IV

to the Convention.
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This certificate is valid until (dd/mm/yyyy)......conoeieieeeieeenen.
subject to the exemption conditions being maintained.
Completion date of the survey on which this certificate is based (dd/mm/yyyy)...................

ISSUBA At ... e s

(date of issue) (dd/mm/yyyy): (signature of duly authorized
official issuing the certificate)

(seal or stamp of the authority, as appropriate)"
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