ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY (UE) 2024/ 1679
z dnia 13 czerwca 2024 r.

w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej,
zmieniajace rozporzadzenia (UE) 2021/1153 i (UE) nr 913/2010 oraz uchylajace rozporzadzenie
(UE) nr 1315/2013

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegdlnosci jego art. 172,

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskiej,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego ('),

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Regiondw (3),

stanowigc zgodnie ze zwykla procedura ustawodawczg (°),

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

e

W komunikacie Komisji z 11 grudnia 2019 r. zatytulowanym ,Europejski Zielony Lad” wyznaczono cel w zakresie
neutralnodci klimatycznej, ktéry ma zostaé osiagnigty przez Uni¢ do 2050 r., a takze wyrazny cel redukcji emisji
netto gazéw cieplarnianych o co najmniej 55 % do 2030 r. w poréwnaniu z poziomami z 1990 r. Powyzsze
zalozenia wskazano jako cel w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/1119 (¥).

Emisje w sektorze transportu stanowia okolo 25 % catkowitych emisji gazéw cieplarnianych w Unii i w ostatnich
latach wzrosty. W ramach Europejskiego Zielonego Ladu wzywa si¢ zatem do redukcji o 90 % emisji gazéw
cieplarnianych pochodzgcych z transportu, tak aby do roku 2050 r. Unia stala si¢ gospodarka neutralng dla klimatu,
przy jednoczesnym dazeniu do osiagnigcia zerowego poziomu emisji zanieczyszczen, jak ogtoszono w komunikacie
Komisji z 12 maja 2021 r. zatytulowanym ,Droga do zdrowej planety dla wszystkich. Plan dzialania UE na rzecz
eliminacji zanieczyszczen wody, powietrza i gleby”.

W komunikacie Komisji z 9 grudnia 2020 r. zatytulowanym ,Strategia na rzecz zréwnowazonej i inteligentnej
mobilnosci — europejski transport na drodze ku przyszlosci” (,komunikat Komisji w sprawie strategii na rzecz
zrownowazonej i inteligentnej mobilnoéci”) okreslono cele posrednie, aby wyznaczy¢ europejskiemu systemowi
transportu droge do osiagniecia celéow w zakresie zréwnowazonej, inteligentnej i odpornej mobilnosci.
W komunikacie przewiduje si¢, ze kolejowy ruch towarowy powinien zwigkszy¢ swodj udzial w rynku
do 2030 r. 0 50 %, a do 2050 r. — dwukrotnie, transport z wykorzystaniem $rédladowych drég wodnych i zeglugi
morskiej bliskiego zasiggu powinien zwigkszy¢ swéj udziat w rynku o 25 % do 2030 r.i 0 50 % do 2050 ., a ruch
kolejowy w ramach kolei duzych predkosci powinien wzrosna¢ do 2030 r. dwukrotnie, a do 2050 r. — trzykrotnie.
Ponadto do 2030 r. na drogach Unii ma jezdzi¢ co najmniej 30 mln bezemisyjnych samochodéw osobowych
i 80 000 bezemisyjnych samochodéw cigzarowych, a do 2050 r. prawie wszystkie samochody osobowe, dostawcze,
autobusy oraz nowe pojazdy ciezkie maja by¢ bezemisyjne. Co wigcej, do 2030 r. regularny transport zbiorowy
w UE na dystansie do 500 km powinien by¢ neutralny pod wzgledem emisji dwutlenku wegla, a co najmniej 100
miast w Europie powinno osiggnag¢ do 2030 r. neutralno$¢ klimatyczna.

Realizacja transeuropejskiej sieci transportowej stwarza sprzyjajace warunki w zakresie bazy infrastrukturalnej, co
pozwoli zapewni¢ wigksza zréwnowazono$¢, przystepno$¢ cenowa i inkluzywno$¢ wszystkich rodzajow
transportu, udostepni¢ zréwnowazone rozwigzania alternatywne w ramach systemu transportu multimodalnego
oraz wprowadzi¢ odpowiednie zachety pobudzajace do transformacji, w szczegélnosci poprzez zapewnienie

) Dz.U. C 290 z 29.7.2022, s. 120.

Dz.U. C 498 z 30.12.2022, s. 68.

Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 24 kwietnia 2024 r. (dotychczas nieopublikowane w Dzienniku Urzedowym) oraz
decyzja Rady z dnia 13 czerwca 2024 r.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/1119 z dnia 30 czerwca 2021 r. w sprawie ustanowienia ram na
potrzeby osiagniecia neutralnosci klimatycznej i zmiany rozporzadzen (WE) nr 401/2009 i (UE) 2018/1999 (Dz.U. L 243
z 9.7.2021, s. 1).
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sprawiedliwej transformacji, zgodnie z celami przedstawionymi w zaleceniu Rady (UE) z 16 czerwca 2022 r.
w sprawie zapewnienia sprawiedliwej transformacji w kierunku neutralnosci klimatycznej (°).

(5) Planowanie, rozwijanie i uzytkowanie transeuropejskiej sieci transportowej powinny sprzyjaé zréwnowazonym
formom transportu, zapewnia¢ lepsze multimodalne i interoperacyjne rozwigzania transportowe oraz wigksza
intermodalng integracje calego fancucha logistycznego, przyczyniajgc si¢ tym samym do sprawnego funkcjonowania
rynku wewnetrznego poprzez tworzenie arterii niezbednych do zapewnienia plynnych przeplywéw pasazerow
i towaréw w calej Unii i poprzez wprowadzenie niezakléconych polaczen transportowych z panstwami
sasiadujagcymi. Ponadto sie¢ powinna mie¢ na celu wzmocnienie spojnosci gospodarczej, spolecznej i terytorialnej
poprzez zapewnienie dostepnosci i facznosci wszystkich regionéw Unii, w tym lepszej lacznosci regionéw
najbardziej oddalonych oraz innych regionéw odleglych, wiejskich, wyspiarskich, peryferyjnych i gbrzystych, a takze
obszaréw slabo zaludnionych. Rozwéj transeuropejskiej sieci transportowej powinien rdwniez sprawié, ze
mobilno$¢ wszelkich rodzajow towaréw i osob bedzie niezakldcona, bezpieczna i zréwnowazona, a takze powinien
przyczyni¢ sie do dalszego wzrostu gospodarczego i wigkszej konkurencyjnosci w perspektywie globalnej poprzez
ustanowienie wzajemnych polaczen i interoperacyjno$ci pomiedzy krajowymi sieciami transportowymi w sposéb
zasobooszczedny i zroéwnowazony.

(6)  Wzrost natezenia ruchu powoduje wigksze zatory komunikacyjne w transporcie migdzynarodowym. Aby zapewnié
miedzynarodowa mobilno$¢ pasazeréw i towardw, nalezy zoptymalizowaé przepustowos¢ transeuropejskiej sieci
transportowej oraz wykorzystywanie tej przepustowosci a takze, w razie potrzeby, zwigkszy¢ to wykorzystywanie
poprzez rozwigzanie problemu waskich gardel i uzupelnienie brakujacych ogniw w infrastrukturze wewnatrz
panstw czlonkowskich i pomiedzy nimi, a takze, w stosownych przypadkach, w panstwach sgsiadujacych
i pomiedzy nimi, z uwzglednieniem trwajacych negocjacji z krajami kandydujacymi i potencjalnymi krajami
kandydujacymi.

(7)  Transeuropejska sie¢ transportowa sklada si¢ w znacznym stopniu z istniejacej infrastruktury. Aby w pelni osiggnaé
cele nowej polityki dotyczacej transeuropejskiej sieci transportowej, nalezy okresli¢ jednakowe wymogi dotyczace
infrastruktury.

(8)  Projekty bedace przedmiotem wspdlnego zainteresowania powinny przyczyniaé si¢ do rozwoju transeuropejskiej
sieci transportowej poprzez tworzenie nowej infrastruktury transportowej, poprzez utrzymanie i modernizacje
istniejacej infrastruktury oraz poprzez Srodki stuzace promowaniu zasobooszczednego korzystania z niej i jej
odpornosci. Projekty bedace przedmiotem wspdlnego zainteresowania powinny przedstawia¢ europejska wartosé
dodana. Takie projekty powinny by¢ réwniez rentowne ekonomicznie. Projekty na obszarach slabo zaludnionych
lub projekty niezb¢dne dla podwéjnego zastosowania infrastruktury — w przypadku ktérych wykazanie rentownosci
ckonomicznej moze by¢ trudne, poniewaz korzysci w zakresie spojnosci spolecznej i terytorialnej moga mieé
wickszg warto$¢ — powinny przynajmniej wnosi¢ pozytywny wklad w rozwdj sieci na podstawie analizy kosztéw
i korzysci spoleczno-gospodarczych, z uwzglednieniem specyfiki i ograniczent danego obszaru.

(9)  Wdrazajac projekty bedace przedmiotem wspdlnego zainteresowania, nalezytas uwage nalezy poswigcic
szczegblnym uwarunkowaniom poszczegdlnych projektow. O ile to mozliwe, nalezy wykorzystywal synergie
z innymi obszarami polityki, na przyklad z transeuropejskimi sieciami energetycznymi lub telekomunikacyjnymi lub
infrastruktura podwdjnego zastosowania do celéw wojskowych, a takze z aspektami turystyki — poprzez wlaczenie
do obiektéw inzynierii ladowej, takich jak mosty lub tunele, infrastruktury rowerowej dla drég rowerowych, w tym
tras EuroVelo — lub z aspektami bezpieczenistwa — poprzez wlaczenie nowych technologii, takich jak czujniki
w mostach.

(10 Aby mozna bylo zapewnic efektywng i odporng infrastrukture wysokiej jakosci dla wszystkich rodzajéw transportu,
rozwodj transeuropejskiej sieci transportowej powinien uwzglednia¢ ochrong i bezpieczefistwo przeplywoéw
pasazeréw i towardw, przyczynianie si¢ do zmiany klimatu oraz wplyw, jaki zmiana klimatu oraz potencjalne
zagrozenia naturalne i katastrofy spowodowane przez cztowieka wywierajg na infrastrukture, a takze na dostepnosé
dla wszystkich uzytkownikéw transportu, zwlaszcza w regionach, ktére sg szczegdlnie dotknigte negatywnymi
skutkami zmiany klimatu.

(11)  Transeuropejska sie¢ transportowa powinna przyczynia¢ si¢ do poprawy jakosci ustug, warunkéw socjalnych
pracownikéw transportu i dostgpnosci dla wszystkich uzytkownikéw, w tym oséb z niepelnosprawnosciami lub
o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢, oraz innych oséb w trudnej sytuacji, a takze do zapobiegania ubdstwu
transportowemu i fagodzenia go. Dazgc do zapewnienia réwnego dostepu do ustug i infrastruktury, szczegdlng
uwage nalezy zwrdci¢ na aspekt plci.

(12)  Podczas planowania infrastruktury panstwa cztonkowskie i inni promotorzy projektéw powinni w nalezyty sposéb
uwzgledniaé oceny ryzyka i $rodki dostosowujace majace na celu poprawe odpornosci, przyktadowo na zmiang
klimatu, zagrozenia naturalne oraz katastrofy spowodowane przez czlowieka. Dzigki dodatkowym zachgtom
majacym na celu rozwdj zréwnowazonych form transportu oraz dzigki wdrozeniu wysokich standardéw w zakresie

()  Dz.U.C 243 7 27.6.2022, s. 35.
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(13)

(14)

(15)

(18)

infrastruktury dla ekologicznego transportu realizacja transeuropejskiej sieci transportowej bedzie oparta na
zasadzie ,nie czyn powaznych szk6éd” w rozumieniu art. 17 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2020/852 w sprawie systematyki (°).

Biorgc pod uwage ewolucje potrzeb infrastruktury unijnej, cele Unii w zakresie obnizenia emisyjnosci, konkluzje
Rady Europejskiej z lipca 2020 r., zgodnie z ktérymi wydatki unijne powinny by¢ spéjne z zalozeniami
porozumienia paryskiego, oraz zasade ,nie czyn powaznych szkod”, projekty bedgce przedmiotem wspdlnego
zainteresowania nalezy podda¢ ocenie pod katem zapewnienia spojnosci polityki dotyczacej transeuropejskiej sieci
transportowej z celami Unii w dziedzinie transportu, $rodowiska i polityki klimatycznej. Panstwa czlonkowskie
i inni promotorzy projektéw powinni przeprowadzaé¢ oceny oddzialywania na Srodowisko planéw i projektow
obejmujgce — w odniesieniu do projektéw, w ktérych do dnia wejscia w Zycie niniejszego rozporzadzenia nie
rozpoczeto jeszcze procedury udzielania zaméwiei na oceng oddzialywania na Srodowisko — oceng w $wietle
zasady ,nie czyn powaznych szkdd” w oparciu o najnowsze dostepne wskazéwki i najlepsze praktyki.

Aby projekty infrastrukturalne realizowane na podstawie niniejszego rozporzadzenia byly odporne na potencjalne
negatywne skutki zmiany klimatu, nalezy przeprowadzal oceny ryzyka zwigzanego z klimatem i narazenia na to
ryzyko, w tym wprowadza¢ odpowiednie $rodki dostosowawcze. Projekty, w przypadku ktérych nalezy
przeprowadzi¢ ocen¢ oddzialywania na Srodowisko, musza zosta¢ poddane weryfikacji pod wzgledem wplywu
na klimat, a koszty zwiazane z emisja gazéw cieplarnianych oraz pozytywne skutki dzialan na rzecz lagodzenia
zmiany klimatu nalezy uwzgledni¢ w analizie kosztéw i korzysci. Weryfikacje pod wzgledem wplywu na klimat
nalezy przeprowadzac na podstawie najnowszych dostepnych najlepszych praktyk i wskazéwek. Dzigki temu ryzyko
zwigzane ze zmiang klimatu oraz oceny wrazliwosci na zmianeg klimatu i przystosowania do niej bedg uwzgledniane
w decyzjach dotyczacych inwestycji i planowania dzialan w ramach budzetu Unii. Bez uszczerbku dla innych aktéw
prawnych UE, w szczegdlnosci aktéw wykonawczych dotyczacych warunkéw przydzialu unijnego wsparcia
finansowego na projekty bedace przedmiotem wspélnego zainteresowania na podstawie rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2021/1153 (), wymog przeprowadzenia weryfikacji pod wzgledem wplywu na klimat
powinien mie¢ zastosowanie wylacznie do projektéw, w ktérych do dnia wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia
nie rozpoczgto jeszcze procedury udzielania zamowien na oceng oddzialywania na srodowisko.

Pafistwa czlonkowskie i inni promotorzy projektéw powinni przeprowadzaé oceny oddzialywania na $rodowisko
dotyczace planéw i projektéw zgodnie z odpowiednimi przepisami, aby wyeliminowac lub, jezeli jest to niemozliwe,
zmniejszy¢ lub zrekompensowaé negatywny wplyw na Srodowisko, polegajacy na przyklad na fragmentacji
krajobrazu, uszczelnianiu gleby, zanieczyszczaniu powietrza i wody czy zanieczyszczaniu halasem, a takze aby
skutecznie chroni¢ réznorodnos¢ biologiczna.

Interesy organéw regionalnych i lokalnych, jak réwniez interesy spotecznosci, na ktérg ma wplyw projekt bedacy
przedmiotem wspélnego zainteresowania, powinny zosta¢ odpowiednio uwzglednione na etapie planowania
i budowy projektow.

Definicja transeuropejskiej sieci transportowej powinna by¢ oparta na wspdlnej i przejrzystej metodyce i powinna
reprezentowaé najwyzszy poziom planowania infrastruktury w obrebie Unii. Sie¢ powinna by¢ multimodalna, tj.
powinna obejmowal wszystkie rodzaje transportu i ich polgczenia oraz odpowiednie systemy zarzagdzania ruchem
i informacjami o podrdzach.

Transeuropejska sie¢ transportowa nalezy stopniowo rozwija¢ w trzech etapach, przy czym ogdlnym celem ma by¢
stworzenie multimodalnej i interoperacyjnej ogdlnoeuropejskiej sieci spelniajacej wysokie standardy jakosci,
z poszanowaniem ogélnych unijnych celéow w zakresie neutralnosci klimatycznej oraz celéw Srodowiskowych:
ukoficzenie sieci bazowej do 2030 r., rozszerzonej sieci bazowej do 2040 r. i sieci kompleksowej do 2050 ., o ile
w niniejszym rozporzadzeniu nie okre$lono inaczej.

Oproécz terminéw uptywajacych w 2030 r. i 2050 r., wprowadzonych na podstawie rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 (%), nalezy dodaé termin po$redni uplywajacy w 2040 r. dotyczacy
zapewnienia zgodnoSci sieci z niniejszym rozporzadzeniem w odniesieniu do rozszerzonej sieci bazowej
wchodzacej w sklad europejskich korytarzy transportowych. Ten sam termin posredni powinien mie¢ roéwniez
zastosowanie do nowych standardéw dla sieci bazowej, ktére zostaly wprowadzone jako uzupelnienie wymogéw
zawartych w rozporzadzeniu (UE) nr 1315/2013, aby umozliwi¢ dokonanie koniecznych inwestycji w odpowiednim
czasie.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2020/852 z dnia 18 czerwca 2020 r. w sprawie ustanowienia ram
ulatwiajgcych zréwnowazone inwestycje, zmieniajace rozporzadzenie (UE) 2019/2088 (Dz.U. L 198 z 22.6.2020, s. 13).
Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/1153 z dnia 7 lipca 2021 r. ustanawiajace instrument ,taczac Europe”
i uchylajace rozporzadzenia (UE) nr 1316/2013 i (UE) nr 283/2014 (Dz.U. L 249 z 14.7.2021, s. 38).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie unijnych wytycznych
dotyczgcych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej i uchylajace decyzje nr 661/2010/UE (Dz.U. L 348 z 20.12.2013, s. 1).
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(20)  Infrastruktura transportowa funkcjonuje jako sie¢, w zwiazku z czym brak zgodnosci lub niefunkcjonalnosé matego
segmentu moze ogranicza¢ wydajno$¢ i konkurencyjno$¢ catego systemu i uniemozliwiaé czerpanie korzysci, jakie
daje cala siec.

(21)  Transeuropejska sie¢ transportowa powinna by¢ ogdlnoeuropejska siecig transportowa zapewniajgca dostepnosé
i facznos¢ wszystkich regionéw w Unii, w tym regionéw najbardziej oddalonych oraz innych regionéw oddalonych,
wiejskich, wyspiarskich, peryferyjnych i gorzystych, a takze obszaréw slabo zaludnionych, jak réwniez
wzmacniajagca spojnos¢ spoleczng, gospodarcza i terytorialng miedzy nimi. Nalezy ustanowi¢ wymogi dla
infrastruktury transeuropejskiej sieci transportowej, tak aby wspieraé rozwoj sieci wysokiej jakosci w calej Unii.

(22)  Transeuropejska sie¢ transportowa powinna zostaé dostatecznie wyposazona w infrastrukture paliw alternatyw-
nych — zgodnie z terminami okre$lonymi w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/1804 (°),
tak aby mogla skutecznie ulatwia¢ przechodzenie do mobilnosci bezemisyjnej i niskoemisyjnej.

(23)  Oprécz sieci bazowej nalezy okresli¢ rozszerzong sie¢ bazowag na podstawie odcinkéw priorytetowych sieci
kompleksowej, ktore stanowig cze$¢ europejskich korytarzy transportowych.

(24)  Sie¢ bazowa wyznaczono na podstawie metodyki obiektywnego planowania. Zgodnie z t3 metodyka wskazano
najwazniejsze wezly miejskie, porty i porty lotnicze oraz przejicia graniczne. Wezly te — w miar¢ mozliwosci — maja
by¢ polaczone polaczeniami kolejowymi lub drogowymi z transeuropejska siecig transportowa, o ile jest to
rentowne ekonomicznie i wykonalne. Wspomniana metodyka zapewnia wzajemne polgczenie wszystkich pafstw
cztonkowskich oraz integracje gtéwnych wysp z siecig bazows.

(25)  Sie¢ bazowa z terminem ukoriczenia do 2030 r. oraz rozszerzona sie¢ bazowa z terminem ukonczenia do 2040 r.,
o ile w niniejszym rozporzadzeniu nie okreslono inaczej, powinny stanowi¢ podstawe sieci zréwnowazonego
transportu multimodalnego, obejmujac najwazniejsze strategicznie wezly i polaczenia transeuropejskiej sieci
transportowej zgodnie z potrzebami dotyczacymi ruchu. Sieci te powinny stymulowal rozwdj calej sieci
kompleksowej oraz umozliwia¢ koncentrowanie dzialan unijnych na tych elementach transeuropejskiej sieci
transportowej, ktére maja najwigksza europejska warto$¢ dodang, w szczegdlnosci na odcinkach transgranicznych,
brakujacych pofaczeniach, multimodalnych punktach laczacych i najwazniejszych waskich gardtach.

(26)  Niektore istniejace standardy dotyczace sieci bazowej nalezy rozszerzy¢, aby objaé nimi rozszerzong sie¢ bazowa
i sie¢ kompleksowa i tym samym czerpal korzysci, jakie daje cala sie¢, zwigkszy¢ interoperacyjno$¢ miedzy
rodzajami sieci oraz umozliwi¢ intensywniejsza dzialalno$¢ zréwnowazonych form transportu, w tym poprzez
zwigkszong cyfryzacje oraz inne rozwigzania technologiczne.

(27)  Zwolnienia z wymogéw dotyczacych infrastruktury majacych zastosowanie do sieci bazowej, rozszerzonej sieci
bazowej i sieci kompleksowej powinny by¢ dopuszczane wylacznie w nalezycie uzasadnionych przypadkach
i powinny podlega¢ okreslonym warunkom. Powinny one obejmowac przypadki, w ktérych inwestycji nie mozna
uzasadni¢ lub w ktorych wystepuja szczegdlne ograniczenia geograficzne lub istotne ograniczenia fizyczne, na
przyklad w regionach najbardziej oddalonych oraz innych regionach oddalonych, wyspiarskich, peryferyjnych
i gorzystych lub na obszarach stabo zaludnionych lub na obszarach gesto zaludnionych, lub tam, gdzie negatywny
wplyw na Srodowisko lub réznorodno$é¢ biologiczng jest znaczacy. Oceniajagc wnioski pafistw cztonkowskich
o przyznanie zwolnienia, Komisja powinna nalezycie uwzgledni¢ mozliwy wplyw na interoperacyjnosc¢ i cigglosé
sieci, a takze wplyw zwolnient na polaczone odcinki w sasiadujacych panstwach czlonkowskich.

(28)  Sie¢ kolejowa panstwa czlonkowskiego lub jej cze$¢ o szerokosci toru innej od standardowej europejskiej
nominalnej szerokosci toru 1435 mm (,sie¢ odizolowana” do celéw niniejszego rozporzadzenia) nie powinna
podlegaé niektérym standardom i wymogom niniejszego rozporzadzenia, poniewaz nie byloby to uzasadnione
z punktu widzenia ekonomicznych kosztéw i korzysci ze wzgledu na specyfike sieci odizolowanych. Taka specyfika
wynika z odlgczenia sieci odizolowanych od innych sieci o standardowej europejskiej nominalnej szerokosci toru
1435 mm. Ponadto pafstwa czlonkowskie powinny dolozy¢ wszelkich mozliwych staran, aby umozliwi¢
przeznaczenie w calej sieci minimalnej liczby tras pociggu dla pociagdw towarowych o dlugosci co najmniej
740 m, a zarazem moga — podczas oceny takich staran — uwzglednia¢ specyfike sieci odizolowanych i zwigzane
z nimi problemy, a takze fakt, ze w tych sieciach takie przeznaczanie tras pociggu nie zawsze jest uzasadnione
z punktu widzenia spoleczno-gospodarczego.

() Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/1804 z dnia 13 wrze$nia 2023 r. w sprawie rozwoju infrastruktury
paliw alternatywnych i uchylenia dyrektywy 2014/94|UE (Dz.U. L 234 z 22.9.2023, s. 1).
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Sie¢ infrastruktury ladowej utworzona za poSrednictwem sieci bazowej, rozszerzonej sieci bazowej i sieci
kompleksowej powinna by¢ zintegrowana z morskim wymiarem transeuropejskiej sieci transportowej. W tym celu
nalezy stworzy¢ prawdziwie zréwnowazony, inteligentny, niezaklocony i odporny europejski obszar transportu
morskiego, ktory powinien by¢ wdrazany w Scistej wspétpracy z europejskimi strategiami makroregionalnymi
i strategiami na rzecz basenéw morskich i nalezy do niego wilaczy¢ dawne ,autostrady morskie”. Powinien on
obejmowaé wszystkie komponenty infrastruktury morskiej nalezacej do transeuropejskiej sieci transportowe;.
Podczas promowania projektow bedacych przedmiotem wspdlnego zainteresowania nalezy zwrédci¢é uwage
w szczegblnosci na promowanie poprawy dostepu do regionéw najbardziej oddalonych i innych regionéw
oddalonych, wyspiarskich i peryferyjnych.

Kolejowe korytarze towarowe utworzone na podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) nr 913/2010 (') i korytarze sieci bazowej zdefiniowane w rozporzadzeniu (UE) nr 1315/2013 stanowig
uzupelniajace instrumenty polityki stuzace SciSle powiazanym celom, w szczegdlnosci stymulowaniu wykorzys-
tywania zréwnowazonych, wydajnych i bezpiecznych ustug transportowych. Chociaz wspélpraca okazala sie
owocna w wielu kwestiach, w niektérych przypadkach stwierdzono nakladanie si¢ dzialan oraz potrzebe lepszej
wymiany informacji. Ponadto kolejowe korytarze towarowe i korytarze sieci bazowej nie sa calkowicie dopasowane
pod wzgledem geograficznym, co ogranicza mozliwos¢ koordynacji, na przyklad w takich kwestiach jak wymogi
dotyczace infrastruktury transeuropejskiej sieci transportowej czy poprawa jakosci ustug kolejowych. Istnieje zatem
znaczacy niewykorzystany potencjal w zakresie usprawniania, zwigkszania skutecznosci i synergii.

Jak stwierdzono w komunikacie Komisji w sprawie strategii na rzecz zréwnowazonej i inteligentnej mobilnosci,
integracja korytarzy sieci bazowej oraz kolejowych korytarzy towarowych w celu utworzenia ,europejskich
korytarzy transportowych” jest konieczna do zwigkszenia synergii miedzy planowaniem infrastruktury
i funkcjonowaniem transportu. Europejskie korytarze transportowe powinny staé si¢ instrumentem rozwijania
przeplywéw w ramach zréwnowazonego i multimodalnego przewozu towaréw i os6b w Europie oraz rozwoju
interoperacyjnej infrastruktury wysokiej jakosci i rozwoju wydajnosci operacyjnej. W zwigzku z tym powinny one
réwniez by¢ narzedziem realizacji wizji stworzenia wysoce konkurencyjnej sieci kolejowej w calej Unii.

W celu zapewnienia wysokiej jakosci ustug zastosowanie powinny mie¢ nowe priorytety operacyjne dotyczgce
europejskich korytarzy transportowych. W szczegdlnosci organy zarzadzajace kolejowymi przewozami towarowy-
mi powinny dotozy¢ wszelkich mozliwych starait w celu zapewnienia, aby czas przebywania pociaggéw towarowych
przekraczajacych granice migdzy dwoma panstwami cztonkowskimi nie przekraczat $rednio 25 minut oraz aby
wigkszo$¢ pociagéw przekraczajacych co najmniej jedng granice europejskiego korytarza transportowego
przybywala do miejsca docelowego lub na granice zewnetrzng Unii w planowym czasie lub z opdznieniem
mniejszym niz 30 minut. Limit dotyczacy czasu przebywania nie powinien mie¢ zastosowania, w przypadku gdy
nastepuje zmiana szeroko$ci toru. Nie powinien on réwniez mieé zastosowania na granicach miedzy dwoma
panstwami cztonkowskimi, w przypadku gdy nie zostaly jeszcze zniesione kontrole prowadzone na podstawie
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/399 ('), ktére naklada w szczegdlnosci obowigzek
przeprowadzania kontroli pasazeréw pociggdw i personelu kolejowego w pociagach pasazerskich i towarowych
przekraczajacych granice zewnetrzne, i w przypadku gdy kontrole przeprowadzane w pociagach na podstawie tego
rozporzadzenia nie pozwalaja na dotrzymanie tego limitu dotyczacego czasu przebywania. Wspomniane zmiany
szerokosci toru i kontrole w pociggach moga prowadzi¢ do zatoréw komunikacyjnych i dluzszego czasu
oczekiwania na granicy. Nie nalezy réwniez uwzgledniaé opdznien, ktore wystapily w panstwach trzecich, przez
ktore przejezdzaja pociggi towarowe, i ktdre to opdznienia mozna przypisaé tym pafnstwom trzecim.

Pierwotnie na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 913/2010 panstwa czlonkowskie, w kt6rych sie¢ kolejowa ma inng
szeroko$¢ torow niz gtéwna sie¢ kolejowa na terytorium Unii, nie byly zobowigzane do uczestnictwa w tworzeniu
korytarzy towarowych lub w przedluzaniu istniejacych korytarzy na podstawie tego rozporzadzenia. Takie pafistwa
czonkowskie powinny mie¢ mozliwos¢, w przejSciowym okresie nieprzekraczajgcym 10 lat, podjecia decyzji o tym,
ze zarzadca lub zarzadcy infrastruktury odpowiedzialni za infrastrukture kolejowa na terytorium tych pafistw nie
uczestnicza w radzie zarzadzajacej wlasciwej dla korytarzy towarowych na ich terytorium.

Rozporzadzenie (UE) nr 913/2010 ma na celu przede wszystkim organizacje miedzynarodowych korytarzy
kolejowych ukierunkowanych na konkurencyjny transport towarowy i zarzadzanie tymi korytarzami. Ze wzgledu na
swoj wyspiarski charakter Irlandia nie jest polaczona koleja z innymi panstwami czlonkowskimi. Ponadto, na
podstawie tego rozporzadzenia pafistwa czlonkowskie, w ktérych sie¢ kolejowa ma inng szeroko$¢ tordéw niz
glowna sie¢ kolejowa na terytorium Unii, nie byly zobowiazane do uczestnictwa w tworzeniu korytarzy towarowych
lub w przedtuzaniu istniejacych korytarzy. Irlandia skorzystata z tej mozliwosci. W zwiazku z tym na terytorium
Irlandii nie utworzono zadnego kolejowego korytarza towarowego. W tych okoliczno$ciach, biorgc pod uwage

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 913/2010 z dnia 22 wrzesnia 2010 r. w sprawie europejskiej sieci
kolejowej ukierunkowanej na konkurencyjny transport towarowy (Dz.U. L 276 z 20.10.2010, s. 22).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/399 z dnia 9 marca 2016 r. w sprawie unijnego kodeksu zasad
regulujacych przeplyw oséb przez granice (kodeks graniczny Schengen) (Dz.U. L 77 z 23.3.2016, s. 1).
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ograniczong warto$¢ dodana, jaka dla wladz irlandzkich i zarzadcéw infrastruktury stanowi uczestnictwo
w zarzadzaniu korytarzami towarowymi na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 913/2010, Irlandia powinna mieé
mozliwos¢ podjecia decyzji o tym, ze odpowiedzialni za infrastrukture kolejowa na jej terytorium przedstawiciele jej
wladz i zarzadey infrastruktury nie uczestnicza w radzie wykonawczej ani radzie zarzadzajacej wlasciwych dla
korytarzy towarowych na terytorium Irlandii.

(35)  Europejskie korytarze transportowe powinny obejmowaé najwazniejsze dalekobiezne przeplywy transportowe
i skladaé si¢ z kluczowych europejskich osi multimodalnych opartych na czgSciach transeuropejskiej sieci
transportowej, mie¢ wymiar transgraniczny, by¢ multimodalne i stwarzaé mozliwo$¢ wlgczenia wszystkich
rodzajow transportu objetych niniejszym rozporzadzeniem, a takze moga obejmowaé panstwa sasiadujace.

(36)  Dazac do utworzenia transeuropejskiej sieci transportowej w skoordynowany sposéb i w odpowiednim czasie, tak
aby uzyska¢ maksymalne efekty sieciowe, zainteresowane pafistwa czlonkowskie powinny zapewnié, aby
przedsiewzieto whasciwe $rodki w celu zakonczenia projektéw bedacych przedmiotem wspélnego zainteresowania
dotyczgcych ukorniczenia sieci bazowej, rozszerzonej sieci bazowej i sieci kompleksowej w okreslonych terminach
uplywajacych, odpowiednio, w 2030 r., w 2040 r. i w 2050 r., o ile w niniejszym rozporzadzeniu nie okre$lono
inaczej. W tym celu pafstwa czlonkowskie powinny zapewni¢ sp6jno$¢ miedzy krajowymi planami trans-
portowymi i inwestycyjnymi a priorytetami okreslonymi w niniejszym rozporzadzeniu. Panstwa czlonkowskie
powinny réwniez uwzgledni¢, miedzy innymi, priorytety okreslone w planach prac koordynatoréw europejskich
i w aktach wykonawczych przyjetych zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem. Jednakze zakres, metodyka lub ramy
czasowe krajowych planéw i programéw pozostaja w wylacznej kompetencji panstw cztonkowskich.

(37)  Konieczne jest wskazanie projektéw bedacych przedmiotem wspolnego zainteresowania, ktére przyczynia si¢ do
zakoniczenia tworzenia transeuropejskiej sieci transportowej, a ktére przyczyniaja si¢ do osiggniecia celéw oraz
odpowiadajg priorytetom ustanowionym w niniejszym rozporzadzeniu. Realizacja tych projektéw powinna by¢
uzalezniona od ich stopnia przygotowania, zgodnosci z unijnymi i krajowymi procedurami prawnymi oraz
dostepnosci Srodkéw finansowych, bez wczesniejszego okreslania zobowigzan finansowych danego panstwa
cztonkowskiego lub Unii.

(38)  Projekty bedace przedmiotem wspdlnego zainteresowania, majace na celu rozwdj transeuropejskiej sieci
transportowej zgodnie z wymogami okreslonymi w niniejszym rozporzadzeniu, maja europejska wartos¢ dodana,
poniewaz przyczyniajg si¢ do stworzenia odpornej, interoperacyjnej i multimodalnej europejskiej sieci wysokiej
jakodci, zwigkszajac poziom zréwnowazonosci, spojnosci, efektywnosci lub korzysci dla uzytkownika. Europejska
warto$¢ dodana jest wyzsza, jezeli — oprocz potencjalnej wartosci tylko dla danego panistwa czlonkowskiego —
prowadzi do znacznej poprawy polgczenr transportowych lub przeplywdéw transportowych miedzy panstwami
cztonkowskimi lub migdzy panstwem cztonkowskim a panstwem trzecim. Takie projekty transgraniczne powinny
korzysta z priorytetowej interwencji Unii w celu zapewnienia ich realizacji.

(39) W celu spelnienia wymogéw niniejszego rozporzgdzenia paristwa czlonkowskie i inni promotorzy projektow
powinni zapewni¢ sprawne przeprowadzanie oceny projektéw bedacych przedmiotem wspdlnego zainteresowania
i unikanie zbednych opdznien, a takze — jezeli ma to zastosowanie zgodnie z dyrektywa Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) 2021/1187 (*?) — powinni dotozy¢ wszelkich mozliwych staran, aby zapewni¢ terminows i skuteczng
realizacj¢ tych projektow.

(40)  Przeprowadzajac analize kosztéw i korzysci spoleczno-gospodarczych, pafistwa cztonkowskie powinny stosowaé
uznane i zharmonizowane podejscie, tak aby ocena projektéw bedacych przedmiotem wspdlnego zainteresowania
mogla by¢ przejrzysta i poréwnywalna. Analiza kosztow i korzysci w zakresie klimatu i Srodowiska powinna opieraé
si¢ na ocenie oddzialywania na Srodowisko przeprowadzonej na podstawie dyrektywy Parlamentu Europejskiego
i Rady 2011/92/UE (7).

(41)  Wspolpraca z pafistwami trzecimi, w tym z pafistwami sasiadujacymi, jest niezbedna do zapewnienia polaczen
i interoperacyjnoSci pomiedzy sieciami infrastrukturalnymi Unii i tych pafstw. Unia powinna, w stosownych
przypadkach, promowa¢ projekty bedace przedmiotem wspélnego zainteresowania z tymi panstwami, zapewniajac
zgodnos¢ z celami i wymogami interoperacyjnosci transeuropejskiej sieci transportowej. Takie projekty powinny by¢
réwniez dostosowane do celu, jakim jest osiggnigcie w Unii do 2050 r. neutralnosci klimatycznej, oraz powinny
zapewnia¢ réwne warunki dziatania w sektorze transportu, w szczegélnosci poprzez zapobieganie ucieczce emisji.

(42)  Odpornos¢ europejskiej sieci transportowej zostala zakwestionowana i wystawiona na prébe za sprawa
niszczycielskich skutkéw rosyjskiej wojny napastniczej przeciwko Ukrainie. Napas¢ ta zdefiniowala na nowo
krajobraz geopolityczny, ujawniajac podatno$¢ Unii na nieprzewidziane zakidcenia poza jej granicami. Jej istotny

(") Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/1187 z dnia 7 lipca 2021 r. w sprawie usprawnienia §rodkéw na rzecz
poczynienia postepdw w realizacji transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T) (Dz.U. L 258 z 20.7.2021, s. 1).

(") Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2011/92/UE z dnia 13 grudnia 2011 r. w sprawie oceny skutkéw wywieranych przez
niektore przedsigwzigcia publiczne i prywatne na Srodowisko (Dz.U. L 26 z 28.1.2012, s. 1).
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wplyw na rynki $wiatowe, na przyklad na $wiatowe bezpieczefistwo zywnosciowe, uwypuklil fakt, ze rynku
wewnetrznego Unii i jej sieci transportowej nie mozna rozpatrywaé w oderwaniu od siebie, jezeli chodzi
o ksztaltowanie polityki Unii. Bardziej niz kiedykolwiek potrzebne sg lepsze polaczenia z panstwami partnerskimi
sasiadujacymi z Unig.

Majac na uwadze nowy kontekst geopolityczny, w komunikacie Komisji z 12 maja 2022 r. pt. ,Plan dzialan na rzecz
korytarzy solidarno$ciowych miedzy UE a Ukraing ulatwiajacych wywoz produktéw rolnych z Ukrainy oraz handel
dwustronny miedzy Ukraing a UE” okreslono szereg powaznych wyzwan w zakresie infrastruktury transportowe;j,
ktérym Unia i pafistwa z nig sasiadujace musza stawi¢ czola, aby wesprze¢ ukrainskg gospodarke i odbudowe,
umozliwi¢ produktom rolnym i innym towarom dostep do Unii i rynkéw $wiatowych oraz znacznie wzmocnié
facznos¢ z Unig zaréwno w odniesieniu do wywozu, jak i przywozu. Aby poprawi¢ jako§¢ lacznosci z Unig,
w komunikacie tym zaproponowano, by przeanalizowaé mozliwos¢ rozszerzenia europejskich korytarzy
transportowych na Ukraing i Republike Motdawii.

W S$wietle rosyjskiej wojny napastniczej przeciwko Ukrainie i w zwigzku ze stanowiskiem przyjetym w tym
konflikcie przez Bialoru§ wspdlpraca miedzy Unig a Rosjg i Bialorusia w dziedzinie polityki dotyczacej
transeuropejskiej sieci transportowej ani nie jest wlasciwa, ani nie lezy w interesie Unii. Nalezy zatem zaprzestaé
wdrazania transeuropejskiej sieci transportowej w tych dwoch panstwach trzecich. W zwiazku z tym poprawa
polaczen transgranicznych z Rosja i Bialorusia nie ma juz charakteru priorytetowego na terytorium pafstw
cztonkowskich. Obecnie istnieja polaczenia miedzy Finlandia, Estonia, Lotwg, Litwa i Polska a tymi dwoma
panstwami trzecimi. Aby odzwierciedli¢ mniej priorytetowy charakter budowy i modernizacji tych polaczen, na
mapach zawartych w niniejszym rozporzadzeniu nalezy obnizy¢ range ,ostatnich mil” wszystkich polaczen
transgranicznych z Rosjg i Bialorusia, ktére obecnie naleza do sieci bazowej, z sieci bazowej do sieci kompleksowe;j,
w przypadku ktdrej przewidziano pdzniejszy termin realizacji, uplywajacy dopiero w 2050 r. Jednak jezeli dojdzie
do przemian demokratycznych na Bialorusi, budowa i modernizacja polaczeni transgranicznych tego pafistwa z Unig
zgodnie z kompleksowym planem wsparcia gospodarczego na rzecz demokratycznej Bialorusi bedg mialy charakter
priorytetowy, przy czym jednym ze sposobow realizacji tego celu bedzie ponowne uwzglednienie tego panstwa
w rozporzadzeniu.

Nowy kontekst geopolityczny wynikajacy z rosyjskiej wojny napastniczej przeciwko Ukrainie pokazal, jak wazne sg
niezakldcone polaczenia transportowe na terytorium Unii oraz z sgsiadujgcymi panstwami. Stosowanie szerokosci
toru kolejowego innej niz standardowa europejska nominalna szeroko$¢ toru wynoszaca 1435 mm powaznie
ogranicza interoperacyjnos¢ sieci kolejowych w calej Unii, a nawet wplywa na konkurencyjno$¢ tych odizolowanych
sieci kolejowych. Nowe linie kolejowe sieci bazowej lub rozszerzonej sieci bazowej powinny by¢ zatem budowane
z zastosowaniem standardowej europejskiej nominalnej szerokosci toru wynoszacej 1435 mm. Ponadto paistwa
czonkowskie majace sie o szerokoci toru kolejowego innej niz standardowa europejska nominalna szeroko$¢ toru
wynoszaca 1435 mm powinny oceni¢ mozliwos¢ przejscia istniejacych linii w ramach europejskich korytarzy
transportowych na standardows europejska nominalng szeroko$¢ toru wynoszacg 1435 mm. Ten obowiazek nie
powinien dotyczy¢ wysp i regionéw najbardziej oddalonych, poniewaz w zwiazku z ich potozeniem geograficznym
ich sie¢ nie jest w ogdle polaczona drogg ladowa z siecig transportowg na terytorium Unii.

Aby przeksztalci¢ sektor transportu w prawdziwie multimodalny system ustug w zakresie zréwnowazonej
i inteligentnej mobilnoSci, Unia powinna stworzy¢ sie¢ transportowa wysokiej jakoSci zapewniajaca uslugi
kolejowego przewozu pasazerskiego i towarowego o minimalnej predkosci. Promujac projekty bedace przedmiotem
wspodlnego zainteresowania, Unia powinna takze zwraca¢ nalezyta uwage na wdrazanie infrastruktury dwutorowej
tam, gdzie infrastruktura kolejowa boryka si¢ z waskimi gardtami w zakresie przepustowosci. Konkurencyjna kolej
pasazerska o duzej predkosci moze w znacznym stopniu przyczynié si¢ do obnizenia emisyjnosci transportu.
Istnieje potrzeba rozwijania spdjnej i interoperacyjnej europejskiej sieci kolei duzych predkosci aczacej stolice
Europy i jej gléwne miasta. Uzupelnienie istniejacych linii duzych predkosci o linie zaprojektowane do osiagania
predkosci wynoszacej co najmniej 160 km/h powinno doprowadzi¢ do efektéw sieciowych oraz zwigkszy¢ sp6jnosé
sieci i liczbe pasazeréw podrézujacych koleja. Wymogi projektowania dotyczace predkosci odnoszace sie do linii
pasazerskich i towarowych powinny by¢ ograniczone do pewnego odsetka okreslonych odcinkéw kolejowych, aby
uwzgledni¢ potrzebe elastycznosci na odcinkach kolejowych o szczegblnych cechach wynikajacych z ograniczen
topograficznych, terenowych lub urbanistycznych, do ktérych predkos¢ musi by¢ dostosowana w kazdym
przypadku, w tym m.in. na liniach faczacych, liniach przebiegajacych przez stacje i na liniach zapewniajacych dostep
do terminali i obiektéw infrastruktury lub zajezdni. Jezeli bedzie to konieczne i uzasadnione, na wniosek panstwa
cztonkowskiego Komisja powinna przyznawaé zwolnienia, aby umozliwi¢ wigkszg elastyczno$¢ poza okreslonymi
warto$ciami procentowymi ustanowionymi w niniejszym rozporzadzeniu. Zacheca si¢ panistwa czlonkowskie, aby
podczas modernizacji infrastruktury przeanalizowaly mozliwosci projektowania z uwzglednieniem wyzszej
predkosci, jak przewidziano w zalaczniku I do dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 (*4).
W uzupelnieniu pociggéw duzych predkosci pociagi nocne oferuja mozliwosé podrézowania na dalekie odleglosci
w zréwnowazony sposob w calej Unii.

Nalezy ustanowi¢ bardziej zréwnowazong, odporng i niezawodna sie¢ kolejowych przewozéw towarowych w calej
Europie, aby przyczyni¢ si¢ do rozwoju konkurencyjnosci transportu multimodalnego i kombinowanego.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei
w Unii Europejskiej (Dz.U. L 138 z 26.5.2016, s. 44).

ELL: http://data.europa.cu/eli/reg/2024/1679/oj
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Infrastrukture kombinowanego transportu kolejowego i terminali nalezy zmodernizowaé w celu zapewnienia, by
transport intermodalny odbywal si¢ gtéwnie kolejg, Srodladowymi drogami wodnymi lub szlakami zeglugi morskiej
bliskiego zasiegu, a wszelkie poczatkowe lub koncowe odcinki pokonywane droga ladowa byly mozliwie jak
najkrotsze.

(48)  Transport intermodalny stanowi okolo polowy tonokilometréw kolejowych przewozéw towarowych w Europie
i jego udzial ro$nie. Aby osiggna¢ okreslone w komunikacie Komisji w sprawie strategii na rzecz zrownowazonej
i inteligentnej mobilnosci cele dotyczace podwojenia udziatu kolejowego transportu towarowego, nalezy zwrdcié
szczegblng uwage na transport laczacy przewdz koleja w gtownej czeSci podrézy oraz przewdz pojazdami
ciezarowymi w ,pierwszej mili” i ,ostatniej mili”. W celu przyczynienia si¢ do zwigkszenia ruchu intermodalnego
infrastruktura powinna umozliwia¢ ruch pociggdw towarowych przewozacych standardowe naczepy o wysokosci
do 4 m zaladowane na wysokosci co najmniej 27 cm powyzej toru kolejowego, przy czym nalezy zachecaé do
stosowania minimalnej wysokosci 33 cm. Spelnienie tego wymogu wigze si¢ jednak z licznymi, nieraz kosztownymi
dostosowaniami. Wazne jest zatem znalezienie zréwnowazonego podejscia do wdrazania tego wymogu
i zapewnienie, by jego wdrazanie odbywalo si¢ w sposéb racjonalny pod wzgledem kosztéw. W tym wzgledzie
panstwa czlonkowskie powinny zapewni¢, by wymag ten zostal wdrozony w taki sposéb, by na terytorium danego
panstwa czlonkowskiego zapewniana byla co najmniej jedna krajowa linia bezposrednia, jedno bezposrednie
polaczenie linig towarowg z co najmniej jednym sgsiadujagcym panstwem cztonkowskim oraz jedno polaczenie z co
najmniej jednym terminalem kolejowo-drogowym lub multimodalnym terminalem towarowym znajdujacym si¢
w porcie morskim bedacym czgScia europejskiego korytarza transportowego lub w niedalekiej odlegtosci od tego
portu. Ponadto, jezeli co najmniej jeden punkt koicowy korytarza znajduje si¢ na terytorium panstwa
czlonkowskiego, powinna istnie¢ co najmniej jedna linia bezposrednia spetniajaca ten wymdg dla co najmniej
jednego z tych punktéw koncowych. Przy wyborze odpowiednich linii pafistwa cztonkowskie powinny uwzgledniaé
obecne i przyszte przeplywy kolejowego transportu towarowego. Oceniajac wnioski o zwolnienie z wymogu
dotyczgcego przewozu naczep na podstawie niniejszego rozporzadzenia, Komisja powinna w szczegdlnosci
uwzgledniaé wyniki analizy kosztéw i korzySci spoleczno-gospodarczych, a takze potencjalne zakl6cenia
w $wiadczeniu ustug wynikajace z koniecznosci przeprowadzenia prac, aby speni¢ ten standard. Ponadto przy
ocenie wnioskéw o zwolnienie z wymogdw majacych zastosowanie do infrastruktury kolejowej rozszerzonej sieci
bazowej Komisja powinna w szczegdlnosci uwzgledniaé wszelkie duze inwestycje podjete przez zainteresowane
panstwo czlonkowskie na linii réwnoleglej lezacej w niewielkiej odlegloéci od nowych linii, ktére maja zostaé
wybudowane.

(49)  Z uwagi na fakt, Ze wdrozenie europejskiego systemu zarzgdzania ruchem kolejowym (ERTMS) w Europie ulega
przyspieszeniu, a niektére pafistwa czlonkowskie z wyprzedzeniem przyjely juz plany wdrozenia ERTMS dotyczace
calosci ich krajowych sieci kolejowych, nalezy uwzgledni¢ t¢ zmiang paradygmatu i okresli¢ ambitniejsze podejscie
do wdrozenia ERTMS dla sieci kompleksowe;j.

(50)  Panstwa czlonkowskie powinny zapewni¢ wdrozenie ERTMS w sieci kompleksowej do 2050 r., w rozszerzonej sieci
bazowej — do 2040 r., a w sieci bazowej — do 2030 r. Przy wdrazaniu ERTMS w sieci kompleksowej nalezy
w harmonogramie da pierwszenstwo liniom, ktére moga przyczyni¢ si¢ do bezpiecznego i wydajnego
transgranicznego migdzynarodowego transportu kolejowego. Ze wzgledu na fakt, ze wdrozenie radiowego ERTMS
dodatkowo przyczynia si¢ do wyeliminowania przepisow krajowych wplywajacych na jego dzialanie, panstwa
cztonkowskie powinny zapewni¢, aby na nowych liniach radiowy ERTMS wdrazany byl od 2030 r. lub od
2040 r. w przypadku modernizacji systeméw sygnalizacji na istniejacych liniach i aby cala transeuropejska sie¢
transportowa zostala wyposazona w radiowy ERTMS do 2050 r.

(51)  Likwidacja systeméw klasy B zapewnia zarzadcom infrastruktury znaczne oszczednosci zwigzane z utrzymaniem,
biorgc pod uwage koszty i zlozono§¢ wdrozenia ERTMS i dalszego utrzymywania dodatkowych przytorowych
systeméw przez dluzszy okres. Panstwa czlonkowskie powinny zapewnié, aby — z wyjatkiem niektdrych
przypadkéw — likwidacja systemow klasy B nastapita do 2040 r. w sieci bazowej, do 2045 r. — w rozszerzonej sieci
bazowej i do 2050 r. — w sieci kompleksowej, o ile zagwarantowany zostanie odpowiedni poziom bezpieczenistwa,
a jednoczesnie wszystkie zainteresowane strony zostang na czas poinformowane o takiej likwidacji i wdrozeniu
ERTMS.

(52) Srédladowe drogi wodne w Europie charakteryzuja si¢ heterogeniczng hydromorfologia, co utrudnia osigganie
spojnych wynikéw na wszystkich odcinkach drogi wodnej. Warunki klimatyczne i pogodowe moga mie¢ ogromny
wplyw na $rédladowe drogi wodne, w szczegdlnosci na odcinki o swobodnym przeplywie. Aby zapewnié
niezawodny ruch migdzynarodowy, uwzgledniajac przy tym hydromorfologi¢ i majace zastosowanie przepisy
dotyczace ochrony Srodowiska, w wymogach dotyczacych transeuropejskiej sieci transportowej nalezy wziaé pod
uwage szczeg6lng hydromorfologie kazdej drogi wodnej (na przyklad, czy sg to rzeki o swobodnym przeplywie czy
regulowane), jak réwniez cele polityki ochrony $Srodowiska i polityki dotyczacej réznorodnosci biologicznej. W tym
celu nalezy ustanowi¢ poréwnawcze poziomy wody dla kazdego europejskiego korytarza transportowego, kazdej
drogi wodnej lub kazdego odcinka drogi wodnej, uwzgledniajac przy tym wplyw zmiany klimatu. W procesie
okreslania poréwnawczych pozioméw wody Komisja powinna Scisle wspolpracowal z zainteresowanymi
panstwami czfonkowskimi i koordynatorami europejskimi oraz z ustanowionymi na mocy uméw miedzynaro-
dowych zainteresowanymi komisjami ds. zeglugi rzecznej w celu zapewnienia spdjnego podejscia do wymogéw
dotyczgcych infrastruktury $rédladowych drég wodnych, z mysla o promowaniu tego rodzaju transportu.
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*)

Podczas budowy lub modernizacji infrastruktury $rédladowych drég wodnych szczeg6lng uwage nalezy zwracaé na
unikanie potencjalnych przeszkéd dla facznosci rzek o swobodnym przeplywie.

Porty morskie, stanowiace punkty wejscia i wyjicia dla infrastruktury ladowej transeuropejskiej sieci transportowej,
odgrywaja wazng geostrategiczng role jako transgraniczne multimodalne wezly stuzace nie tylko jako wezly
transportowe, lecz réwniez jako bramy handlowe, bramy klastréw przemystowych, bramy mobilnosci wojskowej
i bramy centrow energetycznych. Jak podkreslono w komunikacie Komisji z 18 maja 2022 r. zatytulowanym ,Plan
RePowerEU”, istnieje potrzeba dywersyfikacji dostaw energii i szybszego wprowadzania energii ze Zrddel
odnawialnych. Porty morskie moga przyczyni¢ si¢ do osiggnigcia tego celu dzigki rozmieszczeniu przybrzeznych
instalacji wiatrowych, produkcji ekologicznego wodoru oraz transportu i magazynowania skroplonego gazu
ziemnego. Aby wzmocni¢ synergie miedzy sektorem transportu a sektorem energetycznym w ramach wysitkéw na
rzecz obnizenia emisyjnosci gospodarki Unii, porty morskie mogg réwniez odgrywac role w transporcie dwutlenku
wegla rurociggami lub innymi rodzajami transportu.

Zegluga morska bliskiego zasiggu moze si¢ znaczaco przyczyni¢ do obnizenia emisyjnosci transportu dzigki
przewozeniu wigkszej iloSci towaru i wigkszej liczby pasazeréw droga morska, miedzy innymi w celu zmniejszenia
zatoréw ruchu drogowego na terytorium Unii oraz w celu poprawy dostepu do regionéw i panistw peryferyjnych
i wyspiarskich. Istnieje jednak potrzeba lepszego zintegrowania polaczen zeglugi morskiej bliskiego zasiegu,
stanowigcych morski wymiar transeuropejskiej sieci transportowej, z siecia ladowa oraz polozenia wigkszego
nacisku na caly lancuch transportowy i logistyczny, zaréwno na morzu, jak i na terenach w glebi ladu. Nowo
stworzong nadrzedna koncepcje europejskiego obszaru transportu morskiego nalezy promowac poprzez stworzenie
lub modernizacje szlakéw zeglugi morskiej bliskiego zasiegu oraz rozwdj portéw morskich i ich polaczen
z terenami w glebi ladu w celu zapewnienia efektywnej i zréwnowazonej integracji z innymi rodzajami transportu.
Ponadto ta nowa koncepcja powinna wspieraé zréwnowazone polaczenia zeglugi morskiej bliskiego zasiegu w celu
skoncentrowania przeplywéw towarowych na morskich szlakach logistycznych w taki sposdb, aby poprawi¢
istniejace polaczenia morskie lub stworzy¢ nowe rentowne, regularne i czgste polaczenia morskie.

Transport drogowy w Unii stanowi trzy czwarte catego ladowego transportu towarowego (jeli chodzi o wykonane
tonokilometry) oraz okoto 90 % calego ladowego przewozu oséb (jesli chodzi o catkowity liczbe pasazerokilome-
tréw). Biorac pod uwage znaczenie transportu drogowego i zobowigzanie do poprawy bezpieczefistwa ruchu
drogowego zgodnie z celem posrednim zawartym w komunikacie Komisji w sprawie strategii na rzecz
zréwnowazonej i inteligentnej mobilnosci, nalezy ulepszy¢ infrastrukture drogowa pod wzgledem bezpieczenstwa.
W szczegdlnosci panstwa czlonkowskie powinny zapewni¢ bezpieczefistwo infrastruktury transportu drogowego
oraz jego monitorowanie i w razie potrzeby poprawe zgodnie z dyrektywa 2008/96/WE Parlamentu Europejskiego
iRady (*°). W tym wzgledzie dyrektywa ta uprawnia Komisj¢ do przyjecia aktow wykonawczych w celu opracowania
wspolnych specyfikacji majacych na celu zapewnienie operacyjnego wykorzystania oznakowania poziomego
i pionowego, po tym jak grupa ekspertéw oceni mozliwo$¢ opracowania takich specyfikacji.

Aby zagwarantowa dostep do odpowiednich miejsc odpoczynku dla podréznych, w szczegdlnosci dla
profesjonalnych kierowcéw, w obrebie calej transeuropejskiej sieci transportowej nalezy zapewni¢ miejsca
odpoczynku oraz bezpieczne i chronione parkingi wzdluz sieci bazowej i rozszerzonej sieci bazowe;j.

Aby przewidzie¢ alternatywe dla lotow krétkodystansowych, panistwa czlonkowskie powinny zapewnié —
z wyjatkiem przypadkéw gdy uniemozliwiajg to szczegdlne ograniczenia geograficzne lub znaczace ograniczenia
fizyczne — polaczenia portéw lotniczych transeuropejskiej sieci transportowej, w ktérych wielko$¢ ruchu
pasazerskiego wynosi ponad 12 mln pasazeréw, z transeuropejska siecia kolejowa, w tym w miare mozliwosci
z siecig kolei duzych predkosci, zapewniajacg ustugi dalekobiezne, lub — w przypadku portéw lotniczych, w kt6rych
calkowita roczna wielko$¢ ruchu pasazerskiego wynosi ponad 4 mln, a mniej niz 12 mln pasazeréw i ktore znajduja
sie w wezle miejskim transeuropejskiej sieci transportowej lub w jego poblizu — polaczenie takiego portu lotniczego
z tym wezlem kolejg, metrem, koleja lekka, tramwajami, tramwajami linowymi lub, w drodze wyjatku, innymi
bezemisyjnymi $rodkami transportu publicznego. Do zapewniania takich polaczen nalezy zacheca¢ w przypadku
portéw lotniczych, w ktérych catkowita roczna wielko$¢ ruchu pasazerskiego nie przekracza 4 mln pasazerdw.

W celu zachgcania do innowacji w dziedzinie transportu lotniczego w wykazie elementéw infrastruktury transportu
lotniczego nalezy umiesci¢ kosmodromy. Umieszczenie ich w wykazie powinno jednak pozostawaé bez uszczerbku
dla kompetencji Unii w dziedzinie przestrzeni kosmicznej na mocy art. 4 ust. 3 Traktatu o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej (TFUE) i art. 189 TFUE, ktére wykluczaja jakakolwiek harmonizacje przepisow ustawowych
i wykonawczych panstw czlonkowskich. Ponadto umieszczenie kosmodroméw w wykazie elementéw infrastruktury
transportu lotniczego na podstawie niniejszego rozporzadzenia nie powinno mie¢ skutku w postaci stosowania do
kosmodromoéw istniejacych lub przyszlych przepiséw Unii dotyczgcych infrastruktury transportu lotniczego, o ile
nie zostanie to wyraznie przewidziane w takich przepisach.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/96/WE z dnia 19 listopada 2008 r. w sprawie zarzadzania bezpieczefistwem
infrastruktury drogowej (Dz.U. L 319 z 29.11.2008, s. 59).

ELL: http://data.europa.cu/eli/reg/2024/1679/oj
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(60) Podczas rozwijania transeuropejskiej sieci transportowej Komisja i panstwa czlonkowskie powinny zwrdcié
szczegblng uwage na Srodki zapewniajace efektywne przekraczanie granic w odniesieniu do transportu towarowego
z uwzglednieniem czasu oczekiwania i zaklécen na granicach wynikajacych, przykladowo, z obstugi i kontroli
pojazdow oraz kontroli dokonywanych w pociggach na granicach Unii lub spowodowanych wzgledami
administracyjnymi, operacyjnymi, bezpieczefistwa, technicznymi lub zwigzanymi z interoperacyjnoscia.

(61)  Transeuropejska sie¢ transportowa powinna zapewniaé efektywng multimodalnos$¢, aby pozwoli¢ na dokonywanie
lepszych i bardziej zrownowazonych wyboréw rodzaju transportu w odniesieniu do pasazerdéw i towaréw oraz
umozliwi¢ konsolidacj¢ duzych wolumenéw do przewozu na duze odlegloci. Multimodalne terminale powinny
odgrywaé kluczowa role w realizacji tego celu.

(62)  Panstwa czlonkowskie powinny przeprowadzi¢ analiz¢ rynkowa i prospektywna dotyczaca multimodalnych
terminali towarowych na swoich terytoriach oraz opracowa¢ plan dziatania na rzecz rozwoju sieci multimodalnych
terminali towarowych. W tym celu pafistwa cztonkowskie moga powolywa¢ si¢ na istniejgce badania i plany. Plan
dzialania przygotowany przez panstwa czlonkowskie powinien promowaé rozwdj multimodalnych terminali
towarowych. Jednak plan ten nie powinien naklada¢ na sektor prywatny obowiazku inwestowania w terminale i nie
powinien podlega¢ strategicznej ocenie oddzialywania na $rodowisko.

(63)  Wezly miejskie odgrywaja wazna role w transeuropejskiej sieci transportowej, poniewaz stanowig punkt wyjscia lub
ostateczny cel podrézy (,ostatnia mila”) dla oséb i towaréw przewozonych w ramach transeuropejskiej sieci
transportowej oraz punkty transferu w obrebie poszczegdlnych rodzajéw transportu lub pomiedzy nimi. Nalezy
zapewni¢, aby waskie gardla w zakresie przepustowosci oraz niewystarczajace polaczenia sieciowe w wezlach
miejskich przestaly ogranicza¢ multimodalno$¢ wzdtuz transeuropejskiej sieci transportowej. Polityka dotyczaca
transeuropejskiej sieci transportowej powinna koncentrowac si¢ na promowaniu niezakléconych przeptywéw ruchu
z weztéw miejskich, do nich i pomiedzy nimi w sieci. Kwestia lokalnej facznosci w weztach miejskich powinny zajaé
si¢ wlaSciwe organy lokalne, regionalne lub krajowe, w szczegdlnosci za pomocg odpowiednich $rodkéw w ramach
planéw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej (SUMP).

(64)  Jako skuteczne jednolite ramy majace na celu sprostanie wyzwaniom zwigzanym z mobilno$cia w miastach dla
kazdego wezla miejskiego powinien zostaé przyjety SUMP, ktéry jest dlugookresowym, kompleksowym
zintegrowanym planem dotyczacym mobilno$ci towaréw i pasazeréw dla calego funkcjonalnego obszaru
miejskiego. Moze on obejmowacé cele, wartoSci docelowe i wskazniki stanowiace podstawe obecnego i przyszlego
dzialania miejskiego systemu transportu. Panistwa czlonkowskie powinny zapewni¢ gromadzenie danych
dotyczgcych mobilnosci w miastach w podziale na wezly miejskie, w obszarze zréwnowazonosci, bezpieczenstwa
i dostepnosci, tak aby stworzy¢ podstawe obecnego i przyszlego dzialania transeuropejskiej sieci transportowej.
W celu monitorowania dostepnosci dla wszystkich uzytkownikéw nalezy zachecaé do dezagregacji danych wedtug
wieku, plci i niepelnosprawnosci, w miare mozliwosci i zgodnie z prawem krajowym.

(65)  Panstwa czlonkowskie powinny promowaé wdrazanie SUMP w celu poprawy koordynacji miedzy regionami
i miastami. W tym celu panstwa czlonkowskie powinny ustanowi¢ krajowy program realizacji SUMP, aby wspierad
organy lokalne w opracowywaniu wysokiej jakosci SUMP i wzmocni¢ proces monitorowania i oceny realizacji
SUMP za posrednictwem odpowiednich $rodkéw, wytycznych, budowania zdolnosci, Srodkéw pomocy i ewentualnie
wsparcia finansowego. Pafistwa czlonkowskie powinny réwniez wyznaczy¢ krajowy punkt kontaktowy SUMP
oferujacy pomoc w przygotowaniu i realizacji SUMP zgodnie z wytycznymi okreslonymi w niniejszym
rozporzadzeniu.

(66)  Promowanie aktywnych rodzajow transportu, w szczegdlnodci w wezlach miejskich, przyczynia si¢ do realizacji
unijnych celéw klimatycznych, poprawia zdrowie publiczne, zmniejsza zatory komunikacyjne, oferuje pasazerom
rozwiazanie dotyczace ,ostatniej mili” i przynosi korzysci gospodarcze. Podczas planowania lub modernizowania
infrastruktury transportu powinno si¢ nalezycie uwzgledniad infrastrukture aktywnych rodzajéw transportu, w tym
infrastrukture dla ruchu pieszego i rowerowego.

(67) Misja w zakresie neutralnych dla klimatu i inteligentnych miast utworzona w ramach programu ramowego
,Horyzont Europa” ustanowionego rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/695 (*°)
(,Horyzont Europa”) zaklada, ze do 2030 r. w Unii 100 miast osiggnie neutralno$¢ klimatyczng. Miasta
zaangazowane w realizacj¢ misji stuzg jako osrodki eksperymentalne i centra innowacji, a ich sladem maja podazy¢
do 2050 r. inne miasta.

(68)  Ustugi cyfrowe w zakresie mobilnosci multimodalnej pomagaja w poglebianiu integracji poszczegélnych rodzajow
transportu poprzez laczenie kilku ofert transportu w jedna. Ich dalszy rozwdj powinien przyczynié si¢ do
stymulowania zachowanl sprzyjajacych wyborowi najbardziej zréwnowazonych rodzajéw transportu, transportu
publicznego oraz aktywnych rodzajéw transportu, takich jak ruch pieszy lub rowerowy, oraz do czerpania pelnych
korzysci z rozwigzan typu mobilnos¢ jako ustuga.

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/695 z dnia 28 kwietnia 2021 r. ustanawiajgce program ramowy
w zakresie badan naukowych i innowacji ,Horyzont Europa” oraz zasady uczestnictwa i upowszechniania obowigzujgce w tym
programie oraz uchylajace rozporzadzenia (UE) nr 1290/2013 i (UE) nr 1291/2013 (Dz.U. L 170 z 12.5.2021, s. 1).
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Systemy dla transportu wykorzystujace technologie informacyjno-komunikacyjne (ICT) sa niezbedne, gdyz
zapewniajg podstawe optymalizacji ruchu i operacji transportowych, bezpieczenstwa ruchu oraz polepszenia
zwigzanych z nimi ustug. Nalezy umozliwi¢ przeplywy informacji w sieciach transportowych i sieciach mobilnosci,
w tym dzigki wdrozeniu unijnej przestrzeni danych dotyczacych mobilnosci. Nalezy udostgpniaé i ulepszaé
informacje dla pasazeréw i operatoréw ruchu towarowego, w tym informacje na temat multimodalnych systeméw
sprzedazy biletow i rezerwacji — przyczyni si¢ to do rozwoju europejskich cyfrowych i interoperacyjnych systeméw
informacyjnych.

Nalezy zachgca¢ do wykorzystywania systeméw ICT umozliwiajacych inteligentne egzekwowanie przepisow
w oparciu o wymiang informacji w czasie rzeczywistym miedzy podmiotami gospodarczymi a organami
egzekwujacymi przepisy w celu sprawdzania, czy spelnione sa majace zastosowanie wymogi regulacyjne, w tym
w sytuacjach gdy pojazdy sa w ruchu.

Inteligentne systemy i ustugi transportowe, jak réwniez nowe technologie powinny stuzy¢ jako katalizatory
wdrazania inteligentnych systeméw i uslug transportowych na wszystkich drogach transeuropejskiej sieci
transportowej.

Konieczne jest odpowiednie zaplanowanie transeuropejskiej sieci transportowej. Oznacza to réwniez wprowadzenie
w calej sieci szczegélowych wymogéw dotyczacych infrastruktury, systeméw ICT, wyposazenia i ustug, w tym
wymogéw dotyczacych rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, zgodnie z definicja w rozporzadzeniu
(UE) 2023/1804. W zwiazku z tym konieczne jest zapewnienie wlasciwego i skoordynowanego wdrozenia takich
wymogoéw w calej Europie w odniesieniu do kazdego rodzaju transportu oraz ich wzajemnych polaczen w ramach
transeuropejskiej sieci transportowej i poza nia, tak aby uzyskaé korzysci efektu sieciowego i umozliwi¢ efektywne
transeuropejskie operacje transportowe o duzym zasiggu. Aby zapewni¢ stosowanie paliw alternatywnych w calej
sieci drogowej transeuropejskiej sieci transportowej zgodnie z wartodciami docelowymi okre§lonymi w rozporza-
dzeniu (UE) 2023/1804, odniesienia do ,sieci bazowej” w tym rozporzadzeniu nalezy rozumie¢ jako odniesienia do
,sieci bazowej” okreslonej w niniejszym rozporzadzeniu. Odniesienia do ,sieci kompleksowej” w rozporzadzeniu
(UE) 2023/1804 nalezy rozumie¢ jako odniesienia do ,rozszerzonej sieci bazowej” i ,sieci kompleksowej” okreslone;
w niniejszym rozporzadzeniu.

Transeuropejska sie¢ transportowa powinna zapewni¢ podstawe wdrazania na duzg skale nowych technologii
i innowagji, ktére mogg umozliwia¢ wymiane danych i informacji w czasie rzeczywistym oraz poprawial ogdlng
efektywnos¢ europejskiego sektora transportu i jego zdolno$¢ do zapewnienia bezpieczenstwa przeplywow
pasazeréw przy uzyciu efektywnych Srodkéw, zwigkszal atrakcyjno$é Srodkéw transportu publicznego lub
ekologicznego dla pasazer6w oraz zmniejszac jego $lad weglowy. Przyczyni sie to do osiggniecia celéw okreslonych
w Europejskim Zielonym tadzie, a jednoczes$nie do realizacji celu polegajacego na zwigkszeniu bezpieczefistwa
energetycznego Unii. Aby osiggnac te cele, nalezy w calej transeuropejskiej sieci transportowej zwigkszy¢ dostepnosé
paliw alternatywnych i powigzanej infrastruktury.

Aby transeuropejska sie¢ transportowa nadazala za innowacyjnymi zmianami i zastosowaniami technologicznymi,
panstwa czlonkowskie i Komisja powinny zacheca¢ do realizacji projektéw bedacych przedmiotem wspdlnego
zainteresowania, ktérych celem jest promowanie i wdrazanie nowych zréwnowazonych technologii usprawniaja-
cych i ulatwiajacych transport i mobilno§¢ pasazeréw i towaréw. Mogg to by¢ mu.in. automatyczna obstuga
pociggdw, pojazdy autonomiczne, rozwigzania w zakresie zaawansowanej mobilnosci powietrznej, w tym drony
pasazerskie i towarowe dzialajace rowniez na ,ostatniej mili” w miastach, a takze nowe technologie kolejowe, takie
jak hyperloop.

W transeuropejskiej sieci transportowej nalezy rozmiesci¢ wystarczajaca liczbe publicznie dostgpnych punktéw
szybkiego tadowania i tankowania przeznaczonych dla pojazdéw lekkich i ciezkich. W ramach realizacji tego celu
nalezy zapewniC pelng lacznos$¢ transgraniczng. Zaklada sig, Ze wartosci docelowe dla transeuropejskiej sieci
transportowej oparte na odleglosciach, okreslone w rozporzadzeniu (UE) 2023/1804, zapewnia minimalng
wystarczajacg liczbe punktéw ladowania pojazdow elektrycznych i punktéw tankowania wodoru wzdluz gléwnych
sieci drogowych Unii.

Publicznie dostepng infrastrukture tadowania i tankowania pojazdéw wzdtuz transeuropejskiej sieci transportowe;j,
zdefiniowang w rozporzadzeniu 2023/1804, nalezy uzupelni¢ wymogami dotyczacymi rozmieszczenia
odpowiedniej infrastruktury fadowania, a w stosownych przypadkach - infrastruktury tankowania wodoru,
w multimodalnych terminalach towarowych lub w ich poblizu, aby zapewni¢ pojazdom ci¢zarowym do przewozdw
dlugodystansowych mozliwos¢ fadowania lub mozliwos¢ tankowania wodoru podczas zatadunku lub rozladunku.
Pafistwa czlonkowskie powinny takze zapewni¢ rozmieszczenie infrastruktury fadowania oraz przeanalizowanie
mozliwosci rozmieszczenia stacji fadowania wodoru w multimodalnych pasazerskich weztach przesiadkowych, aby
zapewni¢ mozliwo$¢ fadowania lub tankowania wodoru, gdy kierowca odpoczywa lub gdy dotyczy to autobuséow.

ELL: http://data.europa.cu/eli/reg/2024/1679/oj
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W celu zapewnienia swobodnego ruchu, jezeli terminale lub pasazerskie wezly przesiadkowe otrzymujg wsparcie
unijne lub publiczne, dostepu do tadowania i tankowania wodoru nalezy udziela na uczciwych, przystgpnych
cenowo, przejrzystych 1 niedyskryminujacych zasadach, aby uniknaé¢ uzaleznienia rynku od konkretnych
przedsigbiorstw lub ewentualnych zakldcen konkurencji.

(77)  Powaznym problemem dotyczacym efektywnosci i funkcjonowania transeuropejskiej sieci transportowej jest
niewystarczajacy poziom bezpieczenstwa, ochrony i niezawodnosci infrastruktury wynikajacy z wystepowania
zagrozen naturalnych, w tym zdarzen klimatycznych oraz innych nadzwyczajnych okolicznodci, takich jak
pandemie, katastrofy spowodowane przez czlowieka, np. wypadki, lub zaklécenia wywolane czynami umyslnymi,
takimi jak akty terrorystyczne i cyberataki. Na przyklad w wyniku wypadkéw spowodowanych szeregiem klesk
zywiolowych wywolanych ekstremalnymi zdarzeniami pogodowymi przeplywy transportowe ulegaly w ostatnich
latach znaczacym zakl6ceniom. Nalezy zatem poprawi¢ odpornos$é sieci transportowej na zmiang klimatu,
zagrozenia naturalne, katastrofy spowodowane przez czlowieka oraz inne zakldcenia, korzystajac z mechanizméw
oceny ryzyka i zwigkszania odpornosci stosowanych w sektorze transportu przez podmioty krytyczne na podstawie
dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2022/2557 (V).

(78)  Komisja w Scislej wspolpracy z zainteresowanymi panstwami czlonkowskimi powinna przeprowadzi¢ oceng
odpornosci i podatnosci sieci bazowej na skutki zmiany klimatu.

(79)  Podsumowujac do$wiadczenia zwigzane z zarzadzaniem kryzysowym podczas pandemii COVID-19 oraz w celu
uniknigcia w przyszlosci zaklécen ruchu i zdarzen awaryjnych, panstwa czlonkowskie powinny w procesie
planowania infrastruktury wzig¢ pod uwage zabezpieczenie i odporno$¢ infrastruktury transportowej w kontekscie
zmiany klimatu, zagrozen naturalnych, katastrof spowodowanych przez cztowieka oraz innych zaktocen, ktére maja
wplyw na funkcjonowanie unijnego systemu transportu. W tym celu nalezy usuna¢ istniejgce waskie gardla,
a europejskimi korytarzami transportowymi nalezy réwniez objaé trasy alternatywne, ktore mozna wykorzystaé
w przypadku wystgpienia zatoréw komunikacyjnych lub innych probleméw na trasach gtéwnych. Ponadto ze
wzgledu na ich multimodalny charakter w sytuacjach nadzwyczajnych jeden rodzaj transportu mozna zastgpi¢
innym.

(80) Infrastruktura transportowa to podstawa gospodarki i spoteczenstwa jako calosci. Jej niektére elementy s niezbedne
do zapewnienia dobrego dzialania podstawowych funkcji spolecznych, jest ona zatem filarem autonomii
strategicznej Unii. Coraz wicksze sg inwestycje, interesy i obecnos¢ przedsigbiorstw z panstw trzecich w europejskiej
infrastrukturze strategicznej, a w niektérych przypadkach nawet wojskowej, takiej jak porty, porty lotnicze
i terminale kontenerowe. W tym kontekscie udzial przedsigbiorstw z pafistw trzecich moze przyczynié si¢ do
przyspieszenia procesu realizacji transeuropejskiej sieci transportowej. Jednak w szczegélnych okolicznosciach
udzial takich przedsi¢biorstw w projektach bedacych przedmiotem wspélnego zainteresowania lub ich wkiad
w takie projekty moga stwarzal zagrozenie dla bezpieczenistwa lub porzadku publicznego w Unii. Ta rosngca
obecno$¢ zagranicznych podmiotéw w europejskiej infrastrukturze strategicznej moze ostabi¢ odpornos$¢ Unii.
Dlatego konieczne jest zapobiegnigcie takiej obecnosci panstwa trzeciego, z ktora wiaze si¢ ryzyko narazenia na
szwank bezpieczeistwa lub porzadku publicznego w Unii. W uzupelnieniu mechanizmu wspélpracy
przewidzianego w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/452 (**) i bez uszczerbku dla tego
mechanizmu konieczne jest zwigkszenie $wiadomosci co do udzialu przedsi¢biorstw z pafistwa trzeciego
w projektach bedacych przedmiotem wspdlnego zainteresowania lub wkladu tych przedsigbiorstw w te projekty, tak
aby umozliwi¢ interwencj¢ organéw publicznych w sytuacjach, gdy zachodzi prawdopodobienstwo, ze taki udziat
lub taki wklad mogg mie¢ wplyw na bezpieczenstwo lub porzadek publiczny w Unii, a nie sg objete zakresem
rozporzadzenia (UE) 2019/452.

(81) Chociaz utrzymanie transeuropejskiej sieci transportowej jest i pozostanie gléwnie obowiazkiem panstw
cztonkowskich, bez uszczerbku dla odpowiedzialnosci panstw czlonkowskich w szczegdlnosci za planowanie
utrzymania, finansowanie go i zarzadzanie nim, wazne jest, aby — po jej zbudowaniu - sie¢ ta byla odpowiednio
utrzymywana w celu zapewnienia wysokiej jakosci ustug przy zastosowaniu podejscia uwzgledniajacego cykl zycia
projektéw infrastrukturalnych w procesie ich planowania i zamawiania. W szczeg6lnosci panstwa cztonkowskie
powinny dolozy¢ wszelkich staran, aby zapewni¢ wdrozenie dlugoterminowego planowania utrzymania drog
i, w stosownych przypadkach, infrastruktury $rédladowych drég wodnych.

(82)  Aby wdrozy¢ czesci transeuropejskiej sieci transportowej o najwyzszym znaczeniu strategicznym w okreslonym
horyzoncie czasowym, nalezy zastosowaé podejscie ,korytarzowe” jako narzedzie stuzace koordynacji réznych
projektéw na szczeblu ponadnarodowym oraz narzedzie synchronizacji rozwoju korytarza, czerpigc tym samym
maksymalne korzysci z sieci.

() Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2022/2557 z dnia 14 grudnia 2022 r. w sprawie odpornosci podmiotéw
krytycznych i uchylajaca dyrektywe Rady 2008/114/WE (Dz.U. L 333 z 27.12.2022, s. 164).

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/452 z dnia 19 marca 2019 r. ustanawiajace ramy monitorowania
bezposrednich inwestycji zagranicznych w Unii (Dz.U. L 79 1z 21.3.2019, s. 1).
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Europejskie korytarze transportowe powinny ulatwiaé rozwoéj infrastruktury transeuropejskiej sieci transportowej
w sposob pozwalajacy na eliminowanie waskich gardel, usprawnienie polaczen transgranicznych oraz poprawe
efektywnosci i zrownowazonosci. Powinny przyczyniaé si¢ do spéjnosci poprzez ulepszong wspélprace terytorialna,
w tym z panstwami sasiadujagcymi. Powinny one réwniez pomagaé w osigganiu szerszych celéw polityki
transportowej oraz ulatwiaC interoperacyjno$¢, integracje modalng i operacje multimodalne. Podejscie ,koryta-
rzowe” powinno by¢ przejrzyste i jasne, a zarzadzanie takimi korytarzami nie powinno powodowaé dodatkowych
obciazen administracyjnych ani kosztéw. Komisja powinna mie¢ mozliwo$¢ zalecenia ustanowienia pojedynczych
podmiotéw odpowiedzialnych za koordynacje, budowe transgranicznych projektéw infrastrukturalnych bedacych
przedmiotem wspdlnego zainteresowania lub zarzadzanie nimi, z my$la o ulatwieniu realizacji ztozonych projektéw
o duzej skali dotyczacych infrastruktury transgranicznej, a takze zalecenia, w stosownych przypadkach, wspétpracy
miedzy regionami transgranicznymi majacej na celu wyeliminowanie probleméw z mobilnoscia.

Aby ulatwi¢ skoordynowane wdrazanie europejskich korytarzy transportowych oraz dwoéch priorytetow
horyzontalnych — ERTMS i europejskiego obszaru transportu morskiego — Komisja, w porozumieniu
z zainteresowanymi panstwami cztonkowskimi i po konsultacji z Parlamentem Europejskim i Rada, a w stosownych
przypadkach, z zainteresowanymi panstwami sasiadujgcymi powinna wyznaczy¢ koordynatoréw europejskich.
Powinni oni ulatwia¢ dzialania majace na celu projektowanie wlasciwych struktur zarzadzania i zapewniaé spdjne
ustalanie priorytetéow w zakresie planowania infrastruktury i inwestycji wzdluz europejskich korytarzy
transportowych oraz w zakresie dwéch priorytetéw horyzontalnych.

Europejskie i krajowe ramy planowania i realizacji infrastruktury transportowej, jak réwniez plany prac ustanowione
przez koordynatoréw europejskich, powinny przyczyni¢ si¢ do terminowego opracowania harmonograméw
i planéw inwestycji koniecznych do osiagniecia celow okreslonych w niniejszym rozporzadzeniu.

Plany prac koordynatoréw europejskich nalezy wykorzystaé do promowania wspdélpracy miedzy wszystkimi
odpowiednimi zainteresowanymi stronami, w tym w stosownych przypadkach réwniez z odpowiednimi
zainteresowanymi stronami z panstw sasiadujacych. Koordynatorzy europejscy powinni wzmocni¢ komplementar-
no$¢ z dziataniami panstw cztonkowskich i zarzadcéw infrastruktury oraz w szczegdlnosci ustali¢ orientacyjne cele
posrednie.

Koordynator europejski do spraw europejskiego korytarza transportowego lub priorytetu horyzontalnego, ktéry
obejmuje konkretne panstwa sasiadujace, powinien by¢ uprawniony do wspdlpracy z tymi panstwami i do
wlaczenia ich w odnosne dzialania korytarzowe.

Techniczna podstawe map okreslajacych przebieg transeuropejskiej sieci transportowej zapewnia interaktywny
system informacji geograficznych i technicznych dla transeuropejskiej sieci transportowej (TENtec).

Biorac pod uwage komunikat Komisji w sprawie unijnego planu dzialania na rzecz mobilnosci wojskowej z marca
2018 r. Komisja poddala ocenie konieczno$¢ dostosowania transeuropejskiej sieci transportowej, tak aby
odzwierciedli¢ zastosowania wojskowe infrastruktury. Na podstawie dokumentu pt. ,Wymagania wojskowe
w zakresie mobilno$ci wojskowej w ramach UE i poza nig” zatwierdzonego przez Rade 26 czerwca 2023 r.
i 23 pazdziernika 2023 r. (%) do sieci transeuropejskiej zostaly wlaczone dodatkowe drogi i linie kolejowe, aby
wzmocni¢ synergie miedzy cywilnymi i wojskowymi sieciami transportowymi.

W zwigzku z rosyjska wojna napastnicza przeciwko Ukrainie i wynikajacym z niej nowym kontekstem
geopolitycznym oraz zgodnie z przyjetym przez Rade 21 marca 2022 r. dokumentem UE ,Strategiczny kompas na
rzecz bezpieczenistwa i obrony — dla Unii Europejskiej, ktéra chroni swoich obywateli, swoje wartosci i interesy oraz
przyczynia si¢ do miedzynarodowego pokoju i bezpieczenistwa” Unia musi wzmocni¢ infrastrukture transportows
podwojnego zastosowania w calej transeuropejskiej sieci transportowej, aby wspieraé szybki i niezaklécony
przeplyw personelu wojskowego, materialéw wojskowych i wyposazenia wojskowego w  przypadku ich
rozmieszczania i ¢wiczen.

Aby uzyska¢ maksymalng spéjnos¢ miedzy wytycznymi a programowaniem odpowiednich instrumentéw
finansowych dostepnych na szczeblu Unii, finansowanie transeuropejskiej sieci transportowej powinno odbywacd
si¢ zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem i opieraC sie, w szczegdlnosci, na rozporzadzeniu (UE) 2021/1153.
Ponadto finansowanie sieci powinno by¢ réwniez oparte na zasobach oraz instrumentach finansowych
przewidzianych w innych przepisach prawa Unii, w tym Programie InvestEU ustanowionym rozporzadzeniem
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/523 (%), Instrumencie na rzecz Odbudowy i Zwigkszania Odpornosci

Dok. ST 10440/23.
Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/523 z dnia 24 marca 2021 r. ustanawiajagce Program InvestEU
i zmieniajace rozporzadzenie (UE) 2015/1017 (Dz.U. L 107 z 26.3.2021, s. 30).

ELL: http://data.europa.cu/eli/reg/2024/1679/oj
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92)
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97)

ustanowionym rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/241 (*!), polityce spojnosci okreslonej
w art. 174 TFUE, programie ,Horyzont Europa”, funduszu innowacyjnym ustanowionym dyrektywa 2003/87/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady (*) oraz innych instrumentach finansowych ustanowionych przez Europejski Bank
Inwestycyjny. Aby umozliwi¢ finansowanie projektéw bedacych przedmiotem wspdlnego zainteresowania,
odniesienia do ,multimodalnych platform logistycznych”, ,autostrad morskich” oraz ,aplikacji telematycznych”
w rozporzadzeniu (UE) 20211153 nalezy rozumie¢ odpowiednio jako odniesienia do ,multimodalnych terminali
towarowych”, ,europejskiego obszaru transportu morskiego” oraz ,systeméw ICT dla transportu” zdefiniowanych
w niniejszym rozporzadzeniu. W tym samym celu odniesienia do ,sieci bazowej” w rozporzadzeniu
(UE) 2021/1153 nalezy rozumie¢ jako obejmujace ,rozszerzona sie¢ bazowa” okreSlona w niniejszym
rozporzadzeniu.

Do osiggnigcia celow transeuropejskiej sieci transportowej, w szczegdlnosci w odniesieniu do obnizenia emisyjnosci
i do cyfryzacji systemu transportu w Unii, niezbedne s solidne ramy regulacyjne. Pasistwa czlonkowskie powinny
wdrozy¢ ambitne reformy majace na celu rozwiazanie probleméw zwigzanych ze zréwnowazonym transportem,
jak wskazano w ramach europejskiego semestru. W Instrumencie na rzecz Odbudowy i Zwigkszania Odpornosci
przewidziano wsparcie zaréwno dla refom, jak i dla inwestycji, aby transport stat si¢ bardziej zréwnowazony, emisje
ulegly ograniczeniu, a bezpieczenistwo i efektywnos¢ — poprawie. W tym celu w zatwierdzonych planach odbudowy
i zwigkszania odpornosci wprowadzono odpowiednie Srodki.

Aby zaktualizowaé mapy i wykazy portéw morskich, portéw lotniczych, terminali i weztéw miejskich zawarte
w zalgcznikach I i II do niniejszego rozporzadzenia, w celu uwzglednienia mozliwych zmian wynikajacych
w szczegblnoSci z analizy faktycznego wykorzystania okreSlonych elementéw infrastruktury transportowej
w stosunku do ustalonych wczesniej progéw ilosciowych oraz w celu zmiany przebiegu europejskich korytarzy
transportowych w zalaczniku III do niniejszego rozporzadzenia, nalezy zgodnie z art. 290 TFUE przekaza¢ Komisji
uprawnienia do przyjmowania aktéw delegowanych w zakresie zmian zalgcznikéw I, 1I i III do niniejszego
rozporzadzenia. Szczegdlnie wazne jest, aby w czasie prac przygotowawczych Komisja prowadzila stosowne
konsultacje, w tym na poziomie ekspertow, oraz aby konsultacje te prowadzone byly zgodnie z zasadami
ustanowionymi w Porozumieniu miedzyinstytucjonalnym z dnia 13 kwietnia 2016 r. w sprawie lepszego
stanowienia prawa (**). W szczegdlnosci, aby zapewni¢ Parlamentowi Europejskiemu i Radzie udzial na réwnych
zasadach w przygotowaniu aktéw delegowanych, instytucje te otrzymujg wszelkie dokumenty w tym samym czasie
co eksperci panstw czlonkowskich, a eksperci tych instytucji moga systematycznie bra¢ udzial w posiedzeniach grup
eksperckich Komisji zajmujacych si¢ przygotowaniem aktéw delegowanych.

Aby zapewni¢ pewnos¢ prawa i umozliwi¢ dlugoterminowe planowanie strategiczne, nalezy utrzymaé maksymalna
stabilno$¢ transeuropejskiej sieci transportowej i ograniczy¢ potencjalne aktualizacje sieci do obiektywnych
i przejrzystych kryteriéw przewidzianych w niniejszym rozporzadzeniu.

Niektére elementy sieci s3 zarzadzane przez podmioty inne niz panstwa czlonkowskie. Panstwa czlonkowskie sg
jednak odpowiedzialne za zapewnienie wlasciwego stosowania przepiséw dotyczacych sieci na ich terytorium.

W celu zapewnienia bezproblemowej i skutecznej realizacji zobowigzan ustanowionych w niniejszym
rozporzadzeniu Komisja udziela wsparcia pafistwom czlonkowskim za posrednictwem Instrumentu Wsparcia
Technicznego ustanowionego rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/240 (*%), zapewniajac
dostosowana do potrzeb techniczng wiedz¢ fachowa niezbedng do celéw projektowania i wdrazania reform, w tym
dotyczacych promowania rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej.

W celu zapewnienia jednolitych warunkéw wykonywania niniejszego rozporzadzenia nalezy powierzy¢ Komisji
uprawnienia wykonawcze dotyczace przyznawania zwolniefi z niektérych wymogéw niniejszego rozporzadzenia,
a takze dotyczace przyjmowania aktéw wykonawczych okreslajacych poréwnawcze poziomy wody, ustanawiajg-
cych metodyke gromadzenia przez panstwa czlonkowskie danych dotyczacych mobilnosci w miastach i dotyczace
przyjmowania aktéw wykonawczych w sprawie wdrazania europejskich korytarzy transportowych, w sprawie
realizacji odcinkéw transgranicznych i w sprawie dwoch priorytetéw horyzontalnych. Jezeli tak przewidziano
w niniejszym rozporzadzeniu, uprawnienia te powinny by¢ wykonywane zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 (¥).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/241 z dnia 12 lutego 2021 r. ustanawiajace Instrument na rzecz
Odbudowy i Zwigkszania Odpornosci (Dz.U. L 57 z 18.2.2021, s. 17).

Dyrektywa 2003/87/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 13 paZdziernika 2003 r. ustanawiajaca system handlu
przydzialami emisji gazéw cieplarnianych w Unii oraz zmieniajgca dyrektywe Rady 96/61/WE (Dz.U. L 275 z 25.10.2003, s. 32).
Dz.U.L 123 z 12.5.2016, s. 1.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/240 z dnia 10 lutego 2021 r. ustanawiajace Instrument Wsparcia
Technicznego (Dz.U. L 57 z 18.2.2021, s. 1).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 z dnia 16 lutego 2011 r. ustanawiajace przepisy i zasady
ogdlne dotyczace trybu kontroli przez panistwa czlonkowskie wykonywania uprawnienn wykonawczych przez Komisje (Dz.U. L 55
7 28.2.2011, 5. 13).

ELL http://data.europa.cu/eli/reg/2024/1679/oj
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(98)  Przepisy dotyczace kolei, a w szczeg6lnosci wszelkie wymogi dotyczace laczenia portéw lotniczych i portéw
z kolejg, a takze przepisy dotyczace multimodalnych terminali towarowych, nie powinny mieé zastosowania do
Cypru, Malty, wysp oraz regionéw najbardziej oddalonych, o ile na ich terytorium nie zostanie zbudowany system
kolejowy. Do tych panstw czlonkowskich, wysp i regionéw najbardziej oddalonych nie powinny mie¢ zastosowania
rowniez przepisy dotyczace zapewnienia bezpiecznych i chronionych parkingdw, poniewaz nie maja one
podstawowego znaczenia z uwagi na brak tranzytowego ruchu towarowych przewozéw drogowych na ich
terytorium.

(99) Poniewaz cele niniejszego rozporzadzenia, w szczegdlnosci skoordynowane tworzenie i rozwdj transeuropejskiej
sieci transportowej, nie moga by¢ osiagniete w wystarczajacy sposob przez panstwa czlonkowskie, natomiast ze
wzgledu na potrzebe ich koordynacji mozliwe jest ich lepsze osiagniecie na poziomie Unii, Unia moze przyjaé
srodki zgodnie z zasadg pomocniczo$ci okreslong w art. 5 Traktatu o Unii Europejskiej (TUE). Zgodnie z zasada
proporcjonalnosci okreslong w tym artykule niniejsze rozporzadzenie nie wykracza poza to, co jest konieczne do
osiggniecia tych celéw.

(100) Nalezy zmieni¢ rozporzadzenie (UE) 2021/1153, aby dostosowaé zawarte w nim przepisy w kontekscie wlaczenia
korytarzy sieci bazowej do europejskich korytarzy transportowych. Definicja i przebieg europejskich korytarzy
transportowych powinny zostal okreSlone w niniejszym rozporzadzeniu i zastapi¢ korytarze sieci bazowej
okreslone w rozporzadzeniu (UE) 2021/1153.

(101) Nalezy zmieni¢ rozporzadzenie (UE) nr 913/2010, aby dostosowaé zawarte w nim przepisy w kontekscie wlaczenia
kolejowych korytarzy towarowych do europejskich korytarzy transportowych.

(102) Nalezy uchyli¢ rozporzadzenie (UE) nr 1315/2013,

PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

ROZDZIAL 1
ZASADY OGOLNE

Artykut 1

Przedmiot

1. Niniejsze rozporzadzenie ustanawia wytyczne dotyczace rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej obejmujgcej
sie¢ kompleksowa, sie¢ bazowg i rozszerzong sie¢ bazows, przy czym sie¢ bazowa i rozszerzona sie¢ bazowa maja by¢
ustanowione w oparciu o sie¢ kompleksows.

2. W niniejszym rozporzadzeniu okresla si¢ europejskie korytarze transportowe o najwyzszym znaczeniu strategicznym
na podstawie odcinkéw priorytetowych transeuropejskiej sieci transportowej i projektéw bedacych przedmiotem
wspolnego zainteresowania oraz ustala si¢ wymogi, ktore nalezy spetni¢ na potrzeby rozwoju i wdrazania infrastruktury
transeuropejskiej sieci transportowej.

3. W niniejszym rozporzadzeniu okreslono priorytety rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej oraz przewidziano
srodki na potrzeby wdrazania transeuropejskiej sieci transportowe;j.

Artykut 2

Zakres stosowania

1. Niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie do transeuropejskiej sieci transportowej okreslonej na mapach zawartych
w zalaczniku I i w wykazach zawartych w zalaczniku II. Transeuropejska sie¢ transportowa obejmuje infrastrukture
transportowa, w tym infrastrukture konieczna do wdrazania paliw alternatywnych, systemy ICT dla transportu oraz $rodki
promujgce efektywne zarzadzanie taka infrastruktura i uzytkowanie jej, a takze umozliwiajace wprowadzenie
i funkcjonowanie zréwnowazonych i wydajnych ustug transportowych.

2. Infrastruktura transeuropejskiej sieci transportowej sklada si¢ z infrastruktury na potrzeby transportu kolejowego,
zeglugi $rédladowej, transportu morskiego, transportu drogowego, transportu lotniczego i transportu multimodalnego,
w tym w weztach miejskich, jak ustanowiono w odpowiednich sekcjach rozdziatéw II, 11T i IV.

ELL: http://data.europa.cu/eli/reg/2024/1679/oj 15/230
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Artykut 3

Definicje

Do celéw niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ nastepujgce definicje:

1)

10

=

11

N

12

-

13

=

,projekt bedacy przedmiotem wspdlnego zainteresowania” oznacza kazdy projekt realizowany na podstawie
niniejszego rozporzadzenia;

,panstwo sasiadujace” oznacza panstwo trzecie objete europejska polityka sasiedztwa, polityka rozszerzenia oraz
Europejskim Obszarem Gospodarczym, Europejskim Stowarzyszeniem Wolnego Handlu lub Umowa o handlu
i wspolpracy miedzy Unia Europejska i Europejska Wspdlnota Energii Atomowej, z jednej strony, a Zjednoczonym
Krélestwem Wielkiej Brytanii i Irlandii Péinocnej, z drugiej strony (*%);

sregion NUTS” oznacza region ustanowiony rozporzadzeniem (WE) nr 1059/2003 Parlamentu Europejskiego
i Rady (¥) zgodnie z klasyfikacja okreslong w zalaczniku I do tego rozporzadzenia;

,odcinek transgraniczny” oznacza odcinek, ktéry zapewnia cigglos¢ projektu bedacego przedmiotem wspdlnego
zainteresowania po obu stronach granicy, polozony miedzy najblizszymi wezlami miejskimi do granicy miedzy
dwoma panistwami cztonkowskimi lub miedzy panstwem cztonkowskim a panstwem sgsiadujacym;

,waskie gardlo” oznacza barier¢ fizyczna, techniczna, funkcjonalng, operacyjna lub administracyjna, ktora skutkuje
przerwaniem systemu, w tym systematycznymi zatorami lub przestojami, co wplywa na ciagto$¢ ruchu w przeptywach
dalekobieznych lub transgranicznych;

,wezel miejski” oznacza obszar miejski, gdzie elementy infrastruktury transportowej transeuropejskiej sieci
transportowej do przewozéw pasazerskich i towarowych, takie jak porty, w tym terminale pasazerskie, porty
lotnicze, stacje kolejowe, terminale autobusowe oraz multimodalne terminale towarowe, znajdujace si¢ na obszarach
miejskich lub w ich okolicy, sa polaczone z innymi elementami tej infrastruktury oraz z infrastrukturg ruchu
regionalnego i lokalnego, w tym infrastruktura aktywnych rodzajéw transportu;

,sie¢ odizolowana” oznacza sie¢ kolejowa panstwa czlonkowskiego lub jej czg$é, o szerokosci toru innej od
standardowej europejskiej nominalnej szerokosci toru wynoszacej 1435 mm;

ytransport multimodalny” oznacza przewdz oséb lub towaréw, lub oba te rodzaje przewozdéw, przy uzyciu co najmniej
dwoch rodzajéw transportu;

Lustuga cyfrowa w zakresie mobilno$ci multimodalnej” oznacza ,ustuge cyfrowa w zakresie mobilno$ci multimodalnej”
zdefiniowang w art. 4 pkt 24 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/40/UE (**);

sinteroperacyjno$¢” oznacza zdolno$¢ infrastruktury, w tym infrastruktury cyfrowej w danym rodzaju lub segmencie
transportu oraz miedzy réznymi rodzajami transportu — réwniez w $wietle wszelkich warunkéw regulacyjnych,
technicznych, administracyjnych i eksploatacyjnych — do umozliwiania bezpiecznych i nieprzerwanych przeptywéw
ruchu i informacji, ktére spelniaja wymagane osiagi dla tego rodzaju lub segmentu infrastruktury;

,multimodalny pasazerski wezel przesiadkowy” oznacza punkt polaczenia migdzy co najmniej dwoma rodzajami
transportu pasazerskiego, w ktérym zapewnia si¢ informacje o podrézach, dostep do transportu publicznego oraz
mozliwo$¢ przesiadki na inny rodzaj transportu, taki jak infrastruktura ,parkuj i jedz”, i ktory pelni funkcje interfejsu
w ramach weztéw miejskich i miedzy wezlami miejskimi oraz miedzy weztami miejskimi a dalekobieznymi sieciami
transportowymi;

,multimodalny terminal towarowy” oznacza obiekt z wyposazeniem sluzacym do przeladunku miedzy co najmniej
dwoma rodzajami transportu lub miedzy dwoma réznymi systemami kolejowymi, a takze do tymczasowego
skfadowania towardéw, taki jak terminale w portach $rédladowych lub morskich, wzdtuz $rédladowych drég wodnych
oraz w portach lotniczych, a takze terminalach kolejowo-drogowych;

,plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej” lub ,SUMP” oznacza dokument stosowany do strategicznego planowania
mobilno$ci, majacy na celu ulatwienie, w sposéb zréwnowazony, ludziom i firmom uzyskania dostgpu do
funkcjonalnego obszaru miejskiego i dostarczania towaréw do tego obszaru, w tym stref dojazdu w tym obszarze
miejskim lub w jego poblizu i poruszania si¢ w jego obrebie z mysla, w szczegdlnosci, o lepszej jakosci zycia;

Dz.U. L 149 z 30.4.2021, s. 10.

Rozporzadzenie (WE) nr 1059/2003 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 26 maja 2003 r. w sprawie ustalenia wspdlnej
klasyfikacji jednostek terytorialnych do celéw statystycznych (NUTS) (Dz.U. L 154 z 21.6.2003, s. 1).

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/40/UE z dnia 7 lipca 2010 r. w sprawie ram wdrazania inteligentnych systeméw
transportowych w obszarze transportu drogowego oraz interfejséw z innymi rodzajami transportu (Dz.U. L 207 z 6.8.2010, s. 1).

ELL http://data.europa.cu/eli/reg/2024/1679/oj
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14)

15

s

16

=

17)

18)

19)

20)

21)

22)

23)

(*)
(*)
"
)

saktywny rodzaj transportu” oznacza transport ludzi lub towaréw za pomoca bezsilnikowych $rodkéw transportu
opartych na wysitku fizycznym czlowieka, w tym pojazdéw z pomocniczym silnikiem elektrycznym, o ktérym mowa
w art. 2 ust. 2 lit. h) rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 168/2013 (¥’);

,systemy ICT dla transportu” oznaczaja systemy i aplikacje ICT, wykorzystujace technologie informacyjne,
komunikacyjne lub nawigacyjne lub technologie pozycjonowania lub lokalizowania, w tym technologie oparte na
infrastrukturze kosmicznej, ktore umozliwiaja przetwarzanie, przechowywanie i wymiang danych i informacji
potrzebnych do skutecznego zarzadzania infrastrukturg, mobilnoscig i ruchem w transeuropejskiej sieci transportowe;,
przekazywania istotnych informacji wladzom oraz zapewniania uslug o wartosci dodanej dla obywateli, nadawcow
i operatoréw, w tym systemy w zakresie wykorzystywania sieci w sposob odporny, bezpieczny, chroniony, ekologiczny
i efektywny pod wzgledem przepustowosci; obejmuja one systemy, technologie i ustugi, o ktérych mowa w pkt 16-22,
i mogg réwniez obejmowaé urzadzenia pokladowe wyposazone w odpowiednie elementy infrastruktury lub elementy
cyfrowe;

Linteligentne systemy transportowe” lub ,ITS” oznaczaja ,inteligentne systemy transportowe” zdefiniowane w art. 4
pkt 1 dyrektywy 2010/40/UE;

,System monitorowania i informacji o ruchu statkéw” lub ,VTIMIS” oznacza ,system monitorowania i informacji
o ruchu statkéw” ustanowiony w dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady 2002/59/WE (*);

,ustugi informacji rzecznej” lub ,RIS” oznaczajg ,ustugi informacji rzecznej (RIS)” zdefiniowane w art. 3 lit. a) dyrektywy
2005/44/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (*');

seuropejski system morskich pojedynczych punktéw kontaktowych” lub ,EMSWe” oznacza ,europejski system
morskich pojedynczych punktéw kontaktowych” zdefiniowany w art. 2 pkt 1 rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2019/1239 (*3);

,system zarzadzania ruchem lotniczym [ system stuzb zeglugi powietrznej” lub ,system ATM/ANS” oznacza ,system
ATM/ANS” zdefiniowany w art. 3 pkt 7 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 20181139 (**);

seuropejski system zarzadzania ruchem kolejowym” lub ,ERTMS” oznacza ,europejski system zarzadzania ruchem
kolejowym (ERTMS)” zdefiniowany w pkt 2.2 zalacznika 1 do rozporzadzenia wykonawczego Komisji
(UE) 2023/1695 (**), a w kontekscie termindéw wdrozenia odnosi si¢ on do systemu kontroli pociagéw nalezacego
do klasy A i dowolnego systemu facznosci radiowej nalezacego do klasy A, o ktérych mowa w tym rozporzadzeniu;

,radiowy ERTMS” oznacza zastosowanie poziomu drugiego europejskiego systemu sterowania pociagiem (ETCS), ktére
nie wymaga sygnalow przytorowych i wykorzystuje system acznosci radiowej klasy A do wymiany danych miedzy
torami i pociagiem zwigzanych i niezwigzanych z bezpieczenstwem na podstawie rozporzadzenia wykonawczego
Komisji (UE) 2023/1695;

,systemy klasy B” oznaczajg ,systemy klasy B” zdefiniowane w pkt 3 zalacznika Il do rozporzadzenia wykonawczego
Komisji (UE) 2023/1695;

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 168/2013 z dnia 15 stycznia 2013 r. w sprawie homologacji i nadzoru
rynku pojazdéw dwu- lub trzykolowych oraz czterokotowcéw (Dz.U. L 60 z 2.3.2013, s. 52).

Dyrektywa 2002/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27 czerwca 2002 r. ustanawiajgca wspolnotowy system
monitorowania i informacji o ruchu statkéw i uchylajaca dyrektywe Rady 93/75/EWG (Dz.U. L 208 z 5.8.2002, s. 10).
Dyrektywa 2005/44/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 7 wrzesnia 2005 r. w sprawie zharmonizowanych ustug
informacji rzecznej (RIS) na $roédladowych drogach wodnych we Wspdlnocie (Dz.U. L 255 z 30.9.2005, s. 152).
Rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/1239 z dnia 20 czerwca 2019 r. ustanawiajace europejski system
morskich pojedynczych punktéw kontaktowych i uchylajace dyrektywe 2010/65/UE (Dz.U. L 198 z 25.7.2019, s. 64).
Rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 r. w sprawie wsp6lnych zasad w dziedzinie
lotnictwa cywilnego i utworzenia Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego oraz zmieniajace rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008, (UE) nr 996/2010, (UE) nr 376/2014 i dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/30/UE i 2014/53/UE, a takze uchylajace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(WE) nr 552/2004 i (WE) nr 216/2008 i rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91 (Dz.U. L 212 z 22.8.2018, s. 1).
Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2023/1695 z dnia 10 sierpnia 2023 r. w sprawie technicznej specyfikacji
interoperacyjno$ci w zakresie podsysteméw ,Sterowanie” systemu kolei w Unii Europejskiej i uchylajace rozporzadzenie
(UE) 2016/919 (Dz.U. L 222 7 8.9.2023, s. 380).

ELL: http://data.europa.cu/eli/reg/2024/1679/oj
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24) ,port morski” oznacza ,port morski” zdefiniowany w art. 2 pkt 16 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2017/352 (%)

25) ,zegluga morska bliskiego zasiegu” oznacza przewo6z ladunkéw i pasazeré6w drogg morska pomiedzy portami
potozonymi na geograficznych wodach jednego lub kilku panstw czlonkowskich lub pomiedzy portem polozonym na
wodach panstwa czlonkowskiego a portem polozonym na wodach pobliskiego panstwa trzeciego majacego linig
brzegowa na morzach graniczacych z wodami jednego lub kilku panstw czlonkowskich;

26) ,elektroniczne informacje dotyczace transportu towarowego” lub ,eFTI” oznaczaja ,elektroniczne informacje dotyczace
transportu towarowego” zdefiniowane w art. 3 pkt 4 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2020/1056 (*);

27) ,jednolita europejska przestrzen powietrzna” lub ,SES” oznacza systemy ustanowione na podstawie rozporzadzen
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 549/2004 (¥), (WE) nr 550/2004 (*3), (WE) nr 551/2004 (*) oraz
(UE) 2018/1139, majace na celu wzmocnienie standardow dotyczacych bezpieczefistwa ruchu lotniczego,
przyczynienie si¢ do zréwnowazonego rozwoju systemu transportu lotniczego oraz poprawe ogdlnego
funkcjonowania zarzadzania ruchem lotniczym i stuzb zeglugi powietrznej w ogdélnym ruchu lotniczym w Europie;

28) ,wertiport” oznacza obszar przeznaczony do startu i ladowania statku powietrznego pionowego startu i ladowania
(VTOL);

29) ,stanowisko kontaktowe statku powietrznego” oznacza stanowisko postojowe na wyznaczonym obszarze plyty
postojowej portu lotniczego wyposazone w pomost pasazerski;

30) ,stanowisko oddalone samolotu” oznacza stanowisko postojowe na wyznaczonym obszarze plyty postojowej portu
lotniczego niewyposazone w pomost pasazerski;

31) ,projekt SESAR” oznacza projekt dotyczacy modernizacji zarzadzania ruchem lotniczym w Europie majacy na celu
stworzenie w Unii wysokowydajnej, znormalizowanej i interoperacyjnej infrastruktury zarzadzania ruchem lotniczym,
sktadajacy sie z cyklu innowadji, ktéry obejmuje faze planowania SESAR, faze rozwoju SESAR i faze wdrozenia SESAR;

32) ,kosmodrom” oznacza obiekt przeznaczony do testowania i wynoszenia statkéw kosmicznych;

33) ,europejski projekt kolejowy” oznacza projekt Wspélnego Europejskiego Przedsiewziecia Kolejowego ustanowionego
rozporzadzeniem Rady (UE) 2021/2085 (*) lub jego poprzednika — Wspdlnego Przedsiewzigcia Shift2Rail;

34) ,centralny plan ATM w Europie” oznacza plan zatwierdzany decyzja Rady 2009/320/WE (*!) z pdzZniejszymi
zmianami;

35) ,organy zarzadzajace kolejowymi przewozami towarowymi” oznaczaja organy zarzadzajace, o ktérych mowa w art. 8
rozporzadzenia (UE) nr 913/2010;

36) ,utrzymanie” oznacza prace majace na celu utrzymanie stanu i zdolnosci istniejacej infrastruktury w sposob
zapewniajacy poziom ustug odpowiedni do przeplywu ruchu oraz wysoki poziom bezpieczenistwa przez caly okres jej
uzytkowania;

(*)  Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2017/352 z dnia 15 lutego 2017 r. ustanawiajace ramy w zakresie
$wiadczenia ustug portowych oraz wspélne zasady dotyczace przejrzystosci finansowej portéw (Dz.U. L 57 z 3.3.2017, s. 1).

(**)  Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2020/1056 z dnia 15 lipca 2020 r. w sprawie elektronicznych informacji
dotyczacych transportu towarowego (Dz.U. L 249 z 31.7.2020, s. 33).

() Rozporzadzenie (WE) nr 549/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. ustanawiajace ramy tworzenia
Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (rozporzadzenie ramowe) (Dz.U. L 96 z 31.3.2004, s. 1).

(*®)  Rozporzadzenie (WE) nr 550/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie zapewniania stuzby zeglugi
powietrznej w Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (rozporzadzenie w sprawie zapewniania stuzb) (Dz.U. L 96
z 31.3.2004, s. 10).

() Rozporzadzenie (WE) nr 551/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie organizacji i uzytkowania
przestrzeni powietrznej w Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (rozporzadzenie w sprawie przestrzeni powietrznej) (Dz.
U. L 96 z 31.3.2004, s. 20).

(*)  Rozporzadzenie Rady (UE) 2021/2085 z dnia 19 listopada 2021 r. ustanawiajace wspdlne przedsiewzigcia w ramach programu
~Horyzont Europa” oraz uchylajace rozporzadzenia (WE) nr 219/2007, (UE) nr 557/2014, (UE) nr 558/2014, (UE) nr 559/2014,
(UE) nr 560/2014, (UE) nr 561/2014 i (UE) nr 642/2014 (Dz.U. L 427 z 30.11.2021, s. 17).

(*)  Decyzja Rady 2009/320/WE z dnia 30 marca 2009 r. zatwierdzajaca centralny plan zarzadzania europejskim ruchem lotniczym
projektu badawczego ATM (SESAR) w jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej (Dz.U. L 95 z 9.4.2009, s. 41).
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37) ,analiza kosztow i korzysci spoleczno-gospodarczych” oznacza wyrazong ilosciowo, oparta na uznanej metodyce

oceng ex ante warto$ci danego projektu z uwzglednieniem wszystkich odnosnych korzysci i kosztéw spotecznych,
gospodarczych, zdrowotnych, klimatycznych i $rodowiskowych; analiza kosztow i korzysci w zakresie klimatu
i $rodowiska opiera si¢ na ocenie oddzialywania na Srodowisko przeprowadzonej na podstawie dyrektywy
2011/92/UE;

38) ,paliwa alternatywne” oznaczaja ,paliwa alternatywne” zdefiniowane w art. 2 pkt 4 rozporzadzenia (UE) 2023/1804;

39) ,bezpieczny i chroniony parking” oznacza parking dostepny dla kierowcéw realizujacych przewozy towaréw lub

40

41

1.

=

N

pasazeréw, spelniajacy wymogi wymienione w art. 8a ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr 561/2006 Parlamentu
Europejskiego i Rady (*}) oraz certyfikowany zgodnie ze standardami i procedurami unijnymi, o ktérych mowa
w art. 8a ust. 2 tego rozporzadzenia;

,System wazenia pojazdéw w ruchu” oznacza automatyczny system funkcjonujacy w ramach infrastruktury drogowej,
majgcy na celu zidentyfikowanie pojazdéw lub zespotéw pojazdéw w ruchu, ktérych cigzar by¢ moze przekracza
okreslone limity wagowe, zgodnie z dyrektywa 96/53/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (*);

,decyzja zatwierdzajaca projekt” oznacza decyzj¢ lub zbiér decyzji, w tym o charakterze administracyjnym,
podejmowanych jednoczes$nie lub sukcesywnie przez organ lub organy panstwa czlonkowskiego, z wyjatkiem
administracyjnych i sagdowych organéw odwolawczych, w ramach krajowego systemu prawnego i na mocy prawa
administracyjnego, okreslajace, czy promotor projektu jest upowazniony do realizacji projektu na danym obszarze
geograficznym w sieci bazowej, rozszerzonej sieci bazowej lub sieci kompleksowej, bez uszczerbku dla wszelkich
decyzji wydanych w kontekscie administracyjnej lub sadowej procedury odwolawczej.

Artykut 4

Cele transeuropejskiej sieci transportowej

Gléwnym celem rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej jest utworzenie jednolitej ogélnounijnej multimo-

dalnej sieci transportowej wysokiej jakosci.

2.

Transeuropejska sie¢ transportowa wzmacnia spojno$¢ spoleczna, gospodarczg i terytorialng Unii i przyczynia si¢ do

tworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportowego, ktry jest zréwnowazony, bezpieczny, efektywny i odporny
oraz ktory zwigksza korzysci dla jego uzytkownikéw i wspiera wzrost sprzyjajacy wlaczeniu spolecznemu. Transeuropejska
sie¢ transportowa wykazuje europejska warto$¢ dodang poprzez przyczynianie si¢ do realizacji celéw ustanowionych
w nastgpujacych czterech kategoriach:

a) zroéwnowazonosci dzigki:

(i) wspieraniu mobilnosci bezemisyjnej i niskoemisyjnej zgodnie z odno$nymi celami Unii w zakresie obnizania emisji
CO,;
»

(i) umozliwieniu szerszego wykorzystania bardziej zréwnowazonych rodzajéw transportu, w szczeg6lnosci dzigki
dalszemu rozwojowi interoperacyjnej dalekobieznej pasazerskiej sieci kolejowej, w tym duzych predkosci, oraz
interoperacyjnej sieci kolejowych przewozéw towarowych, niezawodnej sieci zeglugi Srodladowej oraz sieci Zeglugi
morskiej bliskiego zasiegu do przewozoéw pasazerskich i towarowych w calej Unii;

(ili) podniesieniu poziomu ochrony Srodowiska;

(iv) ograniczeniu negatywnych efektéw zewnetrznych, w tym zwigzanych ze Srodowiskiem, klimatem, zdrowiem,
zatorami komunikacyjnymi i wypadkami, na przyklad za pomoca systeméw zachet ekologicznych; lub

(v) wigkszemu bezpieczefistwu energetycznemu;

b) spdjnosci dzigki:

*)

Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 marca 2006 r. w sprawie harmonizacji niektorych
przepiséw socjalnych odnoszacych si¢ do transportu drogowego oraz zmieniajgce rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3821/85 i (WE)
nr 2135/98, jak réwniez uchylajace rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3820/85 (Dz.U. L 102 z 11.4.2006, s. 1).

Dyrektywa Rady 96/53/WE z dnia 25 lipca 1996 r. ustanawiajaca dla niektérych pojazdéw drogowych poruszajacych sie na
terytorium Wspdlnoty maksymalne dopuszczalne wymiary w ruchu krajowym i migdzynarodowym oraz maksymalne
dopuszczalne obcigzenia w ruchu miedzynarodowym (Dz.U. L 235 z 17.9.1996, s. 59).
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(i) dostgpnosci i tacznosci wszystkich regionéw Unii, ze zwrdceniem szczegdlnej uwagi na regiony najbardziej
oddalone oraz inne regiony odlegle, wyspiarskie, peryferyjne i gorzyste, a takze obszary stabo zaludnione;

(ii) zniwelowaniu réznic pod wzgledem jakosci infrastruktury oraz promowaniu interoperacyjnosci miedzy systemami
cyfrowymi wszystkich rodzajoéw transportu o odpowiedniej przepustowosci sieci miedzy regionami i pafistwami
cztonkowskimi;

(iii) efektywnej koordynacji oraz wzajemnym polaczeniom migdzy infrastrukturg transportowa dla ruchu dalekobiez-
nego a infrastrukturg transportowa dla ruchu regionalnego i lokalnego, aby ulatwi¢ ustugi transportowe, w tym
w obrebie weztéw miejskich, w odniesieniu zaréwno do przewozu oséb, jak i towardw; lub

(iv) infrastrukturze transportowej, ktéra odzwierciedla specyfike roznych czgsci Unii i jest rozmieszczona w wywazony
sposob we wszystkich regionach europejskich;

¢) efektywnosci dzigki:

(i) eliminacji waskich gardel w infrastrukturze i uzupelnianiu brakujacych polaczeri, zaréwno w obrebie
poszczegllnych infrastruktur transportowych, jak i na laczacych je punktach, w obregbie terytoriéw panstw
cztonkowskich i pomigdzy nimi, w szczegdlnosci na odcinkach transgranicznych, oraz polaczeniu, w stosownych
przypadkach, z transeuropejska siecig transportowg w pafstwach trzecich;

(i) eliminacji waskich gardel w interoperacyjnosci, w tym luk w cyfryzacji;
(ili) interoperacyjnosci krajowych, regionalnych i lokalnych sieci transportowych;
(iv) optymalnej integracji i wzajemnym polaczeniom wszystkich rodzajéw transportu, w tym w weztach miejskich;

(v) wspieraniu ekonomicznie efektywnego transportu o wysokiej jakosci, przyczyniajacego si¢ do dalszego rozwoju
gospodarczego i konkurencyjnosci;

(vi) efektywniejszemu wykorzystywaniu nowej i istniejacej funkcjonujacej infrastruktury w eksploatacji, na przyklad
w sektorze kolejowym;

(vii) stosowaniu w sposéb racjonalny pod wzgledem kosztéw interoperacyjnych, innowacyjnych koncepcji
technicznych i operacyjnych oraz systeméw cyfrowych; lub

(viii) wigkszej koordynacji prac w zakresie infrastruktury miedzy panstwami czlonkowskimi w odniesieniu do
projektéw transgranicznych;

d) zwigkszeniu korzysci dla uzytkownikéw dzigki:

(i) zapewnieniu dostgpnosci dla uzytkownikéow oraz zaspokojeniu ich potrzeb w zakresie mobilnosci i transportu,
z uwzglednieniem w szczegdlnosci potrzeb oséb w trudnej sytuacji, w tym oséb z niepelnosprawnosciami lub
os6b o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢ oraz os6b mieszkajacych w regionach oddalonych, w tym
w regionach najbardziej oddalonych i innych odleglych, wiejskich, wyspowych, peryferyjnych i gorskich regionach,
a takze obszarach stabo zaludnionych;

(ii) zapewnieniu standardéw, ktére bedg bezpieczne, zapewnia ochrone i beda wysokiej jakosci, w tym standardéw
jakodci ustug $wiadczonych na rzecz wszystkich uzytkownikéw, w przewozie zaréwno oséb, jak i towaréw;

(ili) wspieraniu jakosci, efektywnosci i zréwnowazonosci ustug transportowych, ktére maja by¢ dostgpne i przystepne
cenowo;

(iv) wspieraniu mobilnosci dostosowanej do zmieniajacego si¢ klimatu i odpornej na zagrozenia naturalne oraz na
katastrofy spowodowane przez czlowieka, a takze ulatwiajacej efektywne i szybkie rozmieszczenie stuzb
pogotowia i ratownictwa, w tym w odniesieniu do 0s6b z niepelnosprawnosciami lub o ograniczonej mozliwosci
poruszania si¢;

(v) zapewnieniu odpornosci infrastruktury, w szczegdlnosci na odcinkach transgranicznych;

(vi) oferowaniu alternatywnych rozwiazan transportowych, w tym z wykorzystaniem innych rodzajoéw transportu,
w przypadku zaklécen w funkcjonowaniu sieci;

(vii) wspieraniu aktywnych rodzajéw mobilnosci poprzez poprawe dostepnosci i jakosci powigzanej infrastruktury,
wraz z poprawg bezpieczenstwa i zdrowia aktywnych uzytkownikow infrastruktury oraz promowaniem korzysci
Srodowiskowych plyngcych z tych rodzajéw mobilnosci;
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(viii) wspieraniu niezaktéconej mobilnosci w Unii; lub

(ix) zapewnieniu odpowiedniego utrzymania majacego na celu zapewnienie w istniejacej infrastrukturze poziomu
ustug dostosowanego do przeplywu ruchu oraz wysokiego poziomu bezpieczenstwa przez caly okres uzytkowania
infrastruktury.

Artykut 5

Sie¢ zasobooszczedna i odporna oraz ochrona $rodowiska

1. Transeuropejska sie¢ transportowa jest planowana, rozwijana i eksploatowana w sposob zasobooszczedny oraz
zgodnie z majgcymi zastosowanie unijnymi i krajowymi wymogami $rodowiskowymi poprzez:

a) rozwdj nowej infrastruktury, poprawe i utrzymanie istniejgcej infrastruktury transportowej, w szczegdlnosci poprzez
uwzglednienie na etapie planowania budowy kwestii utrzymania infrastruktury w calym okresie jej uzytkowania lub
ulepszenia infrastruktury oraz poprzez utrzymywanie operacyjnosci infrastruktury;

=

optymalizacj¢ integragji infrastruktury i wzajemnych polaczen;

¢) rozmieszczanie infrastruktury ladowania i tankowania paliw alternatywnych, przyczyniajac si¢ w ten sposéb do
wdrazania technologii obnizajacych emisyjnos¢;

d) wdrazanie nowych technologii i systeméw ICT dla transportu w celu zachowania lub poprawy wydajnosci
infrastruktury, w przypadku gdy takie wdrozenie jest uzasadnione ekonomicznie lub wymagane w celu poprawy
bezpieczenstwa i ochrony;

¢) optymalizacje wykorzystania infrastruktury, w szczegélnosci poprzez sprawne zarzadzanie przepustowoscia i ruchem,
wspieranie multimodalno$ci oraz przejScie na bardziej zréwnowazone modele mobilnosci, w tym rozwdj
zrownowazonych, atrakcyjnych i efektywnych ustug transportu multimodalnego;

f) uwzglednianie i optymalizacje mozliwych synergii z innymi sieciami, w szczegdlnosci transeuropejskimi sieciami
energetycznymi lub telekomunikacyjnymi, w tym, w stosownych przypadkach, z calg siecig elektryczng, w celu
zapewnienia spéjno$ci miedzy planowaniem infrastruktury ladowania a planowaniem odpowiedniej sieci, a takze
uwzglednianie mozliwych synergii z podwéjnym zastosowaniem infrastruktury okreslonym w wymogach wojskowych
w zakresie mobilnosci wojskowej w UE i poza nig zatwierdzonych przez Rad¢ w dniach 26 czerwca 2023 r.
i 23 pazdziernika 2023 r. oraz we wszelkich pdzZniejszych dokumentach zmieniajacych te wymogi zatwierdzonych
w pozniejszym okresie, a takze z infrastrukturg rowerowa, w tym dlugodystansowymi trasami rowerowymi;

g) rozwoj zielonej, zréwnowazonej i odpornej na zmiang klimatu infrastruktury, z uwzglednieniem aktywnych rodzajow
transportu, oraz promowanie nowych technologii majgcych na celu obnizenie emisyjnoéci budowy infrastruktury
transportowej, w tym poprzez wykorzystanie zasobooszczednych i odpornych na zmiang klimatu materialéw, majacych
na celu ograniczenie w jak najwigkszym stopniu negatywnego wplywu na zdrowie obywateli mieszkajacych w poblizu
sieci, na Srodowisko, w tym zanieczyszczenia powietrza i zanieczyszczenia halasem, oraz ograniczenie degradacji
ekosystemow; oraz

transgranicznych — na zmiang klimatu i kontekst geopolityczny, a takze na zagrozenia naturalne i katastrofy
spowodowane przez czlowieka, a takze zakl6cenia, celowe lub nie, aby umozliwi¢ podjecie tych wyzwan oraz aby
umozliwi¢ odpowiednig reakeje i szybka odbudowe po tych zakl6ceniach, a takze aby ulatwi¢ lancuchy dostaw.

2. Planujgc i rozwijajac transeuropejskg sie¢ transportowa, panstwa czlonkowskie moga dostosowywaé szczegblowy
przebieg tras odcinkéw, uwzgledniajac szczegdlne okolicznodci w poszczegblnych czgsciach Unii, takie jak cechy
topograficzne danych regionéw oraz wzgledy Srodowiskowe, zapewniajac jednocze$nie zgodno$¢ z niniejszym
rozporzadzeniem. Takie dostosowanie nie moze wykraczal poza to, co jest dozwolone w odpowiedniej decyzji
zatwierdzajacej projekt zgodnie z wymogiem okre$lonym w art. 58 ust. 1 lit. g).
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3. Ocen¢ oddzialywania planéw i projektéw na Srodowisko przeprowadza si¢ zgodnie z dyrektywa Rady
92/43[/EWG (*), dyrektywami Parlamentu Europejskiego i Rady 2000/60/WE (*¥), 2001/42/WE (*), 2002/49/WE (¥),
2009/147|WE (*) oraz dyrektywa 2011/92/UE. W przypadku tych projektéw bedacych przedmiotem wspdlnego
zainteresowania, dla ktérych do dnia 18 lipca 2024 r. nie rozpoczgto jeszcze procedury udzielania zaméwien na oceng
oddzialywania na $rodowisko, nalezy réwniez oceni¢ ich zgodno$¢ z zasada ,nie czyn powaznych szk6d”.

Artykut 6

Stopniowy rozwoj transeuropejskiej sieci transportowe;j

1. Bez uszczerbku dla art. 8 ust. 5, o ile niniejsze rozporzadzenie nie stanowi inaczej, transeuropejska sie¢ transportowa
jest stopniowo rozwijana w trzech etapach:

a) ukonczenie sieci bazowej do dnia 31 grudnia 2030 r;
b) ukoriczenie rozszerzonej sieci bazowej do dnia 31 grudnia 2040 r.; oraz
¢) ukonczenie sieci kompleksowej do dnia 31 grudnia 2050 r.

Rozwoj transeuropejskiej sieci transportowej zostanie osiagniety w szczegélnosci dzigki wdrozeniu struktury tej sieci —
z zachowaniem spdjnego i przejrzystego podejscia metodycznego — obejmujacej sie¢ bazowa, rozszerzong sie¢ bazowa
i sie¢ kompleksowa, z weztami transportowymi i miejskimi jako multimodalnymi punktami faczacymi ruch dalekobiezny
z regionalnymi i lokalnymi sieciami transportowymi.

2. Sie¢ kompleksowa sklada si¢ z wszystkich istniejacych i planowanych infrastruktur transportowych transeuropejskiej
sieci transportowej, jak rowniez Srodkéw wspierajacych efektywne i zréwnowazone z punktu widzenia spolecznego
i srodowiskowego wykorzystywanie tej infrastruktury.

3. Sie¢ bazowa i rozszerzona sie¢ bazowa skladaja si¢ z tych czgsci transeuropejskiej sieci transportowej, ktore sg
budowane w pierwszej kolejnosci i ukoficzone zgodnie z terminami okreslonymi w ust. 1, aby osiagnaé cele w zakresie
rozwoju transeuropejskiej sieci transportowe;.

Artykut 7

Europejskie korytarze transportowe

Europejskie korytarze transportowe obejmujg te czgsci sieci bazowej lub rozszerzonej sieci bazowej, ktére maja najwigksze
znaczenie strategiczne dla rozwijania przeplywéw w ramach zréwnowazonego i multimodalnego przewozu towardéw
i os6b w Europie oraz dla rozwoju infrastruktury interoperacyjnej wysokiej jakosci i rozwoju wydajnosci operacyjne;.

Artykut 8

Projekty bedace przedmiotem wspdlnego zainteresowania

1. Projekty bedace przedmiotem wspdlnego zainteresowania przyczyniaja si¢ do rozwoju transeuropejskiej sieci
transportowej poprzez tworzenie nowej infrastruktury transportowej, poprzez modernizacje istniejacej infrastruktury
transportowej lub poprzez $rodki stuzace promocji zasobooszczednego korzystania z sieci.

2. Projekty bedace przedmiotem wspdlnego zainteresowania:

a) wykazuja europejskg warto$¢ dodang przez przyczynianie si¢ do osiggnigcia celéw nalezacych do co najmniej dwdch
sposrod czterech kategorii okreslonych w art. 4 ust. 2; oraz

(*)  Dyrektywa Rady 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 r. w sprawie ochrony siedlisk przyrodniczych oraz dzikiej fauny i flory (Dz.
U. L 206z 22.7.1992,s. 7).

(*)  Dyrektywa 2000/60/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 paZdziernika 2000 r. ustanawiajaca ramy wspolnotowego
dzialania w dziedzinie polityki wodnej (Dz.U. L 327 z 22.12.2000, s. 1).

(*)  Dyrektywa 2001/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27 czerwca 2001 r. w sprawie oceny wplywu niektorych planow
i programéw na $rodowisko (Dz.U. L 197 z 21.7.2001, s. 30).

()  Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2002/49/WE z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszaca si¢ do oceny i zarzadzania
poziomem halasu w §rodowisku (Dz.U. L 189 z 18.7.2002, s. 12).

(*)  Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/147/WE z dnia 30 listopada 2009 r. w sprawie ochrony dzikiego ptactwa (Dz.
U.L 20z 26.1.2010, s. 7).
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b) sa rentowne ekonomicznie w $wietle analizy kosztéw i korzysci spoteczno-gospodarczych lub, w przypadku obszaréw
stabo zaludnionych lub projektéw niezbednych dla podwdjnego zastosowania infrastruktury, maja pozytywny wklad
w rozwdj sieci na podstawie analizy kosztéw i korzysci spoleczno-gospodarczych.

3. Projekt bedacy przedmiotem wspdlnego zainteresowania obejmuje caly jego cykl, facznie ze studiami wykonalnosci,
procedurami zezwoleni, budows, realizacjg, utrzymaniem i ocena.

4. Panstwa czlonkowskie wprowadzajg wszelkie niezbedne Srodki w celu zapewnienia realizacji projektéw bedacych
przedmiotem wspdlnego zainteresowania zgodnie z odpowiednimi unijnymi i krajowymi przepisami, a w szczegdlnosci
z prawem Unii dotyczacym $rodowiska, ochrony klimatu, bezpieczenstwa, ochrony, konkurencji, pomocy panstwa,
zamoOwien publicznych, zdrowia publicznego i dostgpnosci, jak réwniez z aktami prawnymi Unii i krajowymi przepisami
dotyczacymi niedyskryminacji.

5. Realizacja projektéw bedacych przedmiotem wspdlnego zainteresowania zalezy od ich stopnia przygotowania,
zgodnosci z unijnymi i krajowymi procedurami prawnymi oraz dostgpnosci $rodkéw finansowych, bez okreslania
zobowigzan finansowych danego panstwa czlonkowskiego lub Unii.

6. Komisja moze zaleci¢ panstwom czlonkowskim ustanowienie pojedynczych podmiotéw odpowiedzialnych za
koordynacje lub budowe transgranicznych projektéw infrastrukturalnych bedacych przedmiotem wspdlnego zaintereso-
wania lub zarzadzanie nimi, zwlaszcza w przypadku zlozonych projektéw na duzg skale. Odpowiedni koordynator
europejski ma status obserwatora w radzie nadzorczej lub podobnym organie sterujgcym takiego pojedynczego podmiotu.

7. Panstwa cztonkowskie dokladaja wszelkich mozliwych staran w celu zapewnienia terminowej i efektywnej realizacji
projektéw bedacych przedmiotem wspdlnego zainteresowania.

8.  Pafistwa czlonkowskie stosujg analize kosztéw i korzySci spoleczno-gospodarczych, przyjmujac uznane
i zharmonizowane podejicie, aby umozliwi¢ przejrzysta i poréwnawcza oceng tych projektow.

Artykut 9

Wspoélpraca z pafistwami trzecimi

1. Unia moze wspdlpracowal z panstwami trzecimi, aby polaczy¢ transeuropejska sie¢ transportowa z ich sieciami
infrastrukturalnymi za posrednictwem projektéw bedacych przedmiotem wspélnego zainteresowania, majac w stosownych
przypadkach na uwadze zwigkszenie zréwnowazonego wzrostu gospodarczego i konkurencyjnosci, a w szczegdlnosci
w celu:

a) promowania rozszerzenia na panstwa trzecie polityki dotyczacej transeuropejskiej sieci transportowej wraz z innymi
powiazanymi politykami Unii, w szczegdlnosci w dziedzinie Srodowiska i ochrony klimatu;

b) zapewnienia polaczenia miedzy transeuropejska siecig transportowg a sieciami transportowymi panstw trzecich na
przejsciach granicznych, w tym na terytorium panstwa trzeciego, ktore jest czescia europejskiego korytarza
transportowego, w celu zagwarantowania niezakléconych przeplywéw ruchu, odpraw granicznych, ochrony granicy
i innych procedur kontroli granicznej;

¢) zapewnienia na terytorium panstw trzecich polaczenia miedzy transeuropejska siecig transportowa a sieciami
transportowymi tych panstw trzecich, w szczeg6lnosci w celu utatwienia, w stosownych przypadkach i w razie potrzeby,
transportu kolejowego z pafstwami trzecimi;

d) uzupelnienia infrastruktury transportowej w panstwach trzecich, ktére stuza jako laczniki miedzy cze$ciami
transeuropejskiej sieci transportowej w Unii;

) promowania interoperacyjnosci transeuropejskiej sieci transportowej i sieci pafistw trzecich;

f) ulatwiania transportu morskiego i promowania szlakéw zeglugi morskiej bliskiego zasiegu w relacji z panstwami
trzecimi, pod warunkiem Ze nie bedg si¢ one przyczynialy do ucieczki emisji;

g) ulatwiania zeglugi Srédladowej w relacji z panstwami trzecimi;

h) ulatwiania transportu lotniczego w relacji z panstwami trzecimi w celu promowania efektywnego i trwalego wzrostu
gospodarczego i konkurencyjnosci, z uwzglednieniem rozszerzenia jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej
i usprawnienia wspotpracy w zarzadzaniu ruchem lotniczym;
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i) faczenia i wdrazania systeméw ICT dla transportu w tych panstwach trzecich; oraz

j) promowania obniZenia emisyjnoSci transportu, w szczegdlnoSci poprzez rozmieszczanie infrastruktury paliw
alternatywnych w panstwach trzecich z mysla o ustanowieniu ciaglej sieci polaczonej z transeuropejska siecia
transportows.

2. W zalgczniku IV przedstawiono orientacyjne mapy transeuropejskiej sieci transportowej rozszerzonej na okreslone
panstwa sasiadujace, okreslajagc w stosownych przypadkach sie¢ bazowa i sie¢ kompleksowa zgodnie z kryteriami
niniejszego rozporzadzenia.

3. Niniejszy artykul w zadnym stopniu nie przesgdza o prawie do jakiegokolwiek wkladu finansowego Unii w projekty

w pafistwach trzecich na podstawie innych aktéw prawnych Unii.

ROZDZIAL 1I
PRZEPISY OGOLNE

Artykut 10

Przepisy ogélne dotyczace sieci bazowej, rozszerzonej sieci bazowej i sieci kompleksowej
1. Sie¢ bazowa, rozszerzona sie¢ bazowa i sie¢ kompleksowa:
a) sg okre$lone na mapach zawartych w zalaczniku I oraz w wykazach zawartych w zalaczniku II;
b) sa uszczegdlowione poprzez opis elementéw infrastruktury;

¢) spelniaja wymogi dotyczgce infrastruktury transportowej okre$lone w niniejszym rozdziale oraz w rozdzialach I i IV;
oraz

d) stanowig podstawe do wskazywania projektéw bedacych przedmiotem wspdlnego zainteresowania.

2. Sie¢ bazowa i rozszerzona sie¢ bazowa skladaja si¢ z tych czeSci transeuropejskiej sieci transportowej, ktére sg
budowane w pierwszej kolejnosci, aby osiggnaé cele polityki dotyczacej transeuropejskiej sieci transportowej.

Odniesienia do ,sieci bazowej” w rozporzadzeniu (UE) 2021/1153 rozumie si¢ jako obejmujgce ,rozszerzong sie¢ bazowg”
w rozumieniu niniejszego rozporzadzenia.

Odniesienia do ,sieci bazowej” w rozporzadzeniu (UE) 2023/1804 rozumie si¢ jako obejmujgce odniesienia do ,sieci
bazowej” w rozumieniu niniejszego rozporzadzenia.

Odniesienia do ,sieci kompleksowej” w rozporzadzeniu (UE) 2023/1804 rozumie si¢ jako odniesienia do ,rozszerzonej
sieci bazowej” 1 ,sieci kompleksowej” w rozumieniu niniejszego rozporzadzenia.

3. Wezly sieci sa okreSlone w zalgczniku II i obejmujg wezly miejskie i wezly transportowe (porty lotnicze, porty
morskie, porty $rédladowe, terminale kolejowo-drogowe oraz terminale wzdluz $rédladowych drég wodnych).

4. Panstwa czlonkowskie wprowadzaja odpowiednie $rodki dotyczace sieci bazowej, rozszerzonej sieci bazowej i sieci
kompleksowej, ktére maja zostaé utworzone w celu spelnienia przepiséw niniejszego rozporzadzenia w terminach
okreslonych w art. 6 ust. 1, o ile nie okre$lono inaczej w niniejszym rozporzadzeniu.

Artykut 11
Przepisy ogélne dotyczace europejskich korytarzy transportowych

1. Na mapach zawartych w zalgczniku III okreslono dziewigé europejskich korytarzy transportowych, a mianowicie:
a) atlantycki;

b) Morze Battyckie — Morze Czarne — Morze Egejskie;

24/230 ELL http://data.europa.cu/eli/reg/2024/1679/oj



Dz.U. L 7 28.6.2024 PL

¢) Morze Baltyckie — Morze Adriatyckie;

d) $rédziemnomorski;

€) Morze Pélnocne — Ren — Morze Srédziemne;

f) Morze Péinocne — Morze Baltyckie;

g) Ren - Dunaj;

h) Skandynawia — Morze Srédziemne;

i) Batkany Zachodnie — wschodnia czes¢ Morza Srédziemnego.

2. Panstwa czlonkowskie wprowadzaja odpowiednie $rodki dotyczace europejskich korytarzy transportowych, ktore
maja zosta¢ utworzone w celu spelnienia przepiséw niniejszego rozporzadzenia: do dnia 31 grudnia 2030 r. -
w odniesieniu do ich infrastruktury wchodzacej w sklad sieci bazowej oraz do dnia 31 grudnia 2040 r. — w odniesieniu do
ich infrastruktury wchodzacej w sklad rozszerzonej sieci bazowej, o ile nie okreslono inaczej w niniejszym rozporzadzeniu.

3. Zzastrzezeniem zgody zainteresowanego panstwa cztonkowskiego zgodnie z art. 172 akapit drugi TFUE Komisja jest
uprawniona do przyjmowania zgodnie z art. 62 niniejszego rozporzadzenia aktéw delegowanych w celu zmiany,
w granicach art. 7 niniejszego rozporzadzenia, przebiegu europejskich korytarzy transportowych okreslonych
w zalgczniku III do niniejszego rozporzadzenia, aby uwzgledni¢ rozwd;j gtéwnych przeplywédw handlowych i ruchu lub
istotne zmiany w sieci. W odniesieniu do zmian przebiegu korytarzy majacych wplyw na czesci znajdujace si¢ na
terytorium panstw sasiadujacych takie akty delegowane opierajg si¢ na umowach wysokiego szczebla dotyczacych sieci
infrastruktury transportowej zawartych miedzy Unig a zainteresowanymi paistwami sasiadujacymi.

Artykut 12

Priorytety ogodlne dotyczace sieci bazowej, rozszerzonej sieci bazowej i sieci kompleksowej

1. W trakcie rozwijania sieci bazowej, rozszerzonej sieci bazowej i sieci kompleksowej priorytetem ogdlnym sa Srodki
niezbedne do:

a) zwigkszenia udziatu i, w stosownych przypadkach, przepustowosci bardziej zréwnowazonego transportu towarowego
i pasazerskiego, w szczegdlnosci w celu ograniczenia emisji gazéw cieplarnianych i zanieczyszczenia oraz zwigkszenia
korzysci spotecznych i gospodarczych plyngcych z transportu;

b) zapewnienia zwigkszonej dostepnosci i lacznodci wszystkich regionéw Unii, przy jednoczesnym uwzglednieniu
spojnosci terytorialnej i spolecznej, a w tym szczegdlnego przypadku regionéw najbardziej oddalonych oraz innych
regionéw odleglych, wyspiarskich, peryferyjnych i goérzystych, a takze obszaréw slabo zaludnionych;

) zapewnienia optymalnej integracji poszczegdlnych rodzajow transportu i interoperacyjnosci miedzy rodzajami
transportu, w tym aktywnych rodzajéw mobilnosci na obszarach miejskich;

d) uzupelniania brakujacych polaczen i eliminacji waskich gardel, w szczeg6lnosci na odcinkach transgranicznych;

e) rozmieszczenia niezbednej infrastruktury, ktéra zapewni niezaktocony ruch bezemisyjnych i niskoemisyjnych pojazdéw
oraz statkéw i statkow powietrznych uzywajacych paliw przyczyniajacych si¢ do ograniczenia emisji z transportu
i zwigkszenia bezpieczefistwa energetycznego;

f) promowania efektywnego, niezaktéconego i zréwnowazonego wykorzystywania infrastruktury i, w razie potrzeby,
zwigkszania przepustowosci;

g) utrzymania operacyjnoSci istniejacej infrastruktury i poprawy lub utrzymania jakosci infrastruktury pod wzgledem
bezpieczenstwa, ochrony, efektywnosci systemu transportu i operacji transportowych, odpornosci na klimat oraz na
kleski zywiolowe, efektywnosci $srodowiskowej, a takze cigglosci przeplywow ruchuy;

=

poprawy jakosci ustug i warunkéw socjalnych dla pracownikéw transportu, poprawy dostepnosci dla wszystkich
uzytkownikéw, w tym oséb z niepelnosprawnosciami lub o ograniczonej mozliwosci poruszania sig, oraz innych oséb
w trudnej sytuacji, a takze zapobiegania ubdstwu transportowemu i fagodzenia go;
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i) poprawy cyfryzacji, umozliwiajacej cyfrowe egzekwowanie przepisow zgodnie z prawem Unii, i rozwoju automatyzacji,
w szczeg6lnosci poprzez wdrozenie i rozwoj systeméw ICT dla transportu; lub

j) dostosowania, w razie potrzeby i z uwzglednieniem wymogéw konstytucyjnych niektérych panstw cztonkowskich,
infrastruktury do podwdjnego zastosowania w celu zaspokojenia zaréwno potrzeb cywilnych, jak i obronnych, ze
zwrdceniem szczegdlnej uwagi na trasy potrzebne do przemieszczenia sit zbrojnych z krétkim wyprzedzeniem i na

duzg skale.
2. Aby uzupehi¢ $rodki okreslone w ust. 1, szczegdlng uwage zwraca si¢ na Srodki, ktére sa niezbedne do:

a) przyczyniania si¢ do zmniejszenia narazenia obszar6w miejskich oraz, w stosownych przypadkach, gesto zaludnionych
obszaréw wrazliwych na negatywny wplyw przebiegajacego przez nie transportu kolejowego i drogowego;

b) optymalizacji wykorzystania infrastruktury, w szczegélnosci poprzez efektywne zarzadzanie przepustowoscia,
zarzadzanie ruchem i zwigkszenie wydajnosci operacyjnej;

¢) przyczyniania si¢ do pozytywnych skutkéw dla zdrowia i Srodowiska przez promowanie korzystania z aktywnych
rodzajow mobilnosci za pomocg rozwoju odpowiedniej infrastruktury dla ruchu rowerowego i pieszego;

d) zapewnienia wszystkim uczestnikom rynku niedyskryminacyjnego dostepu do infrastruktury transeuropejskiej sieci
transportowej; lub

e) zapewnienia efektywnego przekraczania granicy dla transportu towarowego z uwzglednieniem czasu oczekiwania.

Artykut 13

Priorytety ogdlne dotyczace europejskich korytarzy transportowych
W trakcie rozwijania europejskich korytarzy transportowych priorytetem ogdlnym sa $rodki niezbedne do:

a) rozwoju wysokowydajnej, niezakldconej i w pelni interoperacyjnej sieci kolejowych przewozéw towarowych w calej
Unii;

b) rozwoju interoperacyjnej wysokowydajnej sieci kolejowych przewozéw pasazerskich, w tym duzych predkosci, faczacej
wezly miejskie w calej Unii;

¢) rozwoju efektywnej infrastruktury transportu lotniczego i zeglugi $rédladowej oraz infrastruktury transportu morskiego
dobrze zintegrowanej w ramach europejskiego obszaru transportu morskiego;

=

rozwoju bezpiecznej i chronionej sieci drog, z wystarczajacg infrastrukturg paliw alternatywnych, a takze bezpiecznymi
i chronionymi parkingami;

e) rozwoju multimodalnych i interoperacyjnych rozwiazan transportowych;

f) promowania intermodalnej integracji calego lancucha logistycznego, zapewniajacej efektywne wzajemne polaczenia
w wezlach transportowych i miejskich;

rozmieszczenia niezbednej infrastruktury, ktora zapewni niezaktécony ruch bezemisyjnych i niskoemisyjnych pojazdow
oraz statkéw i statkow powietrznych uzywajacych paliw przyczyniajacych si¢ do ograniczenia emisji z transportu
i zwigkszenia bezpieczefistwa energetycznego;

©

h) wdrozenia systeméw ICT dla transportu we wszystkich rodzajach sieci, w stosownych przypadkach, w celu zapewnienia
efektywnego wykorzystania infrastruktury i umozliwienia cyfrowej wymiany informacji; lub

i) poprawy polaczen miedzy transeuropejska siecia transportows a sieciami infrastrukturalnymi panstw sasiadujacych,
w stosownych przypadkach.
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ROZDZIAL 1II
PRZEPISY SZCZEGOLNE

SEKCJA 1

Infrastruktura transportu kolejowego

Artykut 14
Elementy infrastruktury

1. Infrastruktura transportu kolejowego sklada si¢ w szczegdlnosci z:
a) linii kolejowych, w tym:

(i) torow;

(ii) rozjazdow;

(ili) przejazdéw kolejowych;

(iv) bocznic;

(v) tuneli;

(vi) mostow; oraz

(vii) infrastruktury tagodzacej wplyw na srodowisko;

b) dworcéw zlokalizowanych wzdtuz linii kolejowych okreslonych na mapach zawartych w zalaczniku I, stuzacych do
przesiadek pasazeréw w ramach transportu kolejowego i pomiedzy koleja a innymi rodzajami transportu;

c) obiektéow kolejowej infrastruktury obstugowej wzdluz linii kolejowych okreslonych na mapach zawartych
w zalgczniku I, innych niz dworce pasazerskie zdefiniowane w art. 3 pkt 11 dyrektywy Parlamentu Europejskiego
i Rady 2012/34/UE (*), w szczegdlnosci stacji rozrzadowych, urzadzen stuzacych formowaniu skladu pociagéw,
urzadzen manewrowych, toréw postojowych, punktéw zaplecza technicznego, innych stanowisk technicznych, w tym
stanowisk do czyszczenia i mycia taboru, instalacji pomocniczych i kolejowych stacji paliw, a takze automatycznych
urzadzen do zmiany rozstawu osi kolejowych;

d) polaczen w ramach kolejowych tras dojazdowych do multimodalnych terminali towarowych majacych polaczenie
kolejowe, w tym kolejowych tras dojazdowych do multimodalnych terminali towarowych w portach $rédladowych
i morskich oraz w portach lotniczych, oraz kolejowych tras dojazdowych do stacji rozrzagdowych, o ktérych mowa
w pkt 2 lit. ¢) zalacznika II do dyrektywy 2012/34/UE;

e) przytorowych urzadzen sterowania;

f) przytorowej infrastruktury energetycznej;

@) infrastruktury zwigzanej z instalacjami dotyczacymi paliw alternatywnych;
h) urzadzen towarzyszacych; oraz

i) systeméw ICT dla transportu.

2. Wyposazenie techniczne zwigzane z liniami kolejowymi moze obejmowaé systemy elektryfikacji, urzadzenia
umozliwiajace wsiadanie i wysiadanie pasazeréw oraz zaladunek i roztadunek towaréw na dworcach i terminalach, a takze
technologie innowacyjne w fazie ich wdrazania.

(*)  Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE z dnia 21 listopada 2012 r. w sprawie utworzenia jednolitego
europejskiego obszaru kolejowego (Dz.U. L 343 z 14.12.2012, s. 32).

ELL: http://data.europa.cu/eli/reg/2024/1679/oj 27[230



PL Dz.U. L z 28.6.2024

Artykut 15

Wymogi dotyczace infrastruktury transportowej dla sieci kompleksowej
1. Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby infrastruktura kolejowa sieci kompleksowej spetniata:

a) przepisy dyrektywy (UE) 2016/797 oraz aktéw wykonawczych przyjetych na jej podstawie, aby zapewnié
interoperacyjno$¢ sieci kompleksowej; oraz

b) wymogi technicznych specyfikacji interoperacyjnosci (TSI) przyjetych na podstawie art. 4 i 5 dyrektywy (UE) 2016/797,
bez uszczerbku dla zwolnien przewidzianych w art. 7 ust. 1 tej dyrektywy.

2. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby do dnia 31 grudnia 2050 r. infrastruktura kolejowa sieci kompleksowe;j,
z wyjatkiem pofaczen, o ktérych mowa w art. 14 ust. 1 lit. d):

a) byla w pelni zelektryfikowana w zakresie linii oraz, w stopniu niezbednym do eksploatacji pociagdéw zasilanych
elektrycznie, w zakresie bocznic;

b) dopuszczala, bez specjalnego zezwolenia, nacisk osi co najmniej 22,5 tony; oraz

¢) dopuszczala, bez specjalnego zezwolenia, prowadzenie pociggéw towarowych o dlugosci pociaggu wynoszacej co
najmniej 740 m (lacznie z lokomotywa lub lokomotywami). Wymdg ten jest spelniony, jezeli na wniosek
przedsigbiorstwa kolejowego na liniach dwutorowych $rednio dziennie co najmniej jedna tras¢ pociagu na godzing
i w danym kierunku mozna przeznaczy¢ dla pociggéw towarowych o dlugosci co najmniej 740 m.

3. Wymogi okreslone w ust. 2 lit. b) i ¢) maja zastosowanie wylacznie na tych liniach sieci kompleksowej, ktore:

a) acza multimodalny terminal towarowy lub port morski lub $rédladowy z najblizszym przej$ciem granicznym z bazowa
siecig towarowa lub rozszerzong bazows siecia towarowa;

b) stanowia lini¢ przekierowujaca linii, ktéra jest czeScig bazowej sieci towarowej lub rozszerzonej bazowej sieci
towarowej; lub

¢) obstuguja $rednio ponad dziesig¢ pociagéw towarowych dziennie w obu kierunkach na podstawie danych za rok
poprzedzajacy rok zgloszenia.

Do dnia 19 lipca 2027 r. panstwa czlonkowskie powiadamiaja Komisje o odnosnych liniach. W przypadku odcinkéw
transgranicznych takie powiadomienie dokonywane jest w porozumieniu z innymi zainteresowanymi panstwami
cztonkowskimi.

4.  Panstwa czlonkowskie zapewniajg, aby do dnia 31 grudnia 2050 r. infrastruktura kolejowa sieci kompleksowej na
polaczeniach, o ktérych mowa w art. 14 ust. 1 lit. d), polaczona z liniami kolejowymi wykorzystywanymi do transportu
towarowego, o ktérym mowa w art. 15 ust. 3, spelniata wymogi okreslone w ust. 2 lit. a), b) i ¢) niniejszego artykulu, chyba
ze w odniesieniu do wymogow okreslonych w ust. 2 lit. ¢) niniejszego artykulu Komisja przyznala na podstawie art. 38
ust. 4 zwolnienie ze stosowania art. 38 ust. 3.

5.  Panstwa czlonkowskie zapewniajg, aby do dnia 31 grudnia 2040 r. infrastruktura kolejowa sieci kompleksowej
spetniata, w przypadku budowy nowej linii, wymog okreslony w ust. 2 lit. a). Z tego obowiazku wylaczone sg projekty, dla
ktorych ocena oddzialywania na Srodowisko zostata rozpoczeta przed dniem 18 lipca 2024 r.

6.  Wymogi okreSlone w ust. 2 i 4 nie majg zastosowania do sieci odizolowanych.

7. Bez uszczerbku dla ust. 6 na wniosek panstwa czlonkowskiego, w nalezycie uzasadnionych przypadkach, Komisja
przyjmuje akty wykonawcze przyznajace zwolnienia z wymogéw, o ktérych mowa w niniejszym artykule, ze wzgledu na
szczegblne ograniczenia geograficzne lub znaczace ograniczenia fizyczne, negatywny wynik analizy kosztow i korzysci
spoleczno-gospodarczych lub znaczacy negatywny wplyw na Srodowisko lub réznorodno$é biologiczng. Kazdy taki
wniosek jest nalezycie uzasadniony. Wniosek o zwolnienia jest koordynowany z sasiadujagcym panstwem czlonkowskim lub
sasiadujacymi panstwami czlonkowskimi w przypadku odcinkéw transgranicznych. Sasiadujace panstwa cztonkowskie
moga przedstawi¢ opinie pafistwu czlonkowskiemu skladajacemu wniosek o zwolnienie. Pafistwo cztonkowskie dolgcza do
swojego wniosku opinie sasiadujacych pafstw cztonkowskich. Paristwo czlonkowskie moze w jednym wniosku wystgpi¢
o przyznanie kilku zwolnien.
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Komisja ocenia wniosek w $wietle przedstawionego uzasadnienia oraz, w stosownych przypadkach, jego znaczacego
wplywu na interoperacyjno$¢ i cigglos¢ sieci kolejowej. Komisja nalezycie uwzglednia opinie zainteresowanych
sasiadujacych panistw czlonkowskich.

Komisja moze zwréci¢ si¢ do pafistwa czlonkowskiego o dodatkowe informacje nie pdzniej niz w terminie 30 dni
kalendarzowych od otrzymania wniosku na podstawie akapitu pierwszego. Jezeli Komisja uzna, ze przekazane informacje
sa niewystarczajace, moze w ciggu 30 dni kalendarzowych od otrzymania dodatkowych informacji zwrécié si¢ do panstwa
cztonkowskiego o ich uzupelnienie.

Komisja podejmuje decyzje w sprawie zwolnienia bedacego przedmiotem wniosku nie pdzniej niz sze$¢ miesiecy od
otrzymania wniosku na podstawie akapitu pierwszego lub, w przypadku gdy zainteresowane pafistwa czlonkowskie
przekazaly dodatkowe informacje na podstawie akapitu trzeciego, nie p6Zniej niz cztery miesigce od ostatniej daty
otrzymania takich informacji, w zaleznosci od tego, ktdra z tych dat jest pdzniejsza. W przypadku braku wyraznej decyzji
Komisji w takich terminach uznaje si¢, ze zwolnienie zostalo przyznane.

Komisja informuje pozostale panstwa cztonkowskie o zwolnieniach przyznanych na podstawie niniejszego artykutu.

Artykut 16

Wymogi dotyczace infrastruktury transportowej dla sieci bazowej i rozszerzonej sieci bazowej

1. Panstwa czlonkowskie zapewniajg zgodnos¢ infrastruktury kolejowej sieci bazowej i rozszerzonej sieci bazowej
z art. 15 ust. 1.

2. Panstwa czlonkowskie zapewniajg, aby do dnia 31 grudnia 2040 r. infrastruktura kolejowa rozszerzonej sieci
bazowej, z wyjatkiem polaczen, o ktérych mowa w art. 14 ust. 1 lit. d), w odniesieniu do linii, ktére sg czgscia sieci
transportu towarowego:

a) spelniala wymogi okreslone w art. 15 ust. 2 lit. a) i b);

b) dopuszczala, bez specjalnego zezwolenia, prowadzenie pociggdw towarowych o dlugosci pociagu wynoszacej co
najmniej 740 m (lacznie z lokomotywa lub lokomotywami). Wymog ten jest spelniony, jezeli spetnione sa co najmniej
nastepujace warunki:

(i) na wniosek przedsi¢biorstwa kolejowego na liniach dwutorowych co najmniej jedng tras¢ pociagu na dwie godziny
i w danym kierunku oraz nie mniej niz 24 trasy pociaggu dziennie mozna przeznaczy¢ dla pociagéw towarowych
o dtugosci co najmniej 740 m;

(i) na wniosek przedsigbiorstwa kolejowego na liniach jednotorowych co najmniej jedng trase pociagu na trzy godziny
i w danym kierunku oraz nie mniej niz 12 tras pociggu dziennie mozna przeznaczy¢ dla pociggdw towarowych
o dlugosci co najmniej 740 m; oraz

¢) w przypadku odcinkéw kolejowych laczacych multimodalne terminale towarowe dwoch wezldéw miejskich lub
multimodalny terminal towarowy w wezle miejskim i na przej$ciu granicznym ponad 75 % dlugosci kazdego odcinka
kolejowego jest zaprojektowane dla predkosci wynoszacej co najmniej 100 km/h dla pociagéw towarowych na liniach
towarowych rozszerzonej sieci bazowe;j.

3. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby do dnia 31 grudnia 2030 r. infrastruktura kolejowa rozszerzonej sieci
bazowej spetniata, w przypadku budowy nowej linii, wymog okreslony w art. 15 ust. 2 lit. a). Z tego obowiazku wylaczone
sa projekty, dla ktérych ocena oddzialywania na Srodowisko zostala rozpoczeta przed dniem 18 lipca 2024 r.

4. Panstwa czlonkowskie zapewniajg, aby do dnia 31 grudnia 2040 r. infrastruktura kolejowa rozszerzonej sieci
bazowej, z wyjatkiem polaczen, o ktérych mowa w art. 14 ust. 1 lit. d), w odniesieniu do linii, ktore sg czgscia sieci
transportu pasazerskiego:

a) spelniala wymogi okre$lone w art. 15 ust. 2 lit. a) na liniach pasazerskich rozszerzonej sieci bazowej; oraz

b) w przypadku odcinkéw kolejowych taczacych multimodalne pasazerskie wezly przesiadkowe dwéoch weztéw miejskich
lub multimodalne pasazerskie wezly przesiadkowe w wezle miejskim i na przejsciu granicznym ponad 75 % dlugosci
kazdego odcinka kolejowego bylo zaprojektowane dla predkosci wynoszacej co najmniej 160 km/h dla pociagdéw
pasazerskich na liniach pasazerskich rozszerzonej sieci bazowe;.
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5. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby do dnia 31 grudnia 2040 r. infrastruktura kolejowa rozszerzonej sieci
bazowej na polaczeniach, o ktérych mowa w art. 14 ust. 1 lit. d), spelniala wymogi okreslone w art. 15 ust. 2 lit. a) i b) oraz
ust. 2 lit. b) niniejszego artykulu, chyba ze w odniesieniu do wymogéw okreslonych w ust. 2 lit. b) niniejszego artykutu
przyznano na podstawie art. 38 ust. 4 zwolnienie ze stosowania art. 38 ust. 3.

6.  Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby do dnia 31 grudnia 2030 r. infrastruktura kolejowa sieci bazowej, z wyjatkiem
polaczen, o ktérych mowa w art. 14 ust. 1 lit. d):

a) w przypadku linii, ktére stanowia czg$¢ sieci transportu towarowego: spetniala wymogi okreslone w ust. 2 lit. a),
b) i ¢) niniejszego artykutu; oraz

b) w przypadku linii, ktére stanowia czg$¢ sieci transportu pasazerskiego: spelniata wymogi okreslone w art. 15 ust. 2
lit. a).

7.  Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby do dnia 31 grudnia 2040 r. infrastruktura kolejowa bedaca czescig sieci
bazowej transportu pasazerskiego, z wyjatkiem polaczen, o ktérych mowa w art. 14 ust. 1 lit. d), spelniala wymég
okreslony w ust. 4 lit. b) niniejszego artykutu.

8.  Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby do dnia 31 grudnia 2040 r. w europejskich korytarzach transportowych na
ich terytorium linie przewozu towarowego bedace czgscia infrastruktury kolejowej sieci bazowej lub rozszerzonej sieci
bazowej, w tym polaczenia, o ktérych mowa w art. 14 ust. 1 lit. d), pozwalaly na ruch pociagéw towarowych
przewozacych standardowe naczepy o wysokosci do 4 m, zatadowanych na wysokosci co najmniej 27 cm powyzej toru
kolejowego.

Wymdg ten uznaje si¢ za spetniony, jezeli w kazdym europejskim korytarzu transportowym na terytorium panstwa
czlonkowskiego spelnione sa co najmniej nastgpujace warunki:

a) istnieje co najmniej jedna spetniajgca ten wymog linia bezposrednia umozliwiajaca nieprzerwang eksploatacje pociagéw
na terytorium panstwa czlonkowskiego oraz na liniach transgranicznych taczacych z kazdym sgsiadujacym pafistwem
cztonkowskim;

b) istnieje co najmniej jedna spelniajaca ten wymdg linia bezposrednia laczaca z co najmniej jednym terminalem
kolejowo-drogowym lub jednym multimodalnym terminalem towarowym, zlokalizowanym w porcie morskim lub
w niedalekiej odlegtosci od portu morskiego, bedacym czgscig europejskiego korytarza transportowego na terytorium
panstwa czlonkowskiego; oraz

¢) istnieje co najmniej jedna spelniajaca ten wymog linia bezposrednia taczaca z co najmniej jednym z tych punktéw
koncowych, jezeli co najmniej jeden punkt koncowy korytarza znajduje si¢ na terytorium panstwa cztonkowskiego.

W przypadku odcinkéw transgranicznych wyznaczenie tych linii odbywa si¢ w porozumieniu z zainteresowanymi
sasiadujagcymi panstwami cztonkowskimi.

Najpézniej do dnia 19 lipca 2027 r. pafistwa cztonkowskie powiadamiajg Komisje o odnoénych liniach.

9.  Panstwa czlonkowskie zapewniajg, aby do dnia 31 grudnia 2030 r. infrastruktura kolejowa sieci bazowej na
polaczeniach, o ktérych mowa w art. 14 ust. 1 lit. d), spelniata wymogi okreslone w art. 15 ust. 2 lit. a) i b) oraz ust. 2
lit. b) niniejszego artykulu, chyba Ze w odniesieniu do wymogdéw okreslonych w ust. 2 lit. b) niniejszego artykulu Komisja
przyznala na podstawie art. 38 ust. 4 zwolnienie ze stosowania art. 38 ust. 3.

10.  Wymogi okre$lone w ust. 2—9 nie maja zastosowania do sieci odizolowanych.

11.  Bez uszczerbku dla ust. 10 na wniosek parnistwa cztonkowskiego, w nalezycie uzasadnionych przypadkach, Komisja
przyjmuje akty wykonawcze przyznajace zwolnienia z wymogéw, o ktorych mowa w niniejszym artykule, ze wzgledu na
szczegoblne ograniczenia geograficzne lub znaczace ograniczenia fizyczne, negatywny wynik analizy kosztéw i korzysci
spoleczno-gospodarczych lub znaczacy negatywny wplyw na Srodowisko lub réznorodno$é biologiczng. Kazdy taki
wniosek jest nalezycie uzasadniony. Wniosek o zwolnienia jest koordynowany z sasiadujacym panstwem czlonkowskim lub
sasiadujacymi panstwami czlonkowskimi w przypadku odcinkéw transgranicznych. Sasiadujace panstwa cztonkowskie
moga przedstawi opini¢ panstwu czlonkowskiemu sktadajagcemu wniosek o zwolnienie. Pafistwo cztonkowskie dolacza do
swojego wniosku opinie sasiadujacych panstw cztonkowskich. Panstwo czltonkowskie moze w jednym wniosku wystapi¢
o przyznanie kilku zwolnien.

Komisja ocenia wniosek w $wietle przedstawionego uzasadnienia oraz, w stosownych przypadkach, jego znaczacego
wplywu na interoperacyjno$¢ i cigglos¢ sieci kolejowej. Komisja nalezycie uwzglednia opinie zainteresowanych
sasiadujacych panstw czlonkowskich.

30/230 ELL http://data.europa.cu/eli/reg/2024/1679/oj



Dz.U. L 7 28.6.2024 PL

Przy ocenie wnioskdéw o zwolnienie z okreslonego w ust. 8 wymogu dotyczacego przewozu naczep Komisja uwzglednia
w szczeg6lnosci wyniki analizy kosztéw i korzysci spoteczno-gospodarczych, a takze potencjalne zaktdcenia w §wiadczeniu
ustug wynikajace z koniecznosci przeprowadzenia prac, aby spetni¢ ten wymog.

Przy ocenie wnioskéw o zwolnienie z ustanowionych w niniejszym artykule wymogéw majacych zastosowanie do
rozszerzonej sieci bazowej Komisja w szczegdlnosci uwzglednia wszelkie duze inwestycje podjete przez zainteresowane
panstwo czlonkowskie na linii réwnoleglej lezacej w niewielkiej odlegtosci od nowych linii, ktére maja zostaé wybudowane.

Komisja moze zwréci¢ si¢ do pafistwa czlonkowskiego o dodatkowe informacje nie pdzniej niz w terminie 30 dni
kalendarzowych od otrzymania wniosku na podstawie akapitu pierwszego. Jezeli Komisja uzna, ze przekazane informacje
sa niewystarczajace, moze w ciagu 30 dni kalendarzowych od otrzymania dodatkowych informacji zwrécic si¢ do panstwa
czlonkowskiego o ich uzupehnienie.

Komisja podejmuje decyzje¢ w sprawie zwolnienia bedacego przedmiotem wniosku nie pdzniej niz sze$¢ miesigcy od
otrzymania wniosku na podstawie akapitu pierwszego lub, w przypadku gdy zainteresowane painistwa cztonkowskie
przekazaly dodatkowe informacje na podstawie akapitu trzeciego, nie pdzZniej niz cztery miesigce od ostatniej daty
otrzymania takich informacji, w zaleznosci od tego, ktéra z tych dat jest pdzniejsza. W przypadku braku wyraznej decyzji
Komisji w takich terminach uznaje si¢, ze zwolnienie zostalo przyznane.

Komisja informuje pozostale panstwa cztonkowskie o zwolnieniach przyznanych na podstawie niniejszego artykutu.

Artykut 17

Standardowa europejska nominalna szeroko$¢ toru kolejowego

1. Panstwa czlonkowskie zapewniajg, aby kazda nowa linia kolejowa sieci bazowej oraz rozszerzonej sieci bazowe;j,
z uwzglednieniem polaczen, o ktérych mowa w art. 14 ust. 1 lit. d), charakteryzowala si¢ standardows europejska
nominalng szerokoscig toru wynoszacag 1435 mm. Wymdg ten uwaza si¢ za spelniony, gdy do dnia 31 grudnia 2030 r.
w przypadku sieci bazowej oraz do dnia 31 grudnia 2040 r. — w przypadku rozszerzonej sieci bazowej umozliwione
zostanie poruszanie si¢ po infrastrukturze pociagdw o rozstawie wynoszacym 1435 mm. Do celéw niniejszego artykulu
nowa linia kolejowa oznacza kazda lini¢, ktérej budowa nie rozpoczela si¢ do dnia 18 lipca 2024 r.

2. Na zasadzie odstgpstwa od ust. 1 niniejszego artykutu panistwa cztonkowskie, na ktérych terytorium w dniu 18 lipca
2024 r. nie planuje si¢ polaczenia nowej linii kolejowej z ladowa granicg innego panstwa czlonkowskiego zgodnie
z zalgcznikiem [, sporzgdzaja plan okreslajacy nowa lini¢ kolejows, ktdra ma zostaé wybudowana zgodnie z zastosowaniem
standardowej europejskiej nominalnej szeroko$ci toru wynoszacej 1435 mm. Plan ten uwzglednia wplyw na
interoperacyjno$¢ z sgsiadujgcym panstwem czlonkowskim lub sgsiadujgcymi panstwami czlonkowskimi poprzez
uwzglednienie, w szczegdlnosci, ewentualnego przejicia istniejacych linii kolejowych na standardowa europejska
nominalng szeroko$¢ toru wynoszaca 1435 mm zgodnie z ust. 3 niniejszego artykutu. Plan obejmuje analiz¢ kosztow
i korzysci spoleczno-gospodarczych uzasadniajgca decyzje panstwa czlonkowskiego, w stosownych przypadkach,
o niewybudowaniu nowej infrastruktury kolejowej o standardowej europejskiej nominalnej szerokosci toru wynoszacej
1435 mm oraz ocen¢ wplywu na interoperacyjno$¢. Plan ten jest przedkladany Komisji do dnia 19 lipca 2026 r.

3. Panstwa czlonkowskie z istniejaca siecig kolejowa lub jej czescia o innej szerokosci toru niz standardowa europejska
nominalna szeroko§¢ toru wynoszaca 1435 mm przeprowadzajg oceng, do dnia 19 lipca 2026 r., okreslajacg istniejace linie
kolejowe nalezace do europejskich korytarzy transportowych z mysla o ich ewentualnym przejiciu na standardows
europejska nominalng szeroko$¢ toru wynoszaca 1435 mm. Ocena ta jest koordynowana z sgsiadujacym pafistwem
czlonkowskim lub sgsiadujacymi panstwami czlonkowskimi w odniesieniu do odcinkéw transgranicznych. Ocena ta
obejmuje analiz¢ kosztéw 1 korzysci spoleczno-gospodarczych dotyczacych wykonalnosci ewentualnego przejscia na
standardowg europejska nominalng szeroko$¢ toru wynoszacg 1435 mm oraz oceng wplywu na interoperacyjnosc.

W oparciu 0 oceng na podstawie akapitu pierwszego panstwa czlonkowskie sporzadzaja plan przejscia na standardows
europejska nominalng szerokos¢ toru wynoszaca 1435 mm, w stosownych przypadkach, najpézniej rok po zakoniczeniu
oceny, wskazujac istniejace linie kolejowe znajdujace si¢ w europejskich korytarzach transportowych, ktére maja przejsé na
standardowg europejska nominalng szeroko$¢ toru wynoszacg 1435 mm, oraz okreslajg harmonogram tego przejicia.

Akapity pierwszy i drugi stosuje si¢ odpowiednio do linii kolejowych, w przypadku ktérych prace budowlane rozpoczely
si¢ najpozniej w dniu 18 lipca 2024 r.

4. Priorytety w zakresie planowania infrastruktury i inwestycji wynikajace z planéw, o ktérych mowa w ust 2 i 3
niniejszego artykulu, uwzglednia si¢ w pierwszym planie prac koordynatora europejskiego ds. europejskiego korytarza
transportowego, ktérego czescia sa towarowe linie kolejowe o szerokosci tordw innej niz standardowa europejska
nominalna szeroko§¢ toru, zgodnie z art. 54.
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5. W nalezycie uzasadnionych przypadkach na wniosek paristwa cztonkowskiego Komisja przyjmuje akty wykonawcze
przyznajace tymczasowe zwolnienie z wymogow, o ktorych mowa w ust. 1, w odniesieniu do nowych linii kolejowych sieci
bazowej i rozszerzonej sieci bazowej lub ich czgsci ze wzgledu na negatywne wyniki analizy kosztow i korzysci
spoleczno-gospodarczych. Kazdy wniosek o zwolnienie opiera si¢ na wystarczajacym uzasadnieniu. Wnioski o zwolnienie
sa koordynowane z sasiadujgcym panstwem cztonkowskim lub sasiadujgcymi pafistwami cztonkowskimi w przypadku
odcinkéw transgranicznych. Sasiadujgce panstwa czlonkowskie moga przedstawi¢ opini¢ panstwu cztonkowskiemu
skfadajacemu wniosek o zwolnienie. Pafistwo czlonkowskie dolacza do swojego wniosku opinie sgsiadujacych panstw
czlonkowskich. Panstwo czlonkowskie moze w jednym wniosku wystapi¢ o przyznanie kilku zwolnien.

Komisja ocenia wniosek w $wietle przedstawionego uzasadnienia oraz, w stosownych przypadkach, jego znaczgcego
wplywu na interoperacyjno$¢ i cigglos¢ sieci kolejowej. Komisja nalezycie uwzglednia opinie zainteresowanych
sasiadujacych panistw czlonkowskich.

Komisja moze zwréci¢ si¢ do panstwa czlonkowskiego o dodatkowe informacje nie pdzniej niz w terminie 30 dni
kalendarzowych od otrzymania wniosku na podstawie akapitu pierwszego. Jezeli Komisja uzna, ze przekazane informacje
sg niewystarczajace, moze w ciggu 30 dni kalendarzowych od otrzymania dodatkowych informacji zwrécic si¢ do panstwa
cztonkowskiego o ich uzupelnienie.

Komisja podejmuje decyzje¢ w sprawie zwolnienia bedacego przedmiotem wniosku nie pdZniej niz sze$¢ miesiecy od
otrzymania wniosku na podstawie akapitu pierwszego lub, w przypadku gdy zainteresowane panistwa czltonkowskie
przekazaly dodatkowe informacje na podstawie akapitu trzeciego, nie p6Zniej niz cztery miesigce od ostatniej daty
otrzymania takich informacji, w zaleznosci od tego, ktéra z tych dat jest pdzniejsza. W decyzji wskazuje si¢ okres, na jaki
zwolnienie zostaje przyznane.

Komisja informuje pozostate pafistwa cztonkowskie o zwolnieniach przyznanych na podstawie niniejszego artykutu.

Artykut 18

Europejski system zarzadzania ruchem kolejowym
1. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby:

a) infrastruktura kolejowa byta wyposazona w ERTMS do dnia 31 grudnia 2040 r. w rozszerzonej sieci bazowej oraz do
dnia 31 grudnia 2050 r. w sieci kompleksowej, z wyjatkiem polaczeni, o ktérych mowa w art. 14 ust. 1 lit. d), przy
zapewnieniu zsynchronizowanego i zharmonizowanego wdrozenia ERTMS w systemach przytorowych i poktadowych;
oraz

b) ERTMS zostal wdrozony na polaczeniach, o ktérych mowa w art. 14 ust. 1 lit. d), do dnia 31 grudnia 2040 r.
w rozszerzonej sieci bazowej i do dnia 31 grudnia 2050 r. w sieci kompleksowej, w przypadku gdy w koordynacji
z odpowiednimi zainteresowanymi stronami, w szczegélnosci z zarzadca infrastruktury, zainteresowane pafstwo
cztonkowskie uzna takie urzadzenia za niezbedne.

2. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby do dnia 31 grudnia 2030 r.:

a) infrastruktura kolejowa sieci bazowej, z wyjatkiem polaczen, o ktérych mowa w art. 14 ust. 1 lit. d), spelniala wymogi
okreslone w ust. 1; oraz

b) ERTMS zostal wdrozony na polaczeniach, o ktérych mowa w art. 14 ust. 1 lit. d), w sieci bazowej, w przypadku gdy
w koordynacji z odpowiednimi zainteresowanymi stronami, w szczegdlnosci z zarzadcg infrastruktury, zainteresowane
panstwo cztonkowskie uzna takie urzadzenia za niezbedne.

3. Panstwa czlonkowskie zapewniajg, aby systemy klasy B zostaly zlikwidowane nie pézniej niz do dnia 31 grudnia
2040 r. w sieci bazowej, do dnia 31 grudnia 2045 r. w rozszerzonej sieci bazowej oraz do dnia 31 grudnia 2050 r. w sieci
kompleksowej pod warunkiem zapewnienia odpowiedniego poziomu bezpieczefistwa, z wyjatkiem odcinkéw w weztach
miejskich wykorzystywanych rowniez przez podmiejskie pociagi pasazerskie wyposazone w specjalne systemy kontroli
pociggdw nalezace do klasy B.

4.  Panstwa czlonkowskie zapewniajg, aby do dnia 31 grudnia 2050 r. infrastruktura kolejowa sieci bazowej,
rozszerzonej sieci bazowej i sieci kompleksowej zostala wyposazona w radiowy ERTMS.

5. Panstwa czlonkowskie zapewniaja wdrozenie radiowego ERTMS w infrastrukturze kolejowej sieci bazowej,
rozszerzonej sieci bazowej i sieci kompleksowej do dnia 31 grudnia 2030 r. w przypadku budowy nowej linii lub do
dnia 31 grudnia 2040 r. w przypadku modernizacji systemu sygnalizacji.
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6.  Panstwa czlonkowskie zapewniaja wdrozenie radiowego ERTMS do dnia 31 grudnia 2050 r. na polaczeniach,
o ktérych mowa w art. 14 ust. 1 lit. d), w sieci bazowej, rozszerzonej sieci bazowej i sieci kompleksowej, w przypadku gdy
w koordynacji z zarzadcg infrastruktury i innymi zainteresowanymi stronami zainteresowane panstwo czlonkowskie uzna
takie urzadzenia za niezbedne. W przypadku budowy nowej linii takie wdrozenie zapewnia si¢ od dnia 31 grudnia 2030 r.

7. Wymogi okre§lone w ust. 1-6 nie maja zastosowania do sieci odizolowanych.

8. Bez uszczerbku dla ust. 7 na wniosek panstwa cztonkowskiego, w nalezycie uzasadnionych przypadkach, Komisja
przyjmuje akty wykonawcze przyznajace zwolnienia z wymogéw, o ktérych mowa w ust. 1-6. Kazdy wniosek o zwolnienie
opiera si¢ na negatywnym wyniku analizy kosztéw i korzysSci spoleczno-gospodarczych oraz na ocenie wplywu na
interoperacyjno$¢. Kazdy taki wniosek jest nalezycie uzasadniony. Wniosek o zwolnienia jest koordynowany z sgsiadujgcym
panstwem czlonkowskim lub sasiadujacymi pafistwami czltonkowskimi w przypadku odcinkéw transgranicznych.
Sasiadujace panstwa cztonkowskie moga przedstawic opini¢ pafistwu cztonkowskiemu sktadajacemu wniosek o zwolnienie.
Pafistwo cztonkowskie dofgcza do swojego wniosku opinie sgsiadujgcych panstw cztonkowskich. Paistwo cztonkowskie
moze w jednym wniosku wystapi¢ o przyznanie kilku zwolnien. Zwolnienia bedace przedmiotem wniosku spelniaja
wymogi dyrektywy (UE) 2016/797.

Komisja ocenia wniosek w $wietle uzasadnienia przedstawionego na podstawie akapitu pierwszego oraz z punktu widzenia
jego znaczacego wplywu na interoperacyjno$¢. Komisja nalezycie uwzglednia opinie zainteresowanych sasiadujacych
panstw cztonkowskich.

Komisja moze zwréci¢ si¢ do pafistwa czlonkowskiego o dodatkowe informacje nie pdzniej niz w terminie 30 dni
kalendarzowych od otrzymania wniosku na podstawie akapitu pierwszego. Jezeli Komisja uzna, ze przekazane informacje
sa niewystarczajace, moze w ciagu 30 dni kalendarzowych od otrzymania dodatkowych informacji zwrocié si¢ do panstwa
cztonkowskiego o ich uzupelnienie.

Komisja podejmuje decyzje w sprawie zwolnienia bedacego przedmiotem wniosku nie pdzniej niz sze$¢ miesiecy od
otrzymania wniosku na podstawie akapitu pierwszego lub, w przypadku gdy zainteresowane pafistwa czlonkowskie
przekazaly dodatkowe informacje na podstawie akapitu trzeciego, nie p6Zniej niz cztery miesigce od ostatniej daty
otrzymania takich informacji, w zaleznosci od tego, ktéra z tych dat jest pdzniejsza. W przypadku braku wyraznej decyzji
Komisji w takich terminach uznaje si¢, ze zwolnienie zostalo przyznane.

Komisja informuje pozostale panstwa cztonkowskie o zwolnieniach przyznanych na podstawie niniejszego artykutu.

Artykut 19
Priorytety operacyjne

1. Organy zarzadzajace kolejowymi przewozami towarowymi dokladaja wszelkich mozliwych staran w celu
zapewnienia, aby do dnia 31 grudnia 2030 r. w europejskich korytarzach transportowych jakos¢ ustug $wiadczonych
na rzecz przedsigbiorstw kolejowych oraz wymogi techniczne i operacyjne dotyczgce uzytkowania infrastruktury nie
uniemozliwialy osiagniecia nastepujacych wartosci docelowych w zakresie wydajnosci operacyjnej kolejowych przewozow
towarowych w ramach europejskich korytarzy transportowych:

a) na kazdym wewnetrznym odcinku transgranicznym czas przebywania wszystkich pociggéw towarowych przekra-
czajacych granice migdzy dwoma paristwami czlonkowskimi nie przekracza $rednio 25 minut, z wyjatkiem odcinkéw,
na ktorych odbywa si¢ zmiana szerokosci toru lub na ktérych przestrzeganie tego limitu nie jest mozliwe ze wzgledu na
przeprowadzane kontrole na granicy, w przypadku gdy kontrole te nie zostaly w odniesieniu do pociggéw zniesione
w kontekscie stosowania pkt 1.2 zalgcznika VI do rozporzadzenia (UE) 2016/399; czas przebywania pociggu na
odcinku transgranicznym oznacza catkowity dodatkowy czas przejazdu, ktéry mozna przypisaé z przejSciu
granicznemu, niezaleznie od procedur lub wzgledéw o charakterze infrastrukturalnym, operacyjnym, technicznym
i administracyjnym; czas przebywania nie obejmuje czasu, ktérego nie mozna przypisaé przejsciu granicznemu, np.
procedur operacyjnych, ktére s3 przeprowadzane w obiektach znajdujgcych sie w poblizu przejécia granicznego, ale
ktére nie s3 z nim integralnie zwiazane; oraz

b) co najmniej 75 % pociggdw towarowych przekraczajacych co najmniej jedng granice wzdluz europejskiego korytarza
transportowego dociera do miejsca docelowego lub do zewnetrznej granicy Unii, jezeli ich miejsce docelowe znajduje sig
poza Unia, w zaplanowanym czasie lub z opdZnieniem mniejszym niz 30 minut z powodéw, ktére mozna przypisaé
unijnemu(-ym) zarzadcy(-om) infrastruktury; nie uwzglednia si¢ opdznien, ktore wystapily w panstwach trzecich, przez
ktore przejezdzaja pociagi towarowe, i ktére to opdzZnienia mozna przypisaé tym pafnstwom trzecim.

2. Panstwa czlonkowskie dokladaja wszelkich mozliwych staran w celu zapewnienia, aby do dnia 31 grudnia 2030 r.
w odniesieniu do linii przewozu towarowego w sieci bazowej, do dnia 31 grudnia 2040 r. w odniesieniu do linii przewozu
towarowego w rozszerzonej sieci bazowej oraz do dnia 31 grudnia 2050 r. w odniesieniu do linii przewozu towarowego
w sieci kompleksowej, o ktérych mowa w art. 15 ust. 3, mialy zastosowanie nastepujace warunki:
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a) na liniach dwutorowych co najmniej dwie trasy pociagu na godzing i w danym kierunku mozna przeznaczy¢ dla
pociagéw towarowych o dtugosci co najmniej 740 m (w tym lokomotywy lub lokomotyw); oraz

b) na liniach jednotorowych co najmniej jedng trase pociggu na dwie godziny i w danym kierunku mozna przeznaczy¢ dla
pociagéw towarowych o dlugosci co najmniej 740 m (w tym lokomotywy lub lokomotyw).

Artykut 20

Dodatkowe priorytety w zakresie rozwoju infrastruktury kolejowej

Promujac projekty bedace przedmiotem wspdlnego zainteresowania dotyczace infrastruktury kolejowej, oprocz
priorytetdw ogdlnych okreslonych w art. 12 i 13 zwraca si¢ uwage na nastgpujace kwestie:

a) przejscie na standardowq europejska nominalng szeroko$¢ toru wynoszaca 1435 mm, w stosownych przypadkach;

b) lagodzenie skutkéw halasu i wibracji spowodowanych przez transport kolejowy, w szczegdlnosci za pomocg $rodkéw
w zakresie taboru i infrastruktury, w tym instalacji chronigcych przed halasem;

¢) podnoszenie poziomu bezpieczenstwa na przejazdach kolejowych;
d) w stosownych przypadkach — polaczenie kolejowej infrastruktury transportowej z infrastrukturg portéw $rédladowych;

¢) rozwdj infrastruktury dla pociagéw o dlugosci powyzej 740 m i do 1500 m oraz nacisku osi 25,0 t przy budowie
i modernizacji linii kolejowych istotnych dla ruchu towarowego, pod warunkiem przeprowadzenia analizy kosztéw
i korzysci spoleczno-gospodarczych;

f) opracowywanie i wdrazanie innowacyjnych technologii dla kolei, w szczegdlnosci w oparciu o prace Wspdlnego
Przedsigwzigcia Shift2Rail i Wspdlnego Europejskiego Przedsiewzigcia Kolejowego, zwlaszcza w zakresie automatycznej
obstugi pociggdw, zaawansowanego zarzadzania ruchem oraz cyfrowej lacznosci dla pasazeréw w oparciu o ERTMS
i cyfrowe sprzegi samoczynne, laczno$¢ za posrednictwem sieci 5G i satelity oraz inercyjne jednostki dla jednostek
geopozycjonowania ERTMS;;

.....

i drég rowerowych oraz budowa parkingéw dla roweréw w poblizu stacji w celu promowania aktywnych rodzajow
transportu;

h) rozwéj innowacyjnych technologii paliw alternatywnych dla kolei, takich jak wodér, lub pociagéw zasilanych
z akumulatoréw na odcinkach i kolejowych trasach dojazdowych zwolnionych z wymogu elektryfikacji;

i) na rzecz rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej — ustanowienie standardu zapewniajacego ruch pociggdw
towarowych przewozacych standardowe naczepy o wysokosci do 4 m zaladowane na wysokosci 33 cm, bez
dodatkowego wymogu posiadania specjalnego zezwolenia na wykonywanie przewozdéw; oraz

j) modernizacja do poziomu kolei dwutorowej na odcinkach stanowigcych waskie gardla, jezeli wystepuja na nich bariery

pod wzgledem przepustowosci.

SEKCJA 2

Infrastruktura zeglugi srédlgdowej

Artykut 21

Elementy infrastruktury
1. Infrastruktura zeglugi Srodladowej sklada si¢ w szczegdlnosci z:
a) rzek;
b) kanatow;

¢) jezior i lagun;
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d) powigzanej infrastruktury, takiej jak Sluzy, podnos$nie, mosty, zbiorniki i zwigzane z nimi $rodki zapobiegania
powodziom i suszom oraz fagodzenia ich skutkéw, mogace mie¢ korzystne skutki dla zeglugi po $rédladowych drogach
wodnych;

e) dostegpowych drég wodnych i polaczen ostatniej mili z multimodalnymi terminalami towarowymi majacymi polgczenie
$roédladowymi drogami wodnymi, w szczegdlnosci w portach $rodladowych i morskich;

f) miejsc cumowania i odpoczynku;

g) portéw $rédladowych, w tym podstawowej infrastruktury portowej w postaci basenéw wewnetrznych, Scian nabrzezy,
miejsc postoju, pirséw, dokéw, waldw, zasypki, platform oraz osuszonego gruntu, a takze infrastruktury niezbednej do
operagji transportowych na terenie portu i poza nim;

h) urzadzen towarzyszacych, o ktérych mowa w ust. 2;

i) systeméw ICT dla transportu, w tym RIS;

j) polaczen portéw $rédladowych z pozostalymi rodzajami transportu w ramach transeuropejskiej sieci transportowej;
k) infrastruktury zwigzanej z instalacjami do paliw alternatywnych; oraz

1) infrastruktury niezbednej do prowadzenia dzialalnosci w sposéb generujacy zerowa ilo$¢ odpadéw i stosowania
§rodkow z zakresu gospodarki o obiegu zamknigtym.

2. Wyposazenie powiazane ze S$rédladowymi drogami wodnymi moze obejmowal urzadzenia do zaladunku
i rozfadunku towaréw oraz skladowania towar6w w portach $rédladowych. Urzadzenia towarzyszace moga obejmowaé
w szczego6lnoscei uklady napedowe i systemy operacyjne, ktére ograniczajg zanieczyszczenie, jak np. zanieczyszczenie wody
i powietrza, zuzycie energii i intensywno$¢ emisji dwutlenku wegla. Moga one rowniez obejmowac urzgdzenia do odbioru
odpadéw, zasilanie z ladu energia elektryczng i infrastrukture do dostaw i wytwarzania innych paliw alternatywnych,
a takze urzadzenia do famania lodu, ustug hydrologicznych i poglgbiania toru wodnego, portu oraz podejs¢ do portu, aby
zapewni¢ zeglownos¢ przez caly rok.

3. Aby port $rédladowy stanowit cz¢$¢ sieci kompleksowej, spetnia nast¢pujace warunki:

a) obstugiwana rocznie wielko$¢ przeladunkéw towaréw przekracza 500 000 ton, w przypadku gdy catkowita roczna
wielko$¢ przetadunku towaréw oparta jest na najnowszej dostepnej Sredniej z trzech lat w oparciu o dane statystyczne
publikowane przez Eurostat; oraz

b) znajduje si¢ w sieci Srodladowych drég wodnych transeuropejskiej sieci transportowe;.

Artykut 22

Wymogi dotyczace infrastruktury transportowej dla sieci kompleksowej
1. Panstwa czlonkowskie zapewniajg, aby do dnia 31 grudnia 2050 r. porty $rédladowe w sieci kompleksowej:
a) byly polaczone z infrastruktura drogowa lub kolejows;

b) oferowaly co najmniej jeden multimodalny terminal towarowy otwarty dla wszystkich operatoréw i uzytkownikow
w niedyskryminujacy sposéb oraz stosowaly przejrzyste i niedyskryminujgce oplaty; oraz

¢) zostaly wyposazone w urzadzenia poprawiajace efektywnos$¢ Srodowiskowg statkow w portach, ktére moga obejmowaé
urzadzenia do odbioru odpadéw, instalacje do odgazowywania, $rodki redukgji halasu, a takze $rodki zmniejszajace
zanieczyszczenie powietrza i wody.

2. Pafstwa czlonkowskie zapewniaja, aby infrastruktura paliw alternatywnych byla rozmieszczana w portach
srodladowych zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 2023/1804.
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Artykut 23

Wymogi dotyczace infrastruktury transportowej dla sieci bazowej

1. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby najpdzniej w dniu 31 grudnia 2030 r. porty $roédladowe w sieci bazowej
spetnialy art. 22 ust. 2 oraz wymogi okreslone w art. 22 ust. 1 lit. a) i b), a najpdzniej w dniu 31 grudnia 2040 r. — wymogi
okreSlone w art. 22 ust. 1 lit. ¢).

2. Panstwa czlonkowskie zapewniajg, aby sie¢ srédladowych drég wodnych, z uwzglednieniem polaczen, o ktérych
mowa w art. 21 ust. 1 lit. €), byla utrzymywana w sposéb umozliwiajacy uzytkownikom wydajng, niezawodng i bezpieczng
zegluge dzigki zapewnieniu minimalnych wymogéw dla drég wodnych oraz ustanowionych w ust. 3 niniejszego artykulu
minimalnych wymogéw dotyczacych pozioméw ustug (dobre warunki nawigacyjne).

Paristwa czlonkowskie zapobiegaja pogarszaniu si¢ dobrych warunkéw nawigacyjnych, a takze zapobiegaja pogarszaniu si¢
obecnego stanu tych czesci sieci, ktore przekraczaly te minimalne wymogi juz w dniu 18 lipca 2024 r.

3. Panstwa czlonkowskie w szczegdlnosci zapewniajg, aby najpdzniej do dnia 31 grudnia 2030 r.:

a) w rzekach, kanalach, jeziorach, lagunach, portach $rédladowych i drogach dostepu do nich glebokos¢ szlaku wodnego
wynosila co najmniej 2,5 m oraz minimalna wysoko$¢ pod mostami zamknietymi wynosita co najmniej 5,25 m przy
okreslonych poréwnawczych poziomach wody, ktére sa przekraczane w okreslonej liczbie dni w roku w oparciu
o $rednig statystyczng;

b) panstwa czlonkowskie publikowaly na publicznie dost¢pnej stronie internetowej liczbe dni w roku, o ktérych mowa
w lit. a), w ktorych rzeczywisty poziom wody przekracza okreslony poréwnawczy poziom wody dla glebokosci szlaku
wodnego lub go nie osiaga, a takze $redni czas oczekiwania przy kazdej $luzie;

¢) operatorzy $luz zapewniali, aby $luzy byly obstugiwane i utrzymywane w taki sposéb, aby zminimalizowaé czas
oczekiwania; oraz

d) rzeki, kanaly, jeziora i laguny byly wyposazone w RIS w odniesieniu do wszystkich uslug zgodnie z dyrektywa
Parlamentu Europejskiego i Rady 2005/44/WE (*°), tak aby uzytkownikom transgranicznym zagwarantowa¢ informacje
W czasie rzeczywistym.

Do celéw lit. a) niniejszego ustepu pordwnawcze poziomy wody sg ustalane na podstawie liczby dni w roku, w ktérych
rzeczywisty poziom wody przekroczyt okreSlony poréwnawczy poziom wody. Z zastrzezeniem zatwierdzenia przez
zainteresowane pafistwa czlonkowskie zgodnie z art. 172 akapit drugi TFUE Komisja przyjmuje akty wykonawcze, ktore
beda opracowywane w Scistej wspélpracy z takimi panstwami czlonkowskimi po konsultacji z zainteresowanymi
koordynatorami europejskimi oraz — w stosownych przypadkach — w konsultacji z ustanowionymi na podstawie uméw
miedzynarodowych komisjami ds. zeglugi rzecznej, okreslajgce w odniesieniu do poszczegdlnych korytarzy, drég wodnych
lub odcinkéw drég wodnych poréwnawcze poziomy wody, o ktérych mowa w lit. a) niniejszego ustepu. Te akty
wykonawcze sg spbjne z wymogami okreSlonymi w konwencjach migdzynarodowych, umowach zawartych miedzy
panstwami cztonkowskimi, w tym w regulacjach przyjetych przez ustanowione na podstawie takich konwencji lub uméw
komisje ds. zeglugi rzecznej. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa
w art. 61 ust. 3 niniejszego rozporzadzenia.

4. Na wniosek panstwa czlonkowskiego, w nalezycie uzasadnionych przypadkach, Komisja przyjmuje akty wykonawcze
przyznajace zwolnienia z wymogéw, o ktérych mowa w ust. 2 i 3, w odniesieniu do poszczegdlnych drég wodnych
i, w stosownych przypadkach, odcinkéw drég wodnych, ze wzgledu na szczegdlne ograniczenia geograficzne lub znaczace
ograniczenia fizyczne, negatywny wynik analizy kosztoéw i korzysci spoleczno-gospodarczych lub znaczacy negatywny
wplyw na Srodowisko, réznorodno$¢ biologiczng lub dziedzictwo kulturowe. Kazdy taki wniosek jest nalezycie
uzasadniony. Wniosek o zwolnienia jest w stosownych przypadkach koordynowany z sasiadujagcym panstwem
cztonkowskim lub sgsiadujacymi pafistwami cztonkowskimi. Sgsiadujace pafistwa czlonkowskie moga przedstawi¢ opini¢
panstwu czlonkowskiemu skladajagcemu wniosek o zwolnienie. Panstwo cztonkowskie dofacza do swojego wniosku opinie
sasiadujacych panstw czlonkowskich. Panstwo czlonkowskie moze w jednym wniosku wystapi¢ o przyznanie kilku
zwolnien.

Komisja ocenia wniosek w $wietle uzasadnienia przedstawionego na podstawie akapitu pierwszego. Komisja nalezycie
uwzglednia opinie zainteresowanych sasiadujacych panstw cztonkowskich.

Komisja moze zwréci¢ si¢ do pafistwa czlonkowskiego o dodatkowe informacje nie pdzniej niz w terminie 30 dni
kalendarzowych od otrzymania wniosku na podstawie akapitu pierwszego. Jezeli Komisja uzna, ze przekazane informacje
sa niewystarczajace, moze w ciagu 30 dni kalendarzowych od otrzymania dodatkowych informacji zwroci¢ si¢ do panstwa
cztonkowskiego o ich uzupelnienie.

(")  Dyrektywa 2005/44/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 7 wrze$nia 2005 r. w sprawie zharmonizowanych ustug
informacji rzecznej (RIS) na $rédladowych drogach wodnych we Wspélnocie (Dz.U. L 255 z 30.9.2005, s. 152).
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Komisja podejmuje decyzje w sprawie zwolnienia bedacego przedmiotem wniosku nie pdzniej niz sze$¢ miesigcy od
otrzymania wniosku na podstawie akapitu pierwszego lub, w przypadku gdy zainteresowane pafistwa cztonkowskie
przekazaly dodatkowe informacje na podstawie akapitu trzeciego, nie pdZniej niz cztery miesigce od ostatniej daty
otrzymania takich informacji, w zaleznosci od tego, ktora z tych dat jest pdzniejsza. W przypadku braku wyraznej decyzji
Komisji w takich terminach uznaje sig, ze zwolnienie zostalo przyznane.

Komisja informuje pozostate pafistwa cztonkowskie o zwolnieniach przyznanych na podstawie niniejszego artykutu.

Pogorszenie spelniania minimalnych wymogéw spowodowane bezposrednim dzialaniem czlowieka lub brakiem
staranno$ci w utrzymaniu sieci Srédladowych drég wodnych nie jest uznawane za przypadek uzasadniajacy przyznanie
zwolnienia.

5. W przypadku sily wyzszej panstwa czlonkowskie przywracaja warunki zeglownosci do ich poprzedniego stanu, gdy
tylko pozwala na to sytuacja.

6. Komisja moze przyja¢ wytyczne zapewniajace spdjne podejicie do stosowania dobrych warunkéw nawigacyjnych
w Unii. Wytyczne te moga obejmowaé w szczegdlnosci:

a) parametry szczegdlowe dotyczace rzek o swobodnym biegu;
b) parametry uzupelniajace dotyczace szerokosci zeglownej kanatu;

¢) rozmieszczanie infrastruktury energii alternatywnej w celu zapewnienia dostepu do paliw alternatywnych w calym
korytarzu;

d) korzystanie z cyfrowych zastosowan sieci i proceséw automatyzacji;

) odporno$¢ infrastruktury na zmiang klimatu, zagrozenia naturalne i katastrofy spowodowane przez czlowieka lub
celowe zakl6cenia; lub

f) wprowadzanie i promowanie nowych technologii i innowacji w zakresie bezemisyjnych i niskoemisyjnych paliw
energetycznych i ukladow napedowych.

Artykut 24
Dodatkowe priorytety w zakresie rozwoju infrastruktury $rédlagdowych drég wodnych

Promujac projekty bedace przedmiotem wspdlnego zainteresowania dotyczace infrastruktury §rodladowych drég wodnych,
oprocz priorytetéw ogdlnych okreslonych w art. 12 i 13 zwraca si¢ uwage na nastgpujace kwestie:

a) osiagnigcie wyzszych standardéw w zakresie modernizacji istniejacych drég wodnych oraz tworzenia nowych drog
wodnych w celu zaspokojenia potrzeb rynku, w stosownych przypadkach;

b) $rodki zapobiegania powodziom i suszom oraz tagodzenia ich skutkéw;

¢) usprawnienie proceséw cyfryzacji i automatyzacji, w szczegélnosci z mysla o zwigkszeniu bezpieczefistwa, ochrony
i zréwnowazonosci w zegludze $rodladowej, w tym w ramach weztéw miejskich;

d) modernizacja i zwigkszenie przepustowosci infrastruktury, w tym miejsc cumowania i odpoczynku i ich ustug,
niezbednej do multimodalnych operacji transportowych zaréwno na terenie portu, jak i poza nim oraz wzdluz drogi
wodnej;

e) wspieranie i opracowywanie Srodkéw majgcych na celu poprawe efektywnosci Srodowiskowej zeglugi $rédladowej
i infrastruktury transportowej, w tym bezemisyjnych i niskoemisyjnych statkéw oraz S$rodkéw lagodzacych
oddzialywanie na jednolite cz¢$ci wod i réznorodnosé biologiczna zalezng od wody, zgodnie z majacymi zastosowanie
wymogami wynikajacymi z prawa Unii lub z odpowiednich uméw mig¢dzynarodowych;

f) rozwdj i uzytkowanie plytkowodnych statkow zeglugi srodladowej dostosowanych do niskiego poziomu wody;

g) zapewnienie cigglosci i dostepnosci Sciezek dla pieszych i drég rowerowych przy okazji budowy lub modernizacji
infrastruktury $rédladowych drég wodnych w celu promowania aktywnych rodzajéw transportu;
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h) promowanie dzialai na rzecz zapobiegania pogarszaniu si¢ spetniania wymogéw dotyczacych drég wodnych, w tym
srodkéw monitorowania warunkéw na torach wodnych; oraz

i) w stosownych przypadkach — poprawa warunkow zeglugi wzdtuz srédladowych drég wodnych przy budowie nowych
mostéw lub renowacji mostéw zamknietych poprzez zwrdcenie szczegdlnej uwagi na ich przeswit w stosunku do
istniejacych mostéw na okre$lonym odcinku drogi wodnej.

SEKCJA 3

Infrastruktura transportu morskiego i europejski obszar transportu morskiego

Artykut 25

Elementy infrastruktury

1. Europejski obszar transportu morskiego faczy i integruje opisane w ust. 2 elementy morskie z siecig ladowa poprzez
tworzenie lub modernizacje szlakéw zeglugi morskiej bliskiego zasiggu oraz poprzez rozwdj portéw morskich na
terytorium panstw czlonkowskich i ich polaczen z terenami w glebi ladu, w tym na obszarze geograficznym regiondéw
najbardziej oddalonych, w celu zapewnienia efektywnej, rentownej i trwalej integracji z innymi rodzajami transportu.

2. Europejski obszar transportu morskiego obejmuje:

a) infrastrukture transportu morskiego na terenach portowych sieci bazowej i sieci kompleksowej, w tym polaczenia
z terenami w glebi ladu;

b) dzialania o szerszym zasiggu, ktére nie sa powigzane z okre$lonymi portami i ktére przynosza korzysci europejskiemu
obszarowi transportu morskiego i szeroko pojetej gospodarce morskiej, takie jak wsparcie dziataii zapewniajacych
catoroczng zeglowno$¢ (famanie pokrywy lodowej), ulatwiajacych przejScie na zréwnowazony transport morski,
poprawiajgcych synergie miedzy transportem a energia, miedzy innymi poprzez wspieranie roli portéw jako centréw
energetycznych i wspomaganie transformacji energetycznej, oraz systemy ICT dla transportu i badania hydrograficzne;
oraz

¢) promowanie zréwnowazonych i odpornych polaczen zeglugi morskiej bliskiego zasiegu, w szczegdlnosci tych, ktére
koncentruja przeplywy towarowe, w celu zmniejszenia negatywnych kosztéw zewnetrznych, takich jak emisje i zatory
komunikacyjne powodowane przez transport drogowy w Unii, i ktére poprawiajg dostep do regionéw najbardziej
oddalonych i innych regionéw oddalonych, wyspiarskich i peryferyjnych poprzez ustanowienie lub modernizacje
zréwnowazonych, regularnych i czestych ustug morskich.

3. Infrastruktura transportu morskiego, o ktérej mowa w ust. 2 lit. a), sklada si¢ w szczegdlnosci z:
a) portéw morskich wraz z infrastruktura niezbedna do operacji transportowych na terenie portu;

b) podstawowej infrastruktury portowej, takiej jak baseny wewnetrzne, Sciany nabrzeza, miejsca postoju, platformy, pirsy,
doki, waly, zasypki oraz osuszony grunt;

¢) kanaltéw morskich;

d) pomocy nawigacyjnych;

e) podejs¢ do portu, toréw wodnych i $luz;

f) falochronéw;

g) polaczen portdéw z transeuropejska siecig transportowa;
h) systeméw ICT dla transportu, w tym EMSWe oraz VIMIS;

i) infrastruktury zwigzanej z paliwami alternatywnymi;
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j) urzadzen towarzyszacych, do ktérych moga naleze¢ w szczegdlnosci urzadzenia stuzace do zarzadzania ruchem
i fadunkami, ograniczania negatywnego oddzialywania na $rodowisko, w tym prowadzenia dzialalnoici w sposéb
generujacy zerowa ilos¢ odpadéw i stosowania $rodkéw z zakresu gospodarki o obiegu zamknigtym, poprawy
efektywnosci energetycznej, ograniczania hatasu oraz do stosowania paliw alternatywnych, a takze wyposazenie
zapewniajace zeglowno$¢ przez caly rok, w tym urzadzenia do lamania lodu, badan hydrologicznych, prac
poglebiarskich i ochrony portu oraz podejscia do portu; oraz

k) infrastruktury ulatwiajacej dziatalno$¢ portowa zwiazana z energia ze zroédet odnawialnych, w tym z morskimi farmami
wiatrowymi.

4. Aby port morski stanowit cze$¢ sieci kompleksowej, spelnia co najmniej jeden z nastepujacych warunkéw:

a) jego caltkowita roczna wielko$¢ ruchu pasazerskiego przekracza 0,1 % catkowitej rocznej wielkosci ruchu pasazerskiego
we wszystkich portach morskich w Unii, przy czym warto$¢ odniesienia dla tej wielkosci calkowitej to najnowsza
dostepna warto$¢ $rednia z trzech lat w oparciu o dane statystyczne publikowane przez Eurostat;

b) jego catkowita roczna wielko$¢ fadunku — w odniesieniu do fadunkéw masowych albo niemasowych — przekracza 0,1 %
odpowiedniej catkowitej rocznej wielkosci fadunku we wszystkich portach morskich w Unii, przy czym warto$¢
odniesienia dla tej wielkosci catkowitej to najnowsza dostepna warto$¢ Srednia z trzech lat w oparciu o dane statystyczne
publikowane przez Eurostat;

¢) jego catkowita roczna wielko$¢ fadunku — w odniesieniu do fadunkéw masowych lub niemasowych — przekracza rocznie
500 000 ton i jej wklad w dywersyfikacje dostaw energii w UE i przyspieszenie wprowadzania energii ze Zrodel
odnawialnych stanowi jeden z gléwnych rodzajéw dzialalnosci portu, przy czym warto$¢ odniesienia dla tej wielkosci
catkowitej to najnowsza dostgpna warto$¢ Srednia z trzech lat w oparciu o dane statystyczne publikowane przez
Eurostat;

d) znajduje si¢ na wyspie i stanowi jedyny punkt dostepu do regionu NUTS 3 w sieci kompleksowej w rozumieniu art. 3
rozporzadzenia (WE) nr 1059/2003 (WE); lub

e) znajduje si¢ w jednym z regionéw najbardziej oddalonych lub obszaréw peryferyjnych w odlegtosci przekraczajacej

200 km od nastgpnego najblizszego portu w sieci kompleksowej.

Artykut 26

Wymogi dotyczace infrastruktury transportowej dla sieci kompleksowej
1.  Panstwa czlonkowskie zapewniajg, aby:

a) infrastruktura paliw alternatywnych byla rozmieszczona w portach morskich sieci rozszerzonej zgodnie z rozpo-
rzadzeniem (UE) 2023/1804;

b) wyposazenie portéw morskich sieci kompleksowej w niezbedng infrastrukture stuzacg poprawie efektywnosci
srodowiskowej statkéw w portach, w szczegdlnosci w urzadzenia do odbioru odpadéw ze statkéw zgodnie z dyrektywa
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/883 (*!);

¢) wdrozenie VTMIS i SafeSeaNet zgodnie z dyrektywa 2002/59/WE; oraz
d) uruchomienie morskich krajowych pojedynczych punktéw kontaktowych zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 2019/1239.
2. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby najpdzniej do dnia 31 grudnia 2050 r.:

a) porty morskie sieci kompleksowej o catkowitej rocznej wielkosci tadunku powyzej 2 mln ton zostaly polaczone
z infrastrukturg kolejowa i drogows oraz, w miare mozliwosci, ze srodladowymi drogami wodnymi; warto$¢ odniesienia
dla tej wielkoSci catkowitej to najnowsza dostgpna warto$¢ Srednia z trzech lat w oparciu o dane statystyczne
publikowane przez Eurostat;

b) porty morskie sieci kompleksowej obstugujace ruch towarowy oferowaly co najmniej jeden multimodalny terminal
towarowy otwarty w sposob niedyskryminujacy dla wszystkich operatoréw i uzytkownikéw oraz stosowaly przejrzyste
i niedyskryminujgce oplaty;

(") Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/883 z dnia 17 kwietnia 2019 r. w sprawie portowych urzadzeni do odbioru
odpadéw ze statkéw, zmieniajaca dyrektywe 2010/65/UE i uchylajaca dyrektywe 2000/59/WE (Dz.U. L 151 z 7.6.2019, s. 116).
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¢) kanaly morskie, tory podejsciowe do portdéw i obszary przyujsciowe, ktére facza dwa morza lub zapewniaja dostep od
morza do portéw morskich, odpowiadaly przynajmniej srédladowym drogom wodnym spelniajgcym wymogi art. 23;
oraz

d) porty morskie sieci kompleksowej polaczone ze $rédladowymi drogami wodnymi zostaly wyposazone w zdolnosci
przefadunkowe w odniesieniu do statkéw zeglugi Srédladowe;.

Obowiazek zapewnienia polaczenia, o ktérym mowa w akapicie pierwszym lit. a), nie ma zastosowania, w przypadku gdy
szczegoblne ograniczenia geograficzne lub znaczace ograniczenia fizyczne uniemozliwiaja takie polaczenie.

3. Nawniosek panistwa cztonkowskiego, w nalezycie uzasadnionych przypadkach, Komisja przyjmuje akty wykonawcze
przyznajace zwolnienia z minimalnych wymogéw, o ktérych mowa w ust. 2, ze wzgledu na szczegélne ograniczenia
geograficzne lub znaczgce ograniczenia fizyczne, negatywny wynik analizy kosztow i korzysci spoleczno-gospodarczych
lub znaczacy negatywny wplyw na Srodowisko lub réznorodno$¢ biologiczng. Kazdy taki wniosek jest nalezycie
uzasadniony. Pafistwo czlonkowskie moze w jednym wniosku wystapi¢ o przyznanie kilku zwolnien.

Komisja ocenia wniosek w $wietle uzasadnienia przedstawionego na podstawie akapitu pierwszego.

Komisja moze zwréci¢ si¢ do pafstwa czlonkowskiego o dodatkowe informacje nie pdzZniej niz w terminie 30 dni
kalendarzowych od otrzymania wniosku na podstawie akapitu pierwszego. Jezeli Komisja uzna, ze przekazane informacje
sg niewystarczajace, moze w ciggu 30 dni kalendarzowych od otrzymania dodatkowych informacji zwrécic si¢ do panstwa
cztonkowskiego o ich uzupelnienie.

Komisja podejmuje decyzje w sprawie zwolnienia bedacego przedmiotem wniosku nie pdzniej niz sze$¢ miesiecy od
otrzymania wniosku na podstawie akapitu pierwszego lub, w przypadku gdy zainteresowane pafnistwa czltonkowskie
przekazaly dodatkowe informacje na podstawie akapitu trzeciego, nie péZniej niz cztery miesigce od ostatniej daty
otrzymania takich informacji, w zaleznosci od tego, ktora z tych dat jest pdzniejsza. W przypadku braku wyraznej decyzji
Komisji w takich terminach uznaje si¢, ze zwolnienie zostalo przyznane.

Komisja informuje pozostale pafistwa cztonkowskie o zwolnieniach przyznanych na podstawie niniejszego artykutu.

Artykut 27

Wymogi dotyczace infrastruktury transportowej dla sieci bazowej

1. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby infrastruktura transportu morskiego sieci bazowej spetniata wymogi art. 26
ust. 1.

2. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby najpdzniej do dnia 31 grudnia 2030 r. infrastruktura transportu morskiego
sieci bazowej spelniata wymogi okreSlone w art. 26 ust. 2.

3. Nawniosek panstwa czlonkowskiego, w nalezycie uzasadnionych przypadkach, Komisja przyjmuje akty wykonawcze
przyznajace zwolnienia z minimalnych wymogéw, o ktérych mowa w ust. 2, ze wzgledu na szczegdlne ograniczenia
geograficzne lub znaczgce ograniczenia fizyczne, negatywny wynik analizy kosztow i korzysci spoleczno-gospodarczych
lub znaczacy negatywny wplyw na Srodowisko lub réznorodno$¢ biologiczng. Kazdy taki wniosek jest nalezycie
uzasadniony. Pafistwo czlonkowskie moze w jednym wniosku wystapi¢ o przyznanie kilku zwolnien.

Komisja ocenia wniosek w $wietle uzasadnienia przedstawionego na podstawie akapitu pierwszego.

Komisja moze zwrdci¢ si¢ do pafstwa czlonkowskiego o dodatkowe informacje nie p6Zniej niz w terminie 30 dni
kalendarzowych od otrzymania wniosku na podstawie akapitu pierwszego. Jezeli Komisja uzna, ze przekazane informacje
sa niewystarczajace, moze w ciagu 30 dni kalendarzowych od otrzymania dodatkowych informacji zwrécic si¢ do panstwa
czlonkowskiego o ich uzupelnienie.

Komisja podejmuje decyzje w sprawie zwolnienia bedacego przedmiotem wniosku nie pézZniej niz sze$¢ miesiecy od
otrzymania wniosku na podstawie akapitu pierwszego lub, w przypadku gdy zainteresowane pafistwa czltonkowskie
przekazaly dodatkowe informacje na podstawie akapitu trzeciego, nie pdzniej niz cztery miesigce od ostatniej daty
otrzymania takich informacji, w zaleznosci od tego, ktéra z tych dat jest pdzniejsza. W przypadku braku wyraznej decyzji
Komisji w takich terminach uznaje si¢, ze zwolnienie zostalo przyznane.

Komisja informuje pozostale panstwa cztonkowskie o zwolnieniach przyznanych na podstawie niniejszego artykutu.
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Artykut 28

Dodatkowe priorytety w zakresie rozwoju infrastruktury morskiej i europejskiego obszaru transportu
morskiego

Promujac projekty bedace przedmiotem wspdlnego zainteresowania dotyczace infrastruktury morskiej i europejskiego
obszaru transportu morskiego, oprécz priorytetéw okreslonych w art. 12 i 13 zwraca si¢ uwage na nastgpujgce kwestie:

a)

b)

L

k)

l)

1.

a)

poprawa dostepu do morza, np. falochrony, kanaly morskie, tory wodne, $luzy, prace poglebiarskie i pomoce
nawigacyjne;

budowa lub modernizacja podstawowej infrastruktury portowej, takiej jak baseny wewnetrzne, infrastruktura paliw
alternatywnych, $ciany nabrzeza, miejsca postoju, platformy, pirsy, doki, waly, zasypki oraz osuszony grunt;

poprawa infrastruktury laczacej wzajemnie rézne rodzaje transportu, wyposazenie i systemy, o ktorej mowa w art. 37
lit. a), b) i d); a takze modernizacja i zwigkszenie przepustowosci infrastruktury kolejowej niezbednej do prowadzenia
operacji transportowych na obszarze portu lub w niedalekiej odlegtosci od portu, jezeli jest to konieczne do polaczenia
z transeuropejskg siecig kolejows;

usprawnienie proceséw cyfryzacji i automatyzacji, w szczeg6lnoéci z mysla o zwigkszeniu bezpieczefistwa, ochrony,
efektywnosci i zréwnowazonosci;

wprowadzanie i promowanie nowych technologii i innowacji, a takze paliw odnawialnych i niskoemisyjnych;

zwigkszenie odpornosci fancuchéw logistycznych i miedzynarodowego handlu morskiego, w tym odnosnie do
przystosowania si¢ do zmiany klimatu;

redukcja hatasu i $rodki w zakresie efektywnosci energetycznej;
promowanie bezemisyjnych i niskoemisyjnych statkéw obstugujacych polaczenia zeglugi morskiej bliskiego zasiegu
oraz opracowywanie Srodkéw majacych na celu poprawe efektywnosci srodowiskowej transportu morskiego w zakresie

zawijania do portéw i optymalizacji faicucha dostaw zgodnie z majacymi zastosowanie wymogami na mocy prawa Unii
lub odpowiednich uméw migdzynarodowych, jak np. wykorzystanie systeméw zachet ekologicznych;

dzialania zwigzane z promowaniem dzialan o szerszym zasiggu oraz polaczen zeglugi morskiej bliskiego zasiegu
w ramach europejskiego obszaru morskiego, w tym promowanie lepszego dostepu do regionéw najbardziej oddalonych
i innych regionéw oddalonych, wyspiarskich i peryferyjnych;

promowanie bezemisyjnego i niskoemisyjnego transportu promowego jako zréwnowazonego rodzaju transportu
pasazerskiego;

dzialania stuzace zwigkszeniu udzialu przewozéw towarowych, w tym polaczent zeglugi morskiej bliskiego zasiegu,
ktére sg przenoszone z transportu drogowego i lotniczego na transport morski lub wodny $rédladowy oraz transport
kolejowy, w celu zmniejszenia negatywnych kosztéw zewnetrznych, takich jak emisje i zatory komunikacyjne; oraz

poprawa dostepu do regionéw najbardziej oddalonych i innych regionéw oddalonych, wyspiarskich i peryferyjnych.

SEKCJA 4

Infrastruktura transportu drogowego

Artykut 29

Elementy infrastruktury
Infrastruktura transportu drogowego skfada si¢ w szczegdlnosci z:
drég, w tym:
(i) mostow;

(i) tuneli;
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(ili) skrzyzowan;

(iv) przejazdow;

(v) weztéw drogowych;

(vi) utwardzonych poboczy; oraz

(vii) infrastruktury lagodzacej wplyw na $rodowisko, w tym rozwigzan w zakresie ochrony fauny lub ograniczania
hatasu;

b) powigzanego wyposazenia, w tym systemdéw wazenia pojazdéw w ruchu;
¢) infrastruktury cyfrowej i systeméw ICT dla transportu;
d) tras dostepu do multimodalnych terminali towarowych;

e) polaczen terminali towarowych i platform logistycznych z innymi rodzajami transportu w ramach transeuropejskiej
sieci transportowe;j;

f) terminali autobusowych;
g) infrastruktury zwigzanej z instalacjami do paliw alternatywnych; oraz
h) parkingéw i miejsc odpoczynku, w tym bezpiecznych i chronionych parkingéw dla pojazdéw uzytkowych.

2. Drogi, o ktérych mowa w ust. 1 lit. a) niniejszego artykulu i ktére wskazano na mapach przedstawionych
w zalgczniku [, s3 drogami odgrywajacymi istotna role w dalekobieznym ruchu oséb i towardéw, faczacymi gtéwne osrodki
miejskie i gospodarcze oraz zapewniajagcymi wzajemne polaczenia z innymi rodzajami transportu.

3. Wyposazenie powigzane z drogami, o ktérych mowa w ust. 1 lit. b), moze obejmowal w szczegdlnosci urzadzenia
stuzace do zarzadzania ruchem, przekazywania informacji i wskazywania drogi, pobierania oplat za przejazd lub oplat za
korzystanie z infrastruktury, zapewniania bezpieczefistwa, zmniejszania negatywnych skutkéw dla srodowiska, tankowania
lub fadowania pojazdow o napedzie alternatywnym oraz do zapewniania bezpiecznych i chronionych parkingéw dla
pojazdéw uzytkowych.

Artykut 30

Wymogi dotyczjce infrastruktury transportowej dla sieci kompleksowej
1. Panstwa czlonkowskie zapewniajg, aby:

a) bezpieczenstwo infrastruktury transportu drogowego bylo zapewnione, monitorowane i w razie potrzeby poprawiane
zgodnie z dyrektywa 2008/96/WE;

b) drogi byly projektowane, budowane lub modernizowane i utrzymywane z zachowaniem wysokich standardéow jakosci
i bezpieczenstwa;

¢) drogi byly projektowane, budowane lub modernizowane i utrzymywane z zachowaniem wysokiego poziomu ochrony
Srodowiska, w tym, w stosownych przypadkach, poprzez zastosowanie Srodkéw redukeji hatasu oraz gromadzenie,
oczyszczanie i odprowadzanie sptywu wody;

d) tunele drogowe o dlugosci ponad 500 m byly zgodne z dyrektywa 2004/54/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (*?);

("3  Dyrektywa 2004/54/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie minimalnych wymagan
bezpieczenistwa dla tuneli w transeuropejskiej sieci drogowej (Dz.U. L 167 z 30.4.2004, s. 39).
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e) w stosownych przypadkach interoperacyjno$¢ systeméw poboru oplat byla zapewniana zgodnie z dyrektywa
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/520 (**) oraz rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2020/204 (**)
i rozporzadzeniem delegowanym Komisji (UE) 2020/203 (*%);

f) w stosownych przypadkach, oplaty za przejazd lub oplaty za korzystanie z infrastruktury byly pobierane zgodnie
z dyrektywa 1999/62/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (*°);

g) wszelkie inteligentne systemy transportowe w infrastrukturze transportu drogowego byly zgodne z dyrektywa
2010/40/UE i stosowane w sposdb zgodny z aktami delegowanymi przyjetymi na podstawie tej dyrektywy; oraz

h) infrastruktura paliw alternatywnych byla rozmieszczona w sieci drogowej zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 2023/1804.

2. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby do dnia 31 grudnia 2050 r. w odniesieniu do drég, o ktérych mowa w art. 29
ust. 1 lit. a), nalezacych do sieci kompleksowej, spelnione byly nastepujace wymogi:

a) droga jest zaprojektowana, zbudowana lub zmodernizowana specjalnie na potrzeby ruchu zmotoryzowanego;

b) miejsca odpoczynku sg dostepne w odlegtosci nie wigkszej niz 100 km od siebie i zapewniaja wystarczajaca liczbe
bezpiecznych miejsc parkingowych oraz odpowiednie udogodnienia, w tym urzadzenia sanitarne, spelniajace potrzeby
zréznicowanej sily roboczej; oraz

¢) systemy wazenia pojazdéw w ruchu sg zainstalowane $rednio co 300 km w sieci danego panstwa czlonkowskiego.

Do celow akapitu pierwszego lit. ¢) pafstwa czlonkowskie podczas instalowania systeméw wazenia pojazdow w ruchu
moga skupi¢ si¢ na odcinkach drég o duzym natgzeniu ruchu towarowego. Systemy wazenia pojazdéw w ruchu
umozliwiaja identyfikacje pojazdow i zespolow pojazdow, ktore prawdopodobnie przekroczyly maksymalne dopuszczalne
masy okreslone w dyrektywie 96/53/WE.

3. Panstwa czlonkowskie zapewniaja wdrozenie lub stosowanie Srodkow stuzacych do wykrywania zdarzen lub sytuacji
zwigzanych z bezpieczenstwem drogowym oraz gromadzenie odpowiednich danych o ruchu drogowym w celu
przekazywania minimalnych powszechnych informacji o ruchu zwigzanych z bezpieczefistwem drogowym, okreslonych
w rozporzadzeniu delegowanym Komisji (UE) nr 886/2013 (*'):

a) w odniesieniu do istniejacej infrastruktury sieci kompleksowej — do dnia 31 grudnia 2030 r.; oraz

b) w odniesieniu do nowej infrastruktury sieci kompleksowej — do dnia 31 grudnia 2050 r. lub — w przypadku gdy dany
odcinek drogi zostanie ukoficzony przed tym terminem — do dnia jego ukofczenia.

4. Na wniosek panstwa czlonkowskiego, w nalezycie uzasadnionych przypadkach, Komisja przyjmuje akty wykonawcze
przyznajace zwolnienia z wymogéw okreslonych w ust. 2 w odniesieniu do drég, na ktérych natezenie ruchu nie
przekracza 10 000 pojazdéw na dobe w obu kierunkach, lub ze wzgledu na szczegdlne ograniczenia geograficzne lub
znaczgce ograniczenia fizyczne, negatywny wynik analizy kosztéw i korzysci spoleczno-gospodarczych lub znaczacy
negatywny wplyw na Srodowisko lub réznorodno$¢ biologiczng. Kazdy taki wniosek jest nalezycie uzasadniony
i uwzglednia si¢ w nim réwniez to, ze dana infrastruktura podlega ocenom wplywu na bezpieczenstwo ruchu drogowego,
audytom bezpieczenistwa ruchu drogowego, kontrolom bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz dzialaniom zaradczym
zgodnie z dyrektywa 2008/96/WE. Wniosek o zwolnienia jest w stosownych przypadkach koordynowany z co najmniej
jednym sgsiadujgcym panstwem czlonkowskim. Sgsiadujace panstwa czlonkowskie mogg przedstawi¢ opinie panistwu

(**)  Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/520 z dnia 19 marca 2019 r. w sprawie interoperacyjnosci systeméw
elektronicznego poboru oplat drogowych i ulatwiania transgranicznej wymiany informacji na temat przypadkéw nieuiszczenia
opfat drogowych w Unii (Dz.U. L 91 z 29.3.2019, s. 45).

(**)  Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2020/204 z dnia 28 listopada 2019 r. w sprawie szczegélowych obowigzkéw
dostawcow europejskiej ustugi oplaty elektronicznej, minimalnej tresci informacji o obszarze europejskiej ustugi oplaty
elektronicznej, interfejséw elektronicznych, wymogéw dotyczacych skladnikéw interoperacyjno$ci oraz uchylenia decyzji
2009/750/WE (Dz.U. L 43 z 17.2.2020, s. 49).

(**)  Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2020/203 z dnia 28 listopada 2019 r. w sprawie klasyfikacji pojazdow, obowigzkow
uzytkownikéw europejskiej ustugi oplaty elektronicznej, wymogéw dotyczgcych skladnikéw interoperacyjnosci oraz minimalnych
kryteriéw kwalifikowalnosci jednostek notyfikowanych (Dz.U. L 43 z 17.2.2020, s. 41).

() Dyrektywa 1999/62/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 17 czerwca 1999 r. w sprawie pobierania oplat za uzytkowanie
infrastruktury drogowej przez pojazdy (Dz.U. L 187 z 20.7.1999, s. 42).

() Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) nr 886/2013 z dnia 15 maja 2013 r. uzupelniajace dyrektywe Parlamentu Europejskiego
i Rady 2010/40/UE w odniesieniu do danych i procedur dotyczacych dostarczania bezplatnie uzytkownikom, w miar¢ mozliwosci,
minimalnych powszechnych informacji o ruchu zwigzanych z bezpieczefistwem drogowym (Dz.U. L 247 z 18.9.2013, s. 6).
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czlonkowskiemu skladajgcemu wniosek o zwolnienie. Panstwo czlonkowskie dolacza do swojego wniosku opinie
sasiadujacych panstw czlonkowskich. Pafstwo czlonkowskie moze w jednym wniosku wystapi¢ o przyznanie kilku
zwolnien.

Komisja ocenia wniosek w $wietle uzasadnienia przedstawionego na podstawie akapitu pierwszego. Komisja nalezycie
uwzglednia opinie zainteresowanych sasiadujacych panistw cztonkowskich.

Komisja moze zwréci¢ si¢ do panstwa czlonkowskiego o dodatkowe informacje nie pdzniej niz w terminie 30 dni
kalendarzowych od otrzymania wniosku na podstawie akapitu pierwszego. Jezeli Komisja uzna, ze przekazane informacje
sa niewystarczajgce, moze w ciagu 30 dni kalendarzowych od otrzymania dodatkowych informacji zwréci¢ si¢ do pafistwa
cztonkowskiego o ich uzupelnienie.

Komisja podejmuje decyzje¢ w sprawie zwolnienia bedacego przedmiotem wniosku nie pdZniej niz sze$¢ miesiecy od
otrzymania wniosku na podstawie akapitu pierwszego lub, w przypadku gdy zainteresowane panistwa cztonkowskie
przekazaly dodatkowe informacje na podstawie akapitu trzeciego, nie pdzniej niz cztery miesigce od ostatniej daty
otrzymania takich informacji, w zaleznosci od tego, ktéra z tych dat jest pdzniejsza. W przypadku braku podjecia przez
Komisje w takich terminach wyraznej decyzji uznaje si¢, ze zwolnienie zostalo przyznane.

Komisja informuje inne paistwa czlonkowskie o zwolnieniach przyznanych na podstawie niniejszego artykulu.

Artykut 31

Wymogi dotyczace infrastruktury transportowej dla sieci bazowej i rozszerzonej sieci bazowej

1. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby infrastruktura drogowa sieci bazowej i rozszerzonej sieci bazowej byta zgodna
z art. 30 ust. 1.

2. Panstwa czlonkowskie zapewniajg, aby w odniesieniu do drég, o ktérych mowa w art. 29 ust. 1 lit. a), spelnione byly
ponizsze wymogi — w przypadku infrastruktury drogowej sieci bazowej do dnia 31 grudnia 2030 r., a w przypadku
infrastruktury drogowej rozszerzonej sieci bazowej do dnia 31 grudnia 2040 r.:

a) drogi sa zaprojektowane, zbudowane lub zmodernizowane specjalnie na potrzeby ruchu zmotoryzowanego;

b) drogi maja, z wyjatkiem specjalnych miejsc lub sytuacji tymczasowych, oddzielne jezdnie dla obu kierunkéw ruchu,
oddzielone od siebie srodkowym pasem rozdzielajacym nieprzeznaczonym do ruchu lub oddzielone od siebie w inny
sposob zapewniajacy rownowazny poziom bezpieczefstwa; oraz

¢) drogi nie krzyzuja si¢ na jednym poziomie z zadng drogg, torami kolejowymi lub tramwajowymi, drogg rowerowg ani
Sciezka dla pieszych.

3. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby do dnia 31 grudnia 2040 r. infrastruktura drogowa sieci bazowej
i rozszerzonej sieci bazowej spelniala nastepujace wymogi:

a) miejsca odpoczynku sg dostepne wzdluz drdg sieci bazowej i rozszerzonej sieci bazowej w odleglosci nie wigkszej niz
60 km od siebie i zapewniaja wystarczajacg liczbe bezpiecznych miejsc parkingowych oraz odpowiednie udogodnienia,
w tym urzadzenia sanitarne, spelniajace potrzeby zréznicowanej sily roboczej; oraz

b) infrastruktura ta spelnia wymogi okreslone w art. 30 ust. 2 lit. a) i ¢).

4. Panstwa czlonkowskie zapewniajg do dnia 31 grudnia 2040 r. rozwdj bezpiecznych i chronionych parkingéw wzdtuz
drég sieci bazowej i rozszerzonej sieci bazowej lub w miejscu niewymagajacym przejechania wigcej niz 3 km od
najblizszego zjazdu z drogi transeuropejskiej sieci, przy S$redniej maksymalnej odlegtosci 150 km miedzy takimi
parkingami, zapewniajacych wystarczajaca liczbe miejsc parkingowych dla pojazdéw uzytkowych i spelniajacych wymogi
okreslone w art. 8a ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr 561/2006. Panistwa cztonkowskie moga skupi¢ si¢ na odcinkach drdg
o duzym natezeniu ruchu towarowego.

5. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby infrastruktura drogowa spelniala wymogi okreslone w art. 30 ust. 3:

a) w odniesieniu do istniejacej infrastruktury sieci bazowej — do dnia 31 grudnia 2025 r. oraz w odniesieniu do istniejacej
infrastruktury rozszerzonej sieci bazowej — do dnia 31 grudnia 2030 r.; oraz
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b) w odniesieniu do nowej infrastruktury sieci bazowej — do dnia 31 grudnia 2030 r. oraz w odniesieniu do nowej
infrastruktury rozszerzonej sieci bazowej — do dnia 31 grudnia 2040 r. lub — w przypadku gdy dany odcinek drogi
zostanie ukoficzony przed tym terminem — do dnia jego ukoriczenia.

6.  Na wniosek panistwa cztonkowskiego, w nalezycie uzasadnionych przypadkach, Komisja przyjmuje akty wykonawcze
przyznajace zwolnienia z wymogéw okreslonych w ust. 2, 3 i 4 w odniesieniu do drég, na ktérych natezenie ruchu nie
przekracza 10 000 pojazdéw na dobe w obu kierunkach lub ze wzgledu na szczegdlne ograniczenia geograficzne lub
znaczace ograniczenia fizyczne, negatywny wynik analizy kosztow i korzysci spoleczno-gospodarczych lub znaczacy
negatywny wplyw na Srodowisko lub réznorodno$¢ biologiczng. Kazdy taki wniosek jest nalezycie uzasadniony
i uwzglednia si¢ w nim réwniez to, ze dana infrastruktura podlega ocenom wplywu na bezpieczefistwo ruchu drogowego,
audytom bezpieczenistwa ruchu drogowego, kontrolom bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz dzialaniom zaradczym
zgodnie z dyrektywa 2008/96/WE. Wniosek o zwolnienia jest w stosownych przypadkach koordynowany z co najmniej
jednym sasiadujgcym panstwem czlonkowskim w przypadku odcinkéw transgranicznych. Sasiadujace panstwa
cztonkowskie moga przedstawi¢ opini¢ panstwu czlonkowskiemu skladajacemu wniosek o zwolnienie. Pafistwo
cztonkowskie dolgcza do swojego wniosku opinie sasiadujacych panstw czlonkowskich. Pafistwo czlonkowskie moze
w jednym wniosku wystapi¢ o przyznanie kilku zwolnien.

Komisja ocenia wniosek w $wietle uzasadnienia przedstawionego na podstawie akapitu pierwszego. Komisja nalezycie
uwzglednia opinie zainteresowanych sasiadujacych pafistw cztonkowskich.

Komisja moze zwréci¢ si¢ do pafstwa czlonkowskiego o dodatkowe informacje nie pdzniej niz w terminie 30 dni
kalendarzowych od otrzymania wniosku na podstawie akapitu pierwszego. Jezeli Komisja uzna, ze przekazane informacje
sg niewystarczajace, moze w ciggu 30 dni kalendarzowych od otrzymania dodatkowych informacji zwrécic si¢ do panstwa
cztonkowskiego o ich uzupelnienie.

Komisja podejmuje decyzje w sprawie zwolnienia bedacego przedmiotem wniosku nie pdZniej niz sze$¢ miesiecy od
otrzymania wniosku na podstawie akapitu pierwszego lub, w przypadku gdy zainteresowane pafistwa czlonkowskie
przekazaly dodatkowe informacje na podstawie akapitu trzeciego, nie pdzniej niz cztery miesigce od ostatniej daty
otrzymania takich informacji, w zaleznosci od tego, ktéra z tych dat jest pozniejsza. W przypadku braku podjecia przez
Komisje w takich terminach wyraznej decyzji uznaje si¢, ze zwolnienie zostalo przyznane.

Komisja informuje inne pafistwa cztonkowskie o zwolnieniach przyznanych na podstawie niniejszego artykutu.

Artykut 32

Dodatkowe priorytety w zakresie rozwoju infrastruktury drogowej

Promujac projekty bedace przedmiotem wspdlnego zainteresowania dotyczace infrastruktury drogowej, obok priorytetéw
ogblnych okreslonych w art. 12 i 13 zwraca si¢ uwagge na nastepujace kwestie:

a) poprawa i promowanie bezpieczenstwa ruchu drogowego, z uwzglednieniem potrzeb wszelkich niechronionych
uzytkownikéw ruchu drogowego i uzytkownikoéw drég, w szczegdlnosci oséb o ograniczonej mozliwosci poruszania

sie;

b) zlagodzenie zatoréw komunikacyjnych na istniejacych drogach, w szczegdlnosci poprzez inteligentne zarzadzanie
ruchem, w tym poprzez dynamiczne oplaty z tytulu zatoréw komunikacyjnych lub oplaty za przejazd zréznicowane
w zaleznosci od pory dnia, tygodnia lub roku;

¢) usprawnienie proceséw cyfryzacji i automatyzacji, wprowadzenie innowacyjnych technologii w celu poprawy kontroli
zgodnosci z unijnymi ramami prawnymi w zakresie transportu drogowego, w tym inteligentnych i zautomatyzowanych
narzedzi egzekwowania przepiséw oraz infrastruktury komunikacyjnej;

d) zapewnienie ciaglosci i dostgpnosci Sciezek dla pieszych i drég rowerowych przy okazji budowy lub modernizacji
infrastruktury drogowej w celu promowania aktywnych rodzajéw transportu, a takze poprawa, w stosownych
przypadkach, infrastruktury do celéw aktywnej mobilnosci; oraz

e) rozwoj w sieci kompleksowej bezpiecznych i chronionych parkingéw zapewniajacych wystarczajaca liczbe miejsc
parkingowych dla pojazdéw uzytkowych i spelniajacych wymogi okreslone w art. 8a ust. 1 rozporzadzenia (WE)
nr 561/2006.
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SEKCJA 5

Infrastruktura transportu lotniczego

Artykut 33

Elementy infrastruktury
1. Infrastruktura transportu lotniczego sklada si¢ w szczegélnosci z:
a) przestrzeni powietrznej, tras i drég lotniczych;

b) portéw lotniczych, w tym infrastruktury i urzadzen niezbednych do prowadzenia operacji naziemnych i transportowych
na obszarze portu lotniczego, oraz wertiportow;

¢) polaczen portéw lotniczych z innymi rodzajami transportu w transeuropejskiej sieci transportowej;
d) systeméw ATM/ANS i urzadzen towarzyszgcych, w tym urzadzen znajdujacych si¢ w przestrzeni kosmicznej;

e) infrastruktury zwigzanej z paliwami alternatywnymi oraz zasilaniem energia elektryczng statkéw powietrznych podczas
postoju;

f) infrastruktury do produkcji paliw alternatywnych na miejscu oraz poprawy efektywnosci energetycznej i ograniczenia
emisji klimatycznych, emisji do $rodowiska i emisji halasu w przypadku portéw lotniczych lub zwigzanych z nimi
operacji lotniczych, takich jak obstuga naziemna, operacje statkéw powietrznych i naziemny transport pasazerski;

g) infrastruktury wykorzystywanej do selektywnej zbiorki odpadéw, zapobiegania powstawaniu odpadéw oraz dziatan
w zakresie gospodarki o obiegu zamknigtym; oraz

h) kosmodroméw.
2. Aby port lotniczy stanowil czg$¢ sieci kompleksowej spelnia co najmniej jeden z nastepujacych warunkéw:

a) w przypadku portéw lotniczych obstugujacych towarowy ruch lotniczy catkowita roczna wielko§¢ fadunku wynosi co
najmniej 0,2 % catkowitej rocznej wielkosci tadunku we wszystkich portach lotniczych Unii;

b) w przypadku portéw lotniczych obstugujacych pasazerski ruch lotniczy catkowita roczna wielko$¢ ruchu pasazerskiego
wynosi co najmniej 0,1 % calkowitej rocznej wielkoSci ruchu pasazerskiego we wszystkich portach lotniczych Unii,
chyba ze dany port lotniczy jest potozony w odlegtosci wigkszej niz 100 km od najblizszego portu lotniczego w sieci
kompleksowej lub wigkszej niz 200 km, jezeli w regionie, w ktorym jest polozony, istnieje linia kolei duzych predkosci.

Calkowita roczna wielko$¢ ruchu pasazerskiego i catkowita roczna wielko$¢ fadunku s3 przedstawiane na podstawie
najnowszej dostepnej wartosci Sredniej z trzech lat w oparciu o dane statystyczne publikowane przez Eurostat.

Artykut 34

Wymogi dotyczace infrastruktury transportowej dla sieci bazowej i sieci kompleksowej
1. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby:

a) porty lotnicze transeuropejskiej sieci transportowej, w ktérych catkowita roczna wielkos¢ ruchu pasazerskiego wynosi
ponad 12 min pasazeréw, zostaly do dnia 31 grudnia 2040 r. polaczone z transeuropejska siecig kolejowq, w tym
w miar¢ mozliwosci z siecig kolei duzych predkosci, zapewniajaca ustugi dalekobiezne, z wyjatkiem sytuacji, gdy
szczegblne ograniczenia geograficzne lub znaczace ograniczenia fizyczne uniemozliwiajag takie polaczenia;

b) porty lotnicze transeuropejskiej sieci transportowej, w ktorych calkowita roczna wielko$¢ ruchu pasazerskiego wynosi
ponad 4 mln, a mniej niz 12 mln pasazeréw do dnia 31 grudnia 2050 r. zostaly polaczone z transeuropejska siecia
kolejowa lub — w przypadku gdy port lotniczy znajduje si¢ w poblizu wezla miejskiego transeuropejskiej sieci
transportowej — zostaly polaczone z tym wezlem koleja, metrem, koleja lekka, tramwajami, tramwajami linowymi lub,
w drodze wyjatku, innymi bezemisyjnymi $rodkami transportu publicznego, z wyjatkiem sytuacji, gdy szczegdlne
ograniczenia geograficzne lub znaczgce ograniczenia fizyczne uniemozliwiajg takie polaczenia;

¢) kazdy port lotniczy transeuropejskiej sieci transportowej oferowal co najmniej jeden terminal otwarty dla wszystkich
operatoréw i uzytkownikéw w niedyskryminujacy sposéb i stosowal przejrzyste i niedyskryminacyjne oplaty;
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d) w odniesieniu do infrastruktury transportu lotniczego stosowane byly wspdlne podstawowe normy ochrony lotnictwa
cywilnego przed aktami bezprawnej ingerencji, przyjete przez Uni¢ zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 300/2008 (*%);

e) infrastruktura zarzadzania ruchem lotniczym umozliwiala wdroZenie jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej,
zgodnie z rozporzadzeniami (WE) nr 549/2004, (WE) nr 550/2004, (WE) nr 551/2004 i (UE) 2018/1139, prowadzenie
operacji transportu lotniczego — w celu poprawy wydajnosci dzialania i zréwnowazonosci europejskiego systemu
lotnictwa — oraz wdrozenie przepiséw wykonawczych i specyfikacji unijnych;

f) infrastruktura paliw alternatywnych byla rozmieszczona w portach lotniczych zgodnie z rozporzadzeniem
(UE) 2023/1804; oraz

g) porty lotnicze sieci bazowej i sieci kompleksowej, w ktorych catkowita roczna wielko$¢ ruchu pasazerskiego wynosi
ponad 4 mln pasazeréw, zapewnialy infrastrukture dostarczania wstepnie klimatyzowanego powietrza do statkow
powietrznych podczas postoju na stanowiskach kontaktowych statku powietrznego uzywanego do komercyjnych
operacji transportowych — najpézniej do dnia 31 grudnia 2030 r. w przypadku portéw lotniczych nalezacych do sieci
bazowej i najp6zniej do dnia 31 grudnia 2040 r. w przypadku portéw lotniczych nalezacych do sieci kompleksowe;.

Calkowita roczna wielko§¢ ruchu pasazerskiego, o ktérej mowa w akapicie pierwszym lit. a), b) i g), jest przedstawiana na
podstawie najnowszej wartosci Sredniej z trzech lat dostepnej w dniu 18 lipca 2024 r. w oparciu o dane statystyczne
publikowane przez Eurostat.

2. Nawniosek panstwa cztonkowskiego, w nalezycie uzasadnionych przypadkach, Komisja przyjmuje akty wykonawcze
przyznajace zwolnienia z wymogdw okreslonych w ust. 1 lit. a), b) i g) ze wzgledu na szczegdlne ograniczenia geograficzne
lub znaczace ograniczenia fizyczne, brak systemu kolejowego na danym terytorium, negatywny wynik analizy kosztéw
i korzysci spoteczno-gospodarczych lub znaczacy negatywny wplyw na Srodowisko lub réznorodnos¢ biologiczng. Kazdy
taki wniosek jest nalezycie uzasadniony. Panstwo czlonkowskie moze w jednym wniosku wystapi¢ o przyznanie kilku
zwolnien.

Komisja ocenia wniosek w $wietle uzasadnienia przedstawionego na podstawie akapitu pierwszego.

Komisja moze zwréci¢ si¢ do pafistwa czlonkowskiego o dodatkowe informacje nie pdzniej niz w terminie 30 dni
kalendarzowych od otrzymania wniosku na podstawie akapitu pierwszego. Jezeli Komisja uzna, ze przekazane informacje
sa niewystarczajace, moze w ciagu 30 dni kalendarzowych od otrzymania dodatkowych informacji zwrdcic si¢ do panstwa
czlonkowskiego o ich uzupelnienie.

Komisja podejmuje decyzje w sprawie zwolnienia bedacego przedmiotem wniosku nie pdzniej niz sze$¢ miesiecy od
otrzymania wniosku na podstawie akapitu pierwszego lub, w przypadku gdy zainteresowane pafistwa czlonkowskie
przekazaly dodatkowe informacje na podstawie akapitu trzeciego, nie p6Zniej niz cztery miesigce od ostatniej daty
otrzymania takich informacji, w zaleznosci od tego, ktéra z tych dat jest pdzniejsza. W przypadku braku podjecia przez
Komisj¢ w takich terminach wyraznej decyzji uznaje si¢, ze zwolnienie zostalo przyznane.

Komisja informuje inne panistwa czlonkowskie o zwolnieniach przyznanych na podstawie niniejszego artykulu.

Artykut 35

Dodatkowe priorytety w zakresie rozwoju infrastruktury transportu lotniczego

Promujac projekty bedace przedmiotem wspdlnego zainteresowania dotyczace infrastruktury transportu lotniczego,
oprocz priorytetéw okreSlonych w art. 12 i 13 zwraca si¢ uwage na nastepujace kwestie:

a) zwigkszenie efektywnosci energetycznej i operacyjnej portu lotniczego;

b) wspieranie wdrazania jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej oraz systeméw interoperacyjnych, w szczegdlnosci
systeméw opracowanych w ramach projektu SESAR zgodnie z centralnym planem ATM w Europie, w tym systemow
majacych na celu zapewnienie bezpiecznej i pelnej integracji nowych — zalogowych i bezzalogowych — statkow
powietrznych;

¢) usprawnienie proceséw cyfryzacji i automatyzacji, w szczegdlnosci w celu zwigkszenia bezpieczenstwa i ochrony;

d) poprawa wzajemnych polaczen multimodalnych migedzy portami lotniczymi a infrastrukturg innych rodzajow
transportu oraz, w stosownych przypadkach, miedzy portami lotniczymi a weztami miejskimi;

(*®  Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 300/2008 z dnia 11 marca 2008 r. w sprawie wspélnych zasad
w dziedzinie ochrony lotnictwa cywilnego i uchylajace rozporzadzenie (WE) nr 2320/2002 (Dz.U. L 97 z 9.4.2008, s. 72).
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) poprawa zrownowazonosci oraz lfagodzenie skutkéw zmian klimatu, wplywu na srodowisko i oddzialywania halasu,
w szczeglnosci poprzez wprowadzenie nowych technologii i innowacji, paliw alternatywnych, bezemisyjnych
i niskoemisyjnych statkéw powietrznych oraz infrastruktury o zerowej lub niskiej emisji dwutlenku wegla, a takze innej
infrastruktury paliw alternatywnych spelniajacej wymogi rozporzadzenia (UE) 2023/1804 oraz paliw spelniajacych
wymogi rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 20232405 (**);

f) polaczenie nalezacych do sieci kompleksowej i sieci bazowej portéw lotniczych o calkowitej rocznej wielkosci ruchu
pasazerskiego wynoszacej mniej niz 4 mln pasazeréw z siecig i, w stosownych przypadkach, z odpowiednimi weztami
miejskimi, okreslonymi w zalaczniku II, koleja, metrem, kolejg lekka lub tramwajami, tramwajami linowymi lub,
w drodze wyjatku, innymi bezemisyjnymi Srodkami transportu publicznego; oraz

infrastruktura zapewniajgca dostarczanie wstepnie klimatyzowanego powietrza do statkéw powietrznych podczas
postoju na stanowiskach oddalonych oraz na stanowiskach kontaktowych w nalezacych do transeuropejskiej sieci
transportowej portach lotniczych o lacznej rocznej wielkosci ruchu pasazerskiego wynoszacej mniej niz 4 miln
pasazerow.

©

SEKCJA 6

Infrastruktura multimodalnych terminali towarowych

Artykut 36

Identyfikacja multimodalnych terminali towarowych

1. Multimodalne terminale towarowe transeuropejskiej sieci transportowej to terminale, ktére sa otwarte w sposob
niedyskryminujacy dla wszystkich operatoréw i uzytkownikéw oraz:

a) znajduja si¢ w portach morskich transeuropejskiej sieci transportowej, wymienionych w zalaczniku I, lub sgsiaduja
Z tym portami;

b) znajduja si¢ w portach $rédladowych transeuropejskiej sieci transportowej, wymienionych w zalaczniku II, lub sasiaduja
Z tymi portami;

¢) znajduja si¢ w portach lotniczych transeuropejskiej sieci transportowej, wymienionych w zataczniku II; lub

d) sa sklasyfikowane jako terminale kolejowo-drogowe lub terminale wzdluz $rédladowych drég wodnych trans-
europejskiej sieci transportowej, wymienione w zalaczniku IL

2. Panstwa czlonkowskie dokladaja wszelkich mozliwych staran w celu zapewnienia wystarczajacej przepustowosci
multimodalnych terminali towarowych obstugujacych transeuropejska sie¢ transportows, z uwzglednieniem obecnych
i przysztych przeplywow ruchu, w szczegdlnosci przeplywow obstugujacych wezly miejskie, osrodki przemystowe, porty
i centra logistyczne.

3. Do dnia 19 lipca 2027 r. pafstwa czlonkowskie przeprowadzaja analiz¢ rynkows i prospektywna dotyczaca
multimodalnych terminali towarowych na swoim terytorium. Analiza ta obejmuje co najmniej:

a) badanie obecnych i przysztych przeplywéw ruchu towarowego, w podziale na rodzaj transportu;

b) okreslenie istniejacych na terytorium tych panstw czlonkowskich multimodalnych terminali towarowych trans-
europejskiej sieci transportowej oraz ocen¢ zapotrzebowania na nowe multimodalne terminale towarowe lub
dodatkowg zdolnos¢ przeladunkowa w istniejacych terminalach; oraz

¢) analiz¢ sposobu, w jaki mozna zapewni¢ odpowiednie rozmieszczenie multimodalnych terminali towarowych
o odpowiedniej zdolnosci przeladunkowej w celu zaspokojenia zapotrzebowania, o ktérym mowa w lit. b),
z uwzglednieniem terminali znajdujacych si¢ na obszarach przygranicznych sasiadujacych panstw czlonkowskich.

Panistwa czlonkowskie konsultujg si¢ z nadawcami, przewoZznikami, operatorami logistycznymi oraz innymi odpowiednimi
zainteresowanymi stronami prowadzacymi dzialalno$¢ na ich terytorium. W swojej analizie biora pod uwage wyniki
konsultacji.

Pafistwa cztonkowskie niezwlocznie powiadamiaja Komisje o wynikach analizy.

()  Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/2405 z dnia 18 pazdziernika 2023 r. w sprawie zapewnienia réwnych
warunkéw dzialania dla zréwnowazonego transportu lotniczego (ReFuelEU Aviation) (Dz.U. L, 2023/2405, 31.10.2023,
ELL: http://data.europa.cu/eli/reg/2023/2405/0j).
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4. Jezeli analiza, o ktérej mowa w ust. 3, wykaze zapotrzebowanie na nowe multimodalne terminale towarowe lub
dodatkowg zdolnos¢ przetadunkowa w istniejacych terminalach, panstwa cztonkowskie opracowujg plan dziatania na rzecz
rozwoju sieci multimodalnych terminali towarowych, okreslajacy lokalizacje, w ktorych zidentyfikowano takie
zapotrzebowanie.

Plan dziatania jest zglaszany Komisji nie pdzniej niz 12 miesiecy po zakonczeniu analizy, o ktérej mowa w ust. 3.

W oparciu o ten plan dzialania panstwa czlonkowskie zglaszajg Komisji wykaz terminali kolejowo-drogowych i terminali
wzdluz $rédladowych drég wodnych, ktére proponujg dodaé do zalacznikéw I i IL

5. Aby terminal kolejowo-drogowy lub terminal wzdluz $rédladowych drég wodnych stanowil cz¢s¢ transeuropejskiej
sieci transportowej i zostal umieszczony w zalgczniku II, spelnia co najmniej jeden z nastepujacych warunkéw:

a) dokonywany w nim roczny przetadunek towaréw przekracza — w odniesieniu do fadunkéw niemasowych — 800 000
ton lub — w odniesieniu do ladunkéw masowych — 0,1 % odpowiedniej calkowitej rocznej wielkosci tadunku we
wszystkich portach morskich w Unii;

b) stanowi on gléwny terminal kolejowo-drogowy wskazany przez dane pafstwo czlonkowskie dla danego regionu NUTS
2, jezeli w tym regionie NUTS 2 nie ma terminalu kolejowo-drogowego spelniajacego wymogi lit. a);

¢) panstwo czlonkowskie proponuje, aby doda¢ go do zalacznikéw I i II zgodnie z ust. 4 niniejszego artykutu.

Artykut 37

Elementy infrastruktury
Multimodalne terminale towarowe sktadaja si¢ w szczegdlnosci z:
a) infrastruktury laczacej rézne rodzaje transportu na obszarze terminalu i w jego sasiedztwie;

b) sprzetu, takiego jak dZwigi, przeno$niki lub inne urzadzenia przeladunkowe stuzgce do przemieszczania towaréw
miedzy réznymi rodzajami transportu oraz do rozmieszczania i skladowania towaréw;

¢) wydzielonych obszaréw, takich jak strefa bramek, bufor posredni i strefa oczekiwania, obszar przetadunkowy oraz trasy
drogowe lub zaladunku;

d) systeméw ICT dla transportu majgcych znaczenie dla skutecznego funkcjonowania terminali, takich jak systemy
ulatwiajace planowanie przepustowosci infrastruktury, operacje transportowe, polaczenia miedzy poszczegdlnymi
rodzajami transportu oraz przefadunek; oraz

e) infrastruktury paliw alternatywnych.

Artykut 38

Wymogi dotyczjce infrastruktury transportowe;j

1. Panstwa czlonkowskie dokladaja wszelkich mozliwych staran w celu zapewnienia w sposob uczciwy
i niedyskryminujacy, aby wszystkie multimodalne terminale towarowe — otwarte dla wszystkich operatoréw
i uzytkownikéw w niedyskryminujacy sposéb oraz stosujgce przejrzyste i niedyskryminujgce oplaty w portach morskich
i w portach $rédladowych wymienionych w zalagczniku II oraz we wszystkich terminalach kolejowo-drogowych
i w terminalach wzdluz $rédladowych drég wodnych wskazanych na mapach przedstawionych w zalaczniku I i wymienio-
nych w zalaczniku 1, spelnialy nastepujace wymogi:

a) sg polaczone z co najmniej dwoma rodzajami transportu dostgpnymi na danym obszarze;

b) do dnia 31 grudnia 2030 r. zostaly wyposazone, wewnatrz terminalu lub w odlegloici do 3 km od terminalu, w co
najmniej jedng stacje tadowania zdefiniowana w art. 2 pkt 52 rozporzadzenia (UE) 2023/1804 przeznaczong do obstugi
pojazdow cigzkich i, w stosownych przypadkach, w co najmniej jedna stacj¢ tankowania paliw zdefiniowang w art. 2
pkt 59 tego rozporzadzenia wykorzystywana do tankowania wodoru i przeznaczong do obstugi pojazdéw ciezkich;
oraz

¢) zostaly wyposazone w narzedzia cyfrowe, tak by do dnia 31 grudnia 2030 r. ulatwic:
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(i) efektywne operacje terminalowe, w przypadku ktérych tymi narzedziami mogg by¢: fotobramki, system operacyjny
terminali, cyfrowa odprawa kierowcéw, kamery lub inne czujniki na urzadzeniach przeladunkowych, a takze
systemy kamer na torach kolejowych; oraz

(ii) przeplyw informacji w obrgbie terminalu oraz pomiedzy rodzajami transportu w lancuchu logistycznym
a terminalem zdolnym do wymiany informacji z otwartymi i interoperacyjnymi systemami.

2. Panstwa czlonkowskie dokladaja wszelkich mozliwych staran w celu zapewnienia w sposéb uczciwy
i niedyskryminujacy, aby do dnia 31 grudnia 2030 r. multimodalne terminale towarowe, o ktérych mowa w ust. 1 i ktére
sa polaczone z siecig kolejowa i dokonujg przeladunkéw pionowych, dysponowaly wystarczajaca zdolnoscia
przetadunkowsa i byly w stanie obstugiwaé nastepujace typy przystosowanych do ladunku pionowego intermodalnych
jednostek tadunkowych: kontener, nadwozie wymienne lub naczepa.

3. Panstwa czlonkowskie dokladaja wszelkich mozliwych staran w celu zapewnienia w sposob uczciwy
i niedyskryminujacy, aby do dnia 31 grudnia 2040 r. multimodalne terminale towarowe, o ktérych mowa w ust. 1 i ktére
sa polaczone z kolejowa siecia bazowg lub z kolejowa rozszerzong siecig bazowa byly w stanie przyjmowaé pociagi
o dtugosci 740 m bez modyfikagji lub, jezeli nie jest to rentowne ekonomicznie, aby zostaly wdrozone odpowiednie $rodki
w celu poprawy efektywnosci operacyjnej w zakresie przyjmowania pociggéw o dlugosci 740 m.

Niniejszy ustep nie ma zastosowania do multimodalnych terminali towarowych, ktére sg polaczone wylacznie
z odizolowanymi sieciami kolejowymi.

4. Na wniosek panstwa cztonkowskiego, w nalezycie uzasadnionych przypadkach, Komisja przyjmuje akty wykonawcze
przyznajgce zwolnienia z wymogéw, o ktérych mowa w niniejszym artykule, ze wzgledu na szczegdlne ograniczenia
geograficzne lub znaczgce ograniczenia fizyczne, w szczegblnosci gdy dany terminal znajduje si¢ na obszarze
o ograniczonej przestrzeni lub ze wzgledu na negatywny wynik analizy kosztéw i korzysci spoleczno-gospodarczych
lub znaczacy negatywny wplyw na Srodowisko lub réznorodnos¢ biologiczng. Kazdy taki wniosek jest nalezycie
uzasadniony. Pafistwo czlonkowskie moze w jednym wniosku wystapi¢ o przyznanie kilku zwolnien.

Komisja ocenia wniosek w $wietle uzasadnienia przedstawionego na podstawie akapitu pierwszego.

Komisja moze zwréci¢ si¢ do pafistwa czlonkowskiego o dodatkowe informacje nie pdzniej niz w terminie 30 dni
kalendarzowych od otrzymania wniosku na podstawie akapitu pierwszego. Jezeli Komisja uzna, ze przekazane informacje
sa niewystarczajace, moze w ciagu 30 dni kalendarzowych od otrzymania dodatkowych informacji zwrocic si¢ do panstwa
czlonkowskiego o ich uzupehnienie.

Komisja podejmuje decyzje¢ w sprawie zwolnienia bedacego przedmiotem wniosku nie pdZniej niz sze$¢ miesigcy od
otrzymania wniosku na podstawie akapitu pierwszego lub, w przypadku gdy zainteresowane panistwa cztonkowskie
przekazaly dodatkowe informacje na podstawie akapitu trzeciego, nie pdzniej niz cztery miesigce od ostatniej daty
otrzymania takich informacji, w zaleznosci od tego, ktéra z tych dat jest pdzniejsza. W przypadku braku podjecia przez
Komisje w takich terminach wyraZnej decyzji uznaje si¢, ze zwolnienie zostalo przyznane.

Komisja informuje inne pafistwa cztonkowskie o zwolnieniach przyznanych na podstawie niniejszego artykulu.

Artykut 39

Dodatkowe priorytety w zakresie rozwoju infrastruktury transportu multimodalnego

Promujac projekty dotyczace infrastruktury transportu multimodalnego bedace przedmiotem wspdlnego zainteresowania,
oprécz priorytetow ogdlnych okreslonych w art. 12 i 13 zwraca si¢ uwage na nastepujace kwestie:

a) ulatwianie wzajemnych polaczen miedzy réznymi rodzajami transportu;

b) usuniecie gléwnych barier technicznych i administracyjnych w zakresie transportu multimodalnego, w tym poprzez
wdrozenie eFTI;

¢) rozwijanie sprawnego przeplywu informacji umozliwiajacego $wiadczenie ustug transportowych w ramach trans-
europejskiego systemu transportu;

d) ufatwianie interoperacyjnosci w zakresie wymiany danych, dostepu do danych i ponownego ich wykorzystywania
w ramach poszczeg6lnych rodzajéw transportu i pomiedzy nimi;

e) w stosownych przypadkach — promowanie dzialan, dzigki ktérym bocznice i multimodalne terminale towarowe
w transeuropejskiej sieci transportowej beda mogly obstugiwac pociagi o dtugosci 740 m bez modyfikacji;
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f) rozbudowa i elektryfikacja bocznic odjazdowych i przyjazdowych, dostosowanie systeméw sygnalizacji i poprawa
konfiguracji toréw;

g) w stosownych przypadkach — promowanie dziatai, dzigki ktorym nastapi przejscie bocznic na standardows europejska
nominalng szerokos¢ toru wynoszacg 1435 mm; oraz

h) promowanie infrastruktury transportu multimodalnego, ktéra ulatwia skuteczne przesunigcie miedzygaleziowe
w kierunku zréwnowazonych rodzajéw transportu.

SEKCJA 7
Wezly miejskie

Artykut 40

Elementy wezléw miejskich
1. Wezel miejski sklada si¢ w szczeg6lnosei z:

a) infrastruktury transportowej w wezle miejskim, ktdra jest czescig transeuropejskiej sieci transportowej, w tym tras
objazdowych; oraz

b) punktéw dostepu do transeuropejskiej sieci transportowej, ktore s otwarte w sposob niedyskryminujacy dla wszystkich
operatoréw i uzytkownikéw, zwlaszcza portéw, portéw lotniczych oraz stacji kolejowych, terminali autobusowych
i multimodalnych terminali towarowych.

2. Miasta bedace centrum poszczegdlnych wezléw miejskich transeuropejskiej sieci transportowej wymieniono
w zalgczniku II. Aby wezel miejski stanowit czes$¢ transeuropejskiej sieci transportowej i zostal wymieniony w zalaczniku II,
liczba jego mieszkancéw musi wynosi¢ co najmniej 100 000 lub, w przypadku braku takiego wezta miejskiego w regionie
NUTS 2, musi on by¢ gléwnym wezlem tego regionu NUTS 2.

Artykut 41

Wymogi dotyczace weztéw miejskich

1. Aby zapewni¢ skuteczne funkcjonowanie calej sieci bez waskich gardel, podczas rozwijania transeuropejskiej sieci
transportowej w weztach miejskich panstwa cztonkowskie zapewniaja:

a) dostepno$¢ infrastruktury stuzacej do ladowania i tankowania paliw alternatywnych, zgodnie z rozporzadzeniem
(UE) 2023/1804;

b) do dnia 31 grudnia 2027 r.

(i) przyjecie i monitorowanie planu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej (SUMP) dla kazdego wezta miejskiego, ktory
to plan obejmuje miedzy innymi Srodki majace na celu integracj¢ réznych rodzajow transportu i przejscie na
zréwnowazong mobilno$¢, promowanie efektywnej mobilnoici bezemisyjnej i niskoemisyjnej, w tym logistyki
miejskiej, zmniejszenie zanieczyszczenia powietrza i zanieczyszczenia hatasem, a takze w stosownych przypadkach
oceng dostepnosci transportu dla uzytkownika; oraz

(i) gromadzenie i przedkladanie Komisji danych dotyczacych mobilno$ci w miastach w podziale na wezly miejskie,
w obszarze zréwnowazonosci, bezpieczenstwa i dostepnosci, na podstawie wskaznikéw i metodyki, o ktérych
mowa w ust. 2;

¢) do dnia 31 grudnia 2030 r. - rozw6j multimodalnych pasazerskich weztéw przesiadkowych w celu ulatwienia polaczen
,pierwszej mili” i ,ostatniej mili", w tym ulatwianie dostgpu do infrastruktury transportu publicznego i aktywnej
mobilnodci, ktére to wezly sa wyposazone w co najmniej jedng stacje tadowania zdefiniowang w art. 2 pkt 52
rozporzadzenia (UE)2023/1804 przeznaczong do obstugi autobuséw i autokardw; panstwa czlonkowskie analizuja
takze mozliwos¢ wyposazenia takich wezlow w stacje tankowania paliwa zdefiniowang w art. 2 pkt 59 tego
rozporzadzenia (UE) wykorzystywana do tankowania wodoru i przeznaczong do obstugi autobuséw i autokaréw; oraz

d) do dnia 31 grudnia 2040 r. — rozw0j, z zastrzezeniem analizy kosztéw i korzysci spoleczno-gospodarczych, co najmniej
jednego multimodalnego terminalu towarowego, jezeli taki terminal jeszcze nie istnieje, zapewniajacego wystarczajaca
zdolno$¢ przeladunkowg w obrebie wezta miejskiego lub w jego sgsiedztwie.
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Jeden multimodalny terminal towarowy moze obslugiwaé szereg wezléw miejskich i znajdowad si¢ w samym wezle
miejskim lub w jego sasiedztwie. Pafistwa czlonkowskie informuja o tym Komisje.

2. Przyjmujac i monitorujagc SUMP, organy lokalne, w stosownych przypadkach we wspotpracy z organami krajowymi,
dokladaja wszelkich mozliwych staran w celu zapewnienia, aby SUMP byly zgodne z wytycznymi zawartymi
w zalgczniku V, przy jednoczesnym uwzglednieniu transeuropejskich przeplywéw transportowych na duze odleglosci.

Nie p6Zniej niz dnia 19 lipca 2025 r. Komisja przyjmuje akt wykonawczy:

a) definiujacy ograniczong liczbe wskaznikéw, ktére majg by¢ stosowane do celéw gromadzenia danych przewidzianego
w ust. 1 lit. b) niniejszego artykutu;

b) ustanawiajacy metodyke gromadzenia i przedkladania danych na podstawie ust. 1 niniejszego artykulu; oraz
¢) okreslajacy indywidualne terminy przedkladania takich danych.
Terminy te ustala si¢ na trzy do pigciu lat.

Akt wykonawczy zostaje przygotowany w Scistej wspolpracy z panstwami cztonkowskimi oraz ich organami regionalnymi
i lokalnymi i podczas przygotowan uwzglednia si¢ dostepno$¢ danych na szczeblu lokalnym danych oraz istniejace plany
mobilnosci miejskiej.

Ten akt wykonawczy przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajacg, o ktorej mowa w art. 61 ust. 3.

3. Nie p6zniej niz dnia 19 lipca 2025 r. Komisja ustanawia réwniez interfejs internetowy umozliwiajacy wlasciwym
organom przedkladanie SUMP i wskaznikéw, o ktérych mowa w ust. 1 lit. b), i umozliwiajacy pafistwom cztonkowskim
zapewnienie przedlozenia SUMP i wskaznikow.

4. Do dnia 19 lipca 2025 r. panstwa czlonkowskie, bez uszczerbku dla art. 8 ust. 5, wyznaczajg krajowy punkt
kontaktowy SUMP i ustanawiajg krajowy program realizacji SUMP w celu wspierania weztéw miejskich w przyjmowaniu
i realizacji SUMP, o ktérych mowa w ust. 1 lit. b) ppkt (i) niniejszego artykulu.

Artykut 42

Dodatkowe priorytety w zakresie wezléw miejskich

Promujac projekty bedace przedmiotem wspélnego zainteresowania dotyczace wezldéw miejskich, oprocz priorytetow
ogblnych okreslonych w art. 12 i 13 zwraca si¢ uwage na nastepujace kwestie:

a) polaczenia ,pierwszej mili” i ,ostatniej mili”, takie jak metro lub tramwaje, miedzy punktami dostepu do
transeuropejskiej sieci transportowej, o ktérych mowa w art. 40 ust. 1 lit. b), i z tymi punktami dostgpu — w celu
zwigkszenia wydajnosci transeuropejskiej sieci transportowej;

b) niezaklécone wzajemne polaczenia miedzy infrastrukturg transeuropejskiej sieci transportowej a infrastrukturg
zréwnowazonego transportu regionalnego i lokalnego, ktére moga obejmowac:

(i) w odniesieniu do pasazeréw — mozliwos¢ dostepu do informacji, robienia rezerwacji i oplacenia podrézy oraz
otrzymania biletéw za posrednictwem ustlug cyfrowych w zakresie mobilnosci multimodalnej, po to by
optymalizowal trasy pojazdéw w celu poprawy zarzadzania przeptywami ruchu i bezpieczefistwa drogowego,
a takze ograniczenia zatoréw komunikacyjnych i zanieczyszczenia powietrza; oraz

(i) w odniesieniu do towaréw — miejskie obiekty logistyczne w celu wzmocnienia konsolidacji dostaw na obszarach
miejskich, takich jak mikrowezly i rowerowe centra logistyczne, w szczegélnodci te zwigzane z infrastruktura
transportu kolejowego i wodnego;

¢) zréwnowazone, niezaklocone i bezpieczne wzajemne polaczenia infrastruktury przewozu oséb miedzy infrastruktura
kolejowa, drogowa, oraz, w stosownych przypadkach, wodng $rédladows, lotnicza i morska, w tym integracja
infrastruktury aktywnych rodzajéw transportu, zwlaszcza podczas budowy lub modernizacji infrastruktury
transportowej;

d) zréwnowazone, niezaktocone i bezpieczne wzajemne polgczenia infrastruktury przewozu towaréw miedzy
infrastrukturg kolejowa, drogows, oraz, w stosownych przypadkach, wodng $rédladows, lotnicza i morska, a takze
odpowiednie polgczenia z platformami logistycznymi i obiektami logistycznymi;
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) zmniejszenie narazenia obszaréw miejskich na negatywny wplyw przebiegajacego przez nie transportu kolejowego
i drogowego;

f) promowanie efektywnych i charakteryzujacych si¢ niskim poziomem halasu i bezemisyjnych rodzajéw transportu
i mobilnosci, w tym ekologicznych flot miejskich dla pasazeréw i towardw;

g) w stosownych przypadkach — zwigkszenie udziatu transportu publicznego i aktywnych rodzajéw transportu dzigki
zastosowaniu $rodkéw ukierunkowujgcych mobilno$¢ pasazeréw przede wszystkim na te rodzaje transportu, w tym
bezpieczna i chroniona infrastruktura aktywnych rodzajéw transportu;

h) wspieranie charakteryzujacych si¢ niskg emisja halasu i dwutlenku wegla, efektywnych miejskich systeméw dostarczania
towarow;

i) w stosownych przypadkach — zwigkszenie dostgpnosci obszaréw miejskich i wiejskich oraz polgczen migdzy nimi,
a takze dostepu do inteligentnego, zréwnowazonego i przystepnego cenowo transportu; oraz

j) przyjecie konkretnych Srodkéw wspierajacych szersze wdrozenie narzedzi ICT i inteligentnych systeméw trans-
portowych (ITS), z otwartym dostepem dla wszystkich operatoréw, po to by optymalizowa¢ trasy pojazdéw w celu
poprawy zarzadzania przeplywami ruchu, ograniczenia zatoréw komunikacyjnych i zanieczyszczenia powietrza oraz
poprawy bezpieczenistwa drogowego i informowania w czasie rzeczywistym na temat dostgpnosci infrastruktury paliw
alternatywnych.

ROZDZIAL IV
PRZEPISY DOTYCZACE INTELIGENTNEGO I ODPORNEGO TRANSPORTU

Artykut 43
Systemy ICT dla transportu

1. Systemy ICT dla transportu musza umozliwial zarzadzanie przepustowoscig i ruchem oraz wymiane informacji
w ramach poszczegdlnych rodzajéw transportu i pomiedzy nimi na potrzeby operacji transportu multimodalnego i ustug
o wartosci dodanej zwigzanych z transportem, poprawe odpornosci, bezpieczefistwa, ochrony, eliminowanie zatoréw
komunikacyjnych oraz zwigkszenie wydajnosci operacyjnej i efektywnosci Srodowiskowej, a takze uproszczenie procedur
administracyjnych. Systemy ICT dla transportu ulatwiajg réwniez niezaklécone polaczenie miedzy infrastruktura
a skladnikami mobilnymi.

2. Zgodnie z przepisami szczegblowymi ustanowionymi w prawie Unii i w granicach tych przepiséw nastepujace
systemy ICT dla transportu sg wdrazane w calej Unii, tak aby zapewni¢ obecno$¢ zestawu podstawowych interoperacyjnych
zdolnosci we wszystkich panstwach cztonkowskich:

a) w przypadku kolei: ERTMS, aplikacje telematyczne dla przewozdéw towarowych i ustug przewozu pasazerskiego,
o ktérych mowa w technicznych specyfikacjach interoperacyjnosci, w szczegblnosci wyniki prac Wspdlnego
Przedsiewzigcia Shift2Rail i Wspdlnego Europejskiego Przedsigwzigcia Kolejowego;

b) w przypadku $rédladowych drég wodnych: RIS;
¢) w przypadku transportu drogowego: inteligentny system transportowy (ITS);

d) w przypadku transportu morskiego: odno$nie do zarzadzania ruchem statkéw — ustugi VIMIS, a odnoénie do wymiany
informacji — europejski system morskich pojedynczych punktéw kontaktowych (EMSWe);

e) w przypadku transportu lotniczego: systemy ATM/ANS, w szczegdlnosci te wynikajace z projektu SESAR; oraz
f) w przypadku transportu multimodalnego: eFTL

3. W stosownych przypadkach panstwa czlonkowskie moga takze promowal, w sposéb skoordynowany
i zharmonizowany, inne systemy ICT dla transportu w transeuropejskiej sieci transportowej. Moze to obejmowaé
usprawnienie proceséw cyfryzacji w przypadku kolei, promowanie unijnej przestrzeni danych dotyczacych mobilnosci
i ram — w przypadku gdy Unia je ustanowila — ulatwiajagcych wymiang danych miedzy przedsigbiorstwami w celu
zapewnienia przejrzystosci i optymalizacji lancucha dostaw oraz odpowiednig infrastrukture ICT umozliwiajaca
inteligentne egzekwowanie przepisow w oparciu o wymiang informacji w czasie rzeczywistym miedzy podmiotami
gospodarczymi a organami egzekwujacymi przepisy w celu sprawdzania, czy spelnione s3 majace zastosowanie wymogi
regulacyjne, w tym w sytuacjach gdy pojazdy sa w ruchu.
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Artykut 44

Zréwnowazone uslugi transportu towarowego

Pafistwa czlonkowskie wspieraja projekty bedace przedmiotem wspdlnego zainteresowania, ktére zaréwno zapewniaja
efektywne ustugi transportu towarowego wykorzystujace infrastrukture transeuropejskiej sieci transportowej, jak
i przyczyniajg si¢ do redukcji emisji gazéw cieplarnianych i innych negatywnych skutkéw spoleczno-gospodarczych
i Srodowiskowych, takich jak zanieczyszczenie powietrza i zanieczyszczenie hatasem, i ktérych celem jest:

a) poprawa zréwnowazonego wykorzystania infrastruktury transportowej, w tym poprzez efektywne zarzadzanie ta
infrastruktura;

b) wspieranie wdrazania innowacyjnych ustug transportowych, w tym poprzez polaczenia zeglugi morskiej bliskiego
zasiggu w ramach europejskiego obszaru transportu morskiego, poprzez systemy ICT dla transportu oraz poprzez
rozwdj infrastruktury pomocniczej niezbednej do osiggniecia gtéwnie celéw Srodowiskowych tych ustug i ich celow
zwigzanych z bezpieczefistwem;

¢) usprawnianie operacji w zakresie ustug transportu multimodalnego, w tym niezbednych towarzyszacych przeptywoéw
informacji, oraz poprawa wspétpracy miedzy uczestnikami tancucha logistycznego, w tym nadawcami, przewoznikami,
ustugodawcami i ich klientami;

d) stymulowanie zasobooszczednosci oraz dzialania bezemisyjnego i niskoemisyjnego, w szczegblnosci w zakresie
technologii, operacji, napedu i prowadzenia pojazdéw, planowania systeméw i operacji; lub

e) usprawnianie polaczen z obszarami Unii o najbardziej niekorzystnych warunkach i najbardziej odizolowanymi,
w szczegdlnosci z regionami najbardziej oddalonymi oraz innymi regionami odleglymi, wyspiarskimi, peryferyjnymi
i gorzystymi, a takze obszarami stabo zaludnionymi, poprzez promowanie regularnych i czestych ustug.

Artykut 45

Nowe technologie i innowacje

Aby transeuropejska sie¢ transportowa nadgzala za innowacyjnymi zmianami i zastosowaniami technologicznymi,
panstwa czlonkowskie i Komisja w skoordynowany sposob promuja projekty bedace przedmiotem wspdlnego
zainteresowania, ktorych celem jest w szczeg6lnoci:

a) wspieranie i promowanie obnizenia emisyjnosci transportu poprzez przestawienie si¢ na bezemisyjne i niskoemisyjne
pojazdy, pociagi, statki i napedzane paliwami alternatywnymi statki powietrzne oraz inne innowacyjne i zréwnowazone
technologie transportowe i sieciowe;

b) promowanie nowych zréwnowazonych technologii usprawniajacych i ulatwiajacych transport i mobilno$¢ pasazeréw
i towarow;

) przyspieszenie obnizenia emisyjnosci wszystkich rodzajéw transportu poprzez stymulowanie efektywnosci energe-
tycznej, wprowadzanie rozwigzan bezemisyjnych i niskoemisyjnych napedzanych paliwami alternatywnymi oraz
zapewnienie odpowiedniej infrastruktury, w miar¢ mozliwosci dzigki synergiom z transeuropejska siecia energetyczna;

d) wspieranie absorpcji i wdrazania nowych technologii cyfrowych, w szczeg6lnoici promowanie wymiany danych
i infrastruktury facznosci o nieprzerwanym zasiegu w calej sieci w celu zapewnienia najwyzszego poziomu i wydajnosci
infrastruktury cyfrowej oraz osiagni¢cia wyzszych poziomdéw automatyzacji, ze szczegdlnym naciskiem na sektor
kolejowy;

) poprawa bezpieczefistwa i zrownowazonego charakteru przeptywu oséb i transportu towaréw;

f) poprawa dzialania sieci, zarzadzania nia, jej dostepnosci, interoperacyjnosci, multimodalnosci i efektywnosci, w tym
poprzez rozwdj ustug cyfrowych w zakresie mobilnosci multimodalnej, takich jak rozwiazania typu mobilno$¢ jako

ustuga;

g) promowanie efektywnych sposobow zapewnienia wszystkim uzytkownikom i dostawcom ustug transportowych
dostepnych i zrozumialych informacji na temat wzajemnych polaczeni, interoperacyjnosci i multimodalnosci oraz
wplywu ich wyboréw w zakresie transportu na Srodowisko;

h) wspieranie $rodkéw umozliwiajgcych zmniejszenie negatywnych efektéw zewnetrznych, takich jak zatory komunika-
cyjne, szkody na zdrowiu oraz wszelkiego rodzaju zanieczyszczenia, w tym halas i emisje;
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i) wprowadzenie technologii bezpieczenistwa;

j) zwigkszenie odpornoéci infrastruktury transportowej na zakl6cenia i zmiang klimatu poprzez modernizacje
i projektowanie infrastruktury, a takze cyfrowe, cyberbezpieczne rozwiazania majgce na celu ochrong sieci w kontekscie
klesk zywiotowych i katastrof spowodowanych przez czlowieka; oraz

k) dalszy rozwéj i wdrazanie systeméw ICT i nowych technologii dla transportu w ramach poszczegdlnych rodzajéw
transportu i pomiedzy nimi.

Do celéw lit. b) akapitu pierwszego odno$na infrastruktura transportowa moze:

(i) obejmowac dostep do sieci, rurociagi i inne obiekty niezb¢dne do dostaw energii;

(ii) uwzgledniaé interfejs migdzy pojazdem a infrastruktura, w tym tadowanie inteligentne i dwukierunkowe;
(iii) obejmowacl systemy ICT dla transportu;

(iv) stuzy¢ jako centrum energetyczne do obstugi réznych rodzajéw transportu w celu polaczenia lokalnej produkeji
czystej energii z zastosowaniami mobilnosci bezemisyjnej; oraz

(v) przyczyni¢ si¢ do wdrozenia innych technologii przyspieszajacych obnizenie emisyjnosci gospodarki.

Artykut 46

Odporno$¢ infrastruktury

1. Podczas planowania i realizacji projektéw bedacych przedmiotem wspdlnego zainteresowania panistwa cztonkowskie
dokladaja wszelkich mozliwych staran w celu zwickszenia bezpieczefistwa infrastruktury i jej odpornosci na zmiang
klimatu, zagrozenia naturalne, zagrozenia hybrydowe, katastrofy spowodowane przez czlowieka, wypadki i zaklécenia
operacyjne, a takze zamierzone zaklécenia majace wplyw na funkcjonowanie unijnego systemu transportu.
W szczeg6lnosei nalezy zwrdci¢ uwage na:

a) wspolzaleznodci, powigzania i efekty kaskadowe z innymi sieciami, takimi jak sie¢ telekomunikacyjna i energoelek-
tryczna;

b) bezpieczenstwo, ochrong i wydajno$¢ wobec wystepowania wielu zagrozen;

¢) wytrzymalo$¢ infrastruktury przez caly okres jej uzytkowania, ze szczegélnym uwzglednieniem uwarunkowan
srodowiskowych i przyszlych przewidywanych warunkéw klimatycznych;

d) potrzeby w zakresie ochrony ludnosci w kontekscie reakcji na zakldcenia, w tym potrzeby w przypadku transportu
towaréw niebezpiecznych; oraz

e) cyberbezpieczenistwo i odporno$¢ infrastruktury, ze szczegélnym uwzglednieniem infrastruktury transgranicznej.

2. Projekty bedace przedmiotem wspdlnego zainteresowania, w stosunku do ktérych nalezy przeprowadzi¢ oceng
oddzialywania na Srodowisko zgodnie z dyrektywa 2011/92/UE, zostaja poddane weryfikacji pod wzgledem wplywu na
klimat. Weryfikacje pod wzgledem wplywu na klimat przeprowadza si¢ z uwzglednieniem najnowszych dostgpnych
najlepszych praktyk i wytycznych, aby zapewni¢ odporno$¢ infrastruktury transportowej na negatywne skutki zmiany
klimatu, poprzez przeprowadzenie oceny ryzyka zwiazanego z klimatem i narazenia na to ryzyko, w tym przez
wprowadzenie odpowiednich $rodkéw dostosowawczych, oraz poprzez uwzglednienie kosztéw emisji gazdw
cieplarnianych w ocenie kosztéw i korzySci. Bez uszczerbku dla innych aktéw prawnych Unii wymdg ten nie ma
zastosowania do projektéw, w ktorych procedura udzielania zaméwien na oceng¢ oddzialywania na $rodowisko rozpoczela
si¢ przed dniem 18 lipca 2024 r.

3. Do dnia 19 lipca 2026 r. Komisja w Scistej wspotpracy z zainteresowanymi panstwami cztonkowskimi przeprowadza
oceng odpornodci i podatnoici sieci bazowej na skutki zmiany klimatu i na podstawie tej oceny moze opracowaé
i publicznie udostepni¢ najlepsze praktyki w zakresie ewentualnych Srodkéw dostosowawczych w celu zapewnienia
odpornosci sieci.
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Artykut 47

Zagrozenia dla bezpieczefistwa lub porzadku publicznego

1. Panstwa czlonkowskie dokladaja wszelkich mozliwych staran w celu zapewnienia, aby infrastruktura trans-
europejskiej sieci transportowej byta chroniona przed zagrozeniami dla bezpieczefistwa lub porzadku publicznego, i w tym
celu przeprowadzaja oceng potencjalnych zagrozen dla bezpieczenstwa lub porzadku publicznego wynikajacych z udzialu
przedsigbiorstw z pafistw trzecich w projektach stanowigcych przedmiot wspdlnego zainteresowania lub wkladéw tych
przedsigbiorstw w te projekty.

2. Ustalajac, czy udzial przedsi¢biorstwa z panstwa trzeciego w projektach stanowigcych przedmiot wspdlnego
zainteresowania lub wklad tego przedsigbiorstwa w taki projekt moga mie¢ wplyw na infrastrukture pod wzgledem
bezpieczenstwa lub porzadku publicznego, panstwa czlonkowskie moga rozwazy¢ potencjalny wplyw tego udziatu lub
wkladu miedzy innymi na:

a) dostawy materialéw niezbednych do budowy, uzytkowania i utrzymania infrastruktury krytycznej; oraz

b) dostep do informacji szczegélnie chronionych, w tym danych osobowych, lub zdolno$¢ kontrolowania takich informacji
w zwigzku z budows, uzytkowaniem i utrzymaniem infrastruktury krytycznej.

Pafistwa czlonkowskie moga takze uwzgledni¢, w szczegdlnoéci czynniki wymienione w art. 4 ust. 2 rozporzadzenia
(UE) 2019/452.

3. Bez uszczerbku dla rozporzadzenia (UE) 2019/452, dla wylacznej odpowiedzialnosci kazdego z panstw
czlonkowskich za swoje bezpieczefistwo narodowe, jak przewidziano w art. 4 ust. 2 TUE, oraz dla prawa kazdego
z panstw czlonkowskich do ochrony swoich podstawowych intereséw bezpieczenistwa zgodnie z art. 346 TFUE,
w przypadku gdy panstwo czlonkowskie uzna, ze udzial przedsigbiorstwa z pafistwa trzeciego w projektach stanowiacych
przedmiot wspdlnego zainteresowania lub wkiad tego przedsigbiorstwa w taki projekt moga mie¢ wplyw na infrastrukture
transeuropejskiej sieci transportowej pod wzgledem bezpieczenstwa lub porzadku publicznego, to panistwo czlonkowskie
informuje Komisj¢ o wszelkich odpowiednich $rodkach przyjetych w celu zlagodzenia takiego ryzyka.

4. Niniejszy artykul nie ma zastosowania do udzialu osoby fizycznej, w tym osoby fizycznej wykonujacej za
wynagrodzeniem w przedsigbiorstwie z pafstwa trzeciego ustugi przez okreSlony okres dla innej osoby i pod jej
kierunkiem, w projektach stanowigcych przedmiot wspdlnego zainteresowania ani do wkladu tej osoby w taki projekt.

Artykut 48

Mobilnos¢ wojskowa

1. Podczas budowy lub modernizacji infrastruktury tych czesci transeuropejskiej sieci transportowej, ktére pokrywaja
si¢ z siecig transportu wojskowego wskazana w dokumencie ,Wymagania wojskowe w zakresie mobilnosci wojskowej
w ramach UE i poza nig” zatwierdzonym przez Rade 26 czerwca 2023 r. i 23 pazdziernika 2023 r. i we wszelkich
zatwierdzonych pdzniej dokumentach zmieniajacych te wymagania, panstwa czlonkowskie uwzgledniajg potrzebe,
znaczenie i wykonalno$¢ dziatan wykraczajacych poza wymogi okreslone w rozdziale III niniejszego rozporzadzenia, ktére
to dzialania mialyby by¢ podjete w celu uwzglednienia wagi, rozmiaru i skali wojskowego transportu oddzialow i sprzetu.

2. Do dnia 19 lipca 2025 r. Komisja, uwzgledniajgc wymogi konstytucyjne panstw czlonkowskich, przeprowadza
analiz¢ w celu okreslenia mozliwosci dokonywania przemieszczen z krétkim wyprzedzeniem i na duzg skale w calej Unii,
w tym na potrzeby mobilno$ci wojskowej. W trakcie tej analizy Komisja zasigga opinii panstw cztonkowskich.

Artykut 49

Utrzymanie i cykl zycia projektu

Bez uszczerbku dla odpowiedzialno$ci panstw czlonkowskich w zakresie planowania i finansowania utrzymania
infrastruktury i zarzadzania utrzymaniem infrastruktury oraz bez uszczerbku dla budzetowej zasady jednorocznosci,
w stosownych przypadkach, panstwa cztonkowskie dokladaja wszelkich mozliwych staran, aby zapewnié;

a) utrzymanie infrastruktury transeuropejskiej sieci transportowej w sposéb zapewniajacy — przez caly okres jej
uzytkowania — wysoki poziom ustug i bezpieczenistwa dostosowany do przeplywu ruchu, oraz uwzglednienie — na
etapie planowania budowy lub modernizacji — potrzeb zwigzanych z prewencyjnym utrzymaniem transeuropejskiej
infrastruktury transportowej, zwigkszenia jej odpornosci i szacowanych kosztow infrastruktury przez caly okres jej
uzytkowania;
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b) dtugoterminowe planowanie utrzymania drég i, w stosownych przypadkach, infrastruktury S$rédladowych drog
wodnych; oraz

¢) spéjnos¢ miedzy potrzebami w zakresie utrzymania i modernizacji w przypadku infrastruktury kolejowej zwigzanymi
z rozwojem transeuropejskiej sieci transportowej a orientacyjng strategia rozwoju infrastruktury kolejowej, o ktdrej
mowa w art. 8 ust. 1 dyrektywy 2012/34/UE, oraz umows, o ktérej mowa w art. 30 dyrektywy 2012/34/UE.

Artykut 50

Dostepnos¢ dla wszystkich uzytkownikéw

Transeuropejska infrastruktura transportowa umozliwia niezaklocong mobilnos¢ i dostepnosé dla  wszystkich
uzytkownikéw, w szczegdlnosci:

a) dla os6b doswiadczajacych ubdstwa transportowego lub znajdujacych sie w trudnej sytuacji, w tym dla oséb
z niepelnosprawnosciami lub 0séb o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢; oraz

b) dla 0s6b mieszkajacych w regionach najbardziej oddalonych oraz innych regionach oddalonych, wiejskich, wyspiarskich,
peryferyjnych i gorzystych, a takze na obszarach stabo zaludnionych.

ROZDZIAL V

WDRAZANIE INSTRUMENTOW DOTYCZACYCH EUROPEJSKICH KORYTARZY TRANSPORTOWYCH I PRIORYTETOW
HORYZONTALNYCH

Artykut 51

Europejskie korytarze transportowe i priorytety horyzontalne

1. Europejskie korytarze transportowe sg instrumentem ulatwiajgcym skoordynowane wdrazanie czgsci sieci bazowej
i rozszerzonej sieci bazowej transeuropejskiej sieci transportowej i maja na celu w szczeg6lnosci poprawe polaczen
transgranicznych, uzupelnienie brakujacych polaczen oraz eliminacj¢ waskich gardel w obrebie Unii, a takze w stosownych
przypadkach poprawe polaczen z transeuropejska siecia transportowg pafistw sasiadujacych.

2. Aby zapewni¢ zasobooszczedny transport multimodalny i przyczynic si¢ do spojnosci poprzez ulepszong wspélprace
terytorialng, europejskie korytarze transportowe sa ukierunkowane na:

a) integracje modalng ze szczegdlnym uwzglednieniem wzmocnienia najbardziej przyjaznych dla srodowiska rodzajow
transportu, zwlaszcza kolei, zeglugi $rodladowej i Zeglugi morskiej bliskiego zasiegu;

b) interoperacyjnos¢ i cigglos¢ sieci;

¢) skoordynowany rozwdj infrastruktury dla wszystkich rodzajow transportu, w szczeg6lnoSci na odcinkach trans-
granicznych, przede wszystkim w celu rozwinigcia interoperacyjnego systemu kolejowych przewozéw towarowych, jak
réwniez wydajnej sieci dalekobieznych kolejowych przewozéw pasazerskich, w tym kolejami duzych predkosci, w calej
Unii, a takze w celu zapewnienia efektywnej i zréwnowazonej integracji infrastruktury wodnej $rodladowej
i infrastruktury morskiej z innymi rodzajami transportu;

&

wspieranie skoordynowanego i zintegrowanego rozwoju oraz wdrazania innowacyjnych rozwiazan w zakresie cyfryzacji
i interoperacyjnosci transportu; oraz

€¢) promowanie wdrazania infrastruktury paliw alternatywnych.

3. Europejskie korytarze transportowe umozliwiaja panstwom czlonkowskim przyjecie skoordynowanego i zsynchro-
nizowanego podejscia w odniesieniu do inwestycji w infrastrukture.

4. ERTMS oraz europejski obszar transportu morskiego to dwa priorytety horyzontalne w zakresie wdrazania
transeuropejskiej sieci transportowej. Instrumenty ustanowione zgodnie z niniejszym rozdzialem ulatwiajg terminowe
wdrozenie ERTMS oraz integracj¢ infrastruktury i ustug transportu morskiego z transeuropejska siecig transportowa.
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Artykut 52
Koordynacja europejskich korytarzy transportowych i priorytetéw horyzontalnych

1. Aby ufatwi¢ skoordynowane wdrazanie europejskich korytarzy transportowych, ERTMS i europejskiego obszaru
transportu morskiego, Komisja, w porozumieniu z zainteresowanymi pafistwami czlonkowskimi i po konsultacji
z Parlamentem Europejskim i Rada oraz w stosownych przypadkach z panstwami sasiadujacymi, ktére naleza do
europejskich korytarzy transportowych, wyznacza jednego koordynatora europejskiego dla kazdego korytarza i dla
kazdego priorytetu horyzontalnego.

2. Koordynator europejski jest wybierany w szczegdlnosci na podstawie swojej znajomosci zagadnien zwigzanych
z transportem, finansowaniem lub ocena spoleczno-gospodarczg i Srodowiskowa duzych projekt6w, a takze na podstawie
doswiadczenia w ksztaltowaniu polityki Unii. Koordynatora europejskiego wybiera si¢ na maksymalnie czteroletnia
kadengje, ktéra jest odnawialna. Zadania koordynatora europejskiego dotycza wdrazania pojedynczego korytarza lub
priorytetu horyzontalnego.

3. W decyzji Komisji o wyznaczeniu koordynatora europejskiego okresla si¢ sposdb wykonywania zadan, o ktérych
mowa w ust. 5, 6 7.

4. Koordynator europejski dziala w imieniu i na rzecz Komisji, ktora zapewnia niezbedna obstuge sekretariatu.
5. Koordynatorzy europejscy:
a) wspieraja skoordynowane wdrazanie europejskiego korytarza transportowego lub danego priorytetu horyzontalnego;

b) wraz z zainteresowanymi pafistwami czlonkowskimi, a w stosownych przypadkach po konsultacji z panstwami
sasiadujacymi, ktére naleza do europejskich korytarzy transportowych, sporzadzaja plan prac i monitorujg jego
realizacj¢ zgodnie z art. 54;

¢) zasicgajg opinii odpowiednio forum ds. korytarza lub forum konsultacyjnego ds. priorytetéw horyzontalnych
odpowiednio na temat tego planu prac i jego realizacji oraz regularnie informuja forum ds. korytarza o realizacji planu
prag

&

zglaszaja panstwom czlonkowskim, panstwom sasiadujacym, ktére naleza do europejskich korytarzy transportowych,
Parlamentowi Europejskiemu i Komisji oraz, w stosownych przypadkach, innym podmiotom bezposrednio
zaangazowanym w rozwéj europejskiego korytarza transportowego lub opracowanie priorytetu horyzontalnego
wszelkie napotkane trudnosci oraz, w szczegdlnosci w przypadku gdy nastepuje spowolnienie rozwoju korytarza lub
opracowania priorytetu horyzontalnego, w celu udzielenia pomocy w znalezieniu odpowiednich rozwiazan; oraz

e) przekazujg Parlamentowi Europejskiemu, Radzie, Komisji i zainteresowanym panstwom czltonkowskim roczne
sprawozdanie z rozwoju sytuacji w zakresie postepéw we wdrazaniu europejskich korytarzy transportowych
i priorytetow horyzontalnych; roczne sprawozdanie z rozwoju sytuacji dotyczy postepéw poczynionych w zakresie
kluczowych priorytetow i inwestycji, opisuje charakter probleméw napotkanych podczas ich realizacji oraz zawiera
propozycje ewentualnych rozwigzan.

6.  Bez uszczerbku dla kompetencji organdéw zarzadzajacych kolejowymi przewozami towarowymi przewidzianych
w rozporzadzeniu (UE) nr 913/2010 oraz kompetencji panstw cztonkowskich w zakresie zarzadzania infrastruktura i jej
finansowania koordynatorzy europejscy europejskich korytarzy transportowych Scisle wspélpracujg z zainteresowanymi

panstwami czlonkowskimi i organami zarzadzajacymi kolejowymi przewozami towarowymi w celu:

a) pomocy w okreSleniu priorytetéw i potrzeb inwestycyjnych dotyczacych kolejowych przewozéw towarowych na
kolejowych liniach towarowych europejskich korytarzy transportowych, uwzgledniajac korzysci plynace z trans-
europejskiej sieci transportowej oraz og6lne terminy ukoficzenia okre§lone w niniejszym rozporzadzeniu; oraz

b) monitorowania realizacji ustug w zakresie kolejowych przewozéw towarowych oraz identyfikowania potencjalnych
barier, takich jak bariery techniczne, administracyjne i operacyjne, ze szczegélnym naciskiem na wymiar transgraniczny,
a takze w stosownych przypadkach przedstawienia zalecenn w tym zakresie.

7. Koordynatorzy europejscy europejskich korytarzy transportowych:

a) SciSle wspolpracujg z zainteresowanymi pafistwami czlonkowskimi, by poméc w okresleniu priorytetéw i potrzeb
inwestycyjnych dotyczacych kolejowych linii pasazerskich europejskich korytarzy transportowych; oraz
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b) monitorujg realizacj¢ ustug w zakresie kolejowych przewozéw pasazerskich oraz identyfikuja potencjalne bariery, takie
jak bariery techniczne, administracyjne i operacyjne, ze szczegdlnym naciskiem na wymiar transgraniczny, a takze
w stosownych przypadkach przedstawiaja zalecenia w tym zakresie.

8. Koordynatorzy europejscy europejskich korytarzy transportowych $ciSle wspélpracuja z zainteresowanymi
panstwami czlonkowskimi, by ulatwi¢ w stosownych przypadkach kontakty i koordynacje miedzy przedstawicielami
transportu morskiego i zeglugi $rédladowej w celu zwigkszenia wzajemnych synergii.

9.  Na podstawie art. 14 ust. 4 rozporzadzenia (UE) 2021/1153 Komisja zasigga opinii koordynatora europejskiego przy
rozpatrywaniu wnioskéw o finansowanie unijne w ramach instrumentu ,taczac Europg” na rzecz europejskich korytarzy
transportowych lub priorytetow horyzontalnych, ktérych dotycza zadania koordynatora europejskiego, aby zapewni¢
spdjnos¢ i postepy we wdrazaniu kazdego korytarza lub priorytetu horyzontalnego, uwzgledniajac przy tym polgczenia
sieciowe. Koordynator europejski sprawdza, czy projekty proponowane przez panstwa cztonkowskie lub w stosownych
przypadkach przez panstwa sasiadujace do wspoélfinansowania w ramach instrumentu ,taczac Europ¢” sa zgodne
z priorytetami okreslonymi w planie prac, o ktérym mowa w ust. 5 lit. b) niniejszego artykulu.

10.  Jezeli koordynator europejski nie jest w stanie wykonywaé swojego mandatu zadowalajaco i zgodnie z wymogami
okre$lonymi w niniejszym artykule, Komisja moze w dowolnym momencie, po konsultacji z zainteresowanymi panstwami
czfonkowskimi, zakoficzy¢ ten mandat. Komisja informuje o swojej decyzji Parlament Europejski i Rade i wyznacza
nowego koordynatora europejskiego zgodnie z procedurg okreslong w ust. 1.

Artykut 53

Zarzadzanie europejskimi korytarzami transportowymi i priorytetami horyzontalnymi

1. W odniesieniu do kazdego europejskiego korytarza transportowego i priorytetu horyzontalnego odpowiedni
koordynator europejski jest wspierany w wykonywaniu swoich zadan, ktore dotycza planu prac i jego realizacji, przez
sekretariat i przez forum konsultacyjne, ktérym jest odpowiednio forum ds. korytarza i forum konsultacyjne ds. priorytetu
horyzontalnego.

2. Forum ds. korytarza jest formalnie ustanawiane przez koordynatora europejskiego, ktéry przewodniczy temu forum.
Zainteresowane panstwa czlonkowskie zatwierdzaja sklad forum ds. korytarza w zakresie dotyczacym ich czesci
europejskiego korytarza transportowego, zapewniaja reprezentacje organéw zarzadzajacych kolejowymi przewozami
towarowymi i umozliwiaja reprezentacje innych odpowiednich zarzadcéw infrastruktury, takich jak wiladze portéw
morskich i $rédladowych oraz organy zarzadzajace nimi.

3. Komisja zasigga opinii panstw sgsiadujacych, ktére nalezg do europejskich korytarzy transportowych, co do skladu
forum ds. korytarza w zakresie dotyczacym ich czesci europejskiego korytarza transportowego.

4. W porozumieniu z zainteresowanymi panstwami cztonkowskimi koordynator europejski moze powolywaé grupy
robocze ds. korytarza i przewodniczy¢ im, a grupy te zajmuja si¢:

a) interoperacyjnoscia i wdrazaniem nowych technologii i infrastruktury;

b) skoordynowanym rozwojem i skoordynowana realizacja projektéw infrastrukturalnych na odcinkach transgranicznych;
¢) transgranicznymi ustugami w zakresie kolejowych przewozéw pasazerskich;

d) operacyjnymi waskimi gardtami;

e) wezlami miejskimi;

f) wspdlpraca z panstwami trzecimi; oraz

g) innymi zagadnieniami uznanymi za niezb¢dne.

W stosownych przypadkach koordynator europejski prowadzi wspélprace i koordynuje dzialania grup roboczych
z organami zarzadzajacymi kolejowymi przewozami towarowymi, aby unikna¢ powielania prac.

5. Forum konsultacyjne ds. priorytetu horyzontalnego jest ustanawiane przez koordynatora europejskiego, ktory
przewodniczy temu forum. Zainteresowane pafistwa cztonkowskie oraz — w stosownych przypadkach i w porozumieniu
z zainteresowanymi panstwami czlonkowskimi — przedstawiciele zainteresowanych panstw sgsiadujacych oraz
odpowiednich sektoréw majg mozliwos¢ uczestnictwa w forum konsultacyjnym ds. priorytetu horyzontalnego. Kazde
panstwo czlonkowskie wyznacza jednego odpowiedzialnego krajowego przedstawiciela zajmujacego si¢ koordynacja
wdrazania ERTMS w tym panstwie czlonkowskim, aby uczestniczyt w forum konsultacyjnym ds. ERTMS. Koordynator
europejski moze réwniez powolywaé grupy robocze ad hoc.
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6.  Zainteresowane panstwa czlonkowskie wspodlpracuja z koordynatorem europejskim, uczestnicza w forum ds.
korytarza i forum konsultacyjnym ds. priorytetu horyzontalnego oraz przekazuja koordynatorowi europejskiemu
informacje niezbedne do wykonywania zadan okreslonych w niniejszym artykule, w tym informacje na temat rozwoju
korytarzy w odno$nych krajowych planach i programach przyczyniajacych si¢ do rozwoju transeuropejskiej sieci
transportowe;j.

7. Koordynator europejski moze przeprowadza¢ konsultacje z organami regionalnymi i lokalnymi, zarzadcami
infrastruktury, przewoznikami, w szczegélnosci tymi, ktérzy sa czlonkami organéw zarzadzajacych kolejowymi
przewozami towarowymi, branza dostawcza, uzytkownikami transportu oraz odpowiednimi zainteresowanymi stronami
dotyczace planu prac i jego realizacji. Mozna tez przeprowadzaé konsultacje dotyczace realizacji projektéw bedacych
przedmiotem wspdlnego zainteresowania, ktére wchodza w zakres stosowania dyrektywy (UE) 2021/1187, z wyzna-
czonymi organami zdefiniowanymi w art. 2 pkt 6 tej dyrektywy. Ponadto koordynator europejski odpowiedzialny za
ERTMS Scisle wspotpracuje z Agencja Kolejowa Unii Europejskiej ustanowiong rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) 2016796 () i Wspdlnym Europejskim Przedsiewzigciem Kolejowym, a koordynator europejski
ds. europejskiego obszaru transportu morskiego SciSle wspolpracuje z Europejska Agencja Bezpieczenstwa Morskiego
ustanowiong rozporzadzeniem (WE) nr 1406/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady (*!).

Artykut 54

Plan prac koordynatora europejskiego

1. Kazdy koordynator europejski europejskich korytarzy transportowych i dwoch priorytetéw horyzontalnych
sporzadza do dnia 19 lipca 2026 r., a nastepnie co cztery lata — plan prac zawierajacy szczegblowa analize stanu
wdrazania korytarza lub priorytetu horyzontalnego podlegajacego jego kompetencji oraz zgodnosci tego planu prac
z wymogami okres§lonymi w niniejszym rozporzadzeniu, jak rowniez priorytety dotyczace jego przyszlego rozwoju.

2. Plan prac opracowuje si¢ w Scislej wspdlpracy z zainteresowanymi panstwami czlonkowskimi oraz w stosownych
przypadkach z panstwami sasiadujagcymi, ktore naleza do europejskiego korytarza transportowego, po konsultacji z forum
ds. korytarza i organami zarzadzajacymi kolejowymi przewozami towarowymi lub forum konsultacyjnym ds. priorytetu
horyzontalnego. Plan prac dotyczacy europejskiego korytarza transportowego podlega zatwierdzeniu przez zainteresowane
panstwa czlonkowskie. Zasigga si¢ opinii panstw sasiadujacych, ktdre naleza do europejskiego korytarza transportowego.
Komisja przedstawia plan prac Parlamentowi Europejskiemu i Radzie tytulem informacji.

Opracowujac plan prac, koordynator europejski uwzglednia plan wdrozenia, o ktérym mowa w art. 9 rozporzadzenia
(UE) nr 913/2010.

3. Plan prac dotyczacy europejskiego korytarza transportowego zawiera szczegélowq analiz¢ stanu wdrazania danego
korytarza, ktéra to analiza ta obejmuje w szczegdlnosci:

a) opis cech korytarza, w szczegdlnosci odcinkéw transgranicznych;

b) analiz¢ stanu zgodnosci korytarza z wymogami dotyczacymi infrastruktury transportowej okreslonymi w niniejszym
rozporzadzeniu oraz postgpéw poczynionych w tym zakresie, w tym ewentualnych opdznier;

¢) okreslenie brakujacych polaczent i wskazanie waskich gardel utrudniajacych rozwdj korytarza, ze szczegdlnym
uwzglednieniem odcinkéw transgranicznych;

d) analiz¢ potrzebnych inwestycji, w tym poszczegdlnych zrddet finansowania zadeklarowanych lub przewidywanych na
potrzeby realizacji projektéw niezbednych do rozwoju i ukonczenia korytarza, w szczegdlnosci odcinkéw
transgranicznych;

e) opis mozliwych rozwigzan stuzacych zaspokojeniu potrzeb inwestycyjnych i eliminacji waskich gardel, w szczegdlnosci
w odniesieniu do linii pasazerskich i towarowych oraz polaczen korytarza, z mysla o dotrzymaniu terminéw
okreslonych w niniejszym rozporzadzeniu;

f) plan, ktéry moze zawiera¢ orientacyjne cele posrednie w zakresie usuwania barier fizycznych, technicznych, cyfrowych,
operacyjnych i administracyjnych w obrebie poszczegdlnych rodzajéw transportu i miedzy nimi oraz w zakresie
poprawy efektywnosci i dostgpnosci transportu multimodalnego, ze szczegdlnym uwzglednieniem kolei i jej odcinkow
transgranicznych i brakujacych polaczen krajowych.

(®)  Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/796 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie Agencji Kolejowej Unii
Europejskiej i uchylenia rozporzadzenia (WE) nr 881/2004 (Dz.U. L 138 z 26.5.2016, s. 1).

(*)  Rozporzadzenie (WE) nr 1406/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27 czerwca 2002 r. ustanawiajace Europejska Agencje
Bezpieczeristwa Morskiego (Dz.U. L 208 z 5.8.2002, s. 1).
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Do celéw analizy inwestycji i przygotowania planu koordynator europejski:
(i) uwzglednia krajowe plany i programy, o ktérych mowa w art. 60 ust. 1 niniejszego rozporzadzenia;

(ii) wspolpracuje z rada wykonawcza i radg zarzadzajaca danego korytarza zgodnie z art. 11 rozporzadzenia
(UE) nr 913/2010 co do aspektéw zwigzanych z kolejowym transportem towarowym;

(ili) bierze pod uwage elementy analizy dotyczace korytarza, plany dzialania opracowane przez panstwa czlonkowskie
na podstawie art. 36 ust. 4 niniejszego rozporzadzenia oraz wykaz, o ktérym mowa w art. 18 lit. b) rozporzadzenia
(UE) nr 913/2010, co do aspektéw zwiazanych z multimodalnymi terminalami towarowymi;

(iv) bierze pod uwage wyniki procesu monitorowania przeprowadzonego zgodnie z art. 52 ust. 7 lit. b) co do aspektu
zwigzanego z przewozami pasazerskimi; oraz

(v) bierze pod uwage zalecenia Europejskiego Trybunatu Obrachunkowego oraz prace wyznaczonych organéw
okreslonych w dyrektywie (UE) 2021/1187;

g) wyniki monitorowania wykonywania ustug kolejowego ruchu towarowego, prowadzonego przez organy zarzadzajace
kolejowymi przewozami towarowymi zgodnie z art. 19 ust. 2 rozporzadzenia (UE) nr 913/2010, oraz wykaz celow,
wartoSci docelowych i dzialan dotyczacych korytarza, okre$lonych zgodnie z art. 9 ust. 1 rozporzadzenia
(UE) nr 9132010, jako Srodkéw stuzacych realizacji priorytetéw operacyjnych okreslonych w art. 19 niniejszego
rozporzadzenia;

=

okreslenie, we wspdlpracy z zainteresowanymi panstwami czlonkowskimi, odpowiednimi organami lokalnymi
i krajowymi punktami kontaktowymi SUMP, §rodkéw, ktére sg stosowane w wezlach miejskich i ktére moga przyczynié
sic do skutecznego funkcjonowania przewozu towaréw i os6b w danym korytarzu i do osiggnigcia celow
transeuropejskiej sieci transportowej, z zachowaniem spéjnosci z odpowiednimi SUMP;

i) okreslenie, we wspélpracy z zainteresowanymi panistwami cztonkowskimi priorytetéw w zakresie rozwoju danego
korytarza;

j) analiz¢ mozliwego wplywu zmiany klimatu na infrastruktur¢ oraz — w stosownych przypadkach — proponowane srodki
ukierunkowane na zwigkszenie odpornosci na zmiang klimatu; oraz

=

$rodki, jakie nalezy podja¢ w celu ograniczenia emisji gazéw cieplarnianych, halasu oraz — w stosownych przypadkach —
innych negatywnych efektow zewnetrznych.

4. Koordynator europejski oferuje wsparcie pafnstwom czlonkowskimi i, w stosownych przypadkach, panstwom
sasiadujacym w realizacji planu prac, w szczegdlnosci w zakresie:

a) ustalania priorytetéw dotyczacych planowania na szczeblu krajowym poprzez pomoc w okresleniu probleméw
i waskich gardel zwigzanych z wdrazaniem, w tym kwestii operacyjnych, w odniesieniu do kazdego korytarza lub
kazdego priorytetu horyzontalnego;

b) planowania projektéw i inwestycji, powigzanych kosztéw i harmonogramu wdrazania oszacowanych w celu wdrazania
europejskich korytarzy transportowych lub priorytetu horyzontalnego; oraz

¢) prac w ramach organu nadzorczego lub podobnego organu sterujacego jednego podmiotu, w stosownych przypadkach,
w zakresie koordynacji, budowy transgranicznych projektéw infrastrukturalnych lub zarzadzania nimi, zgodnie z art. 8
ust. 6.

Artykut 55
Akty wykonawcze

1. Bez uszczerbku dla art. 8 ust. 5 niniejszego rozporzadzenia i z zastrzezeniem zatwierdzenia przez zainteresowane
panstwa czlonkowskie zgodnie z art. 172 akapit drugi TFUE Komisja przyjmuje akty wykonawcze w celu wdrozenia
poszczegdlnych europejskich korytarzy transportowych obejmujace gléwne transgraniczne odcinki tych korytarzy, a takze
ograniczong liczbe innych konkretnych projektéw na odcinkach krajowych, ktdére to projekty sg kluczowe dla
funkcjonowania danego korytarza i stuzg realizacji brakujacych polaczen lub eliminacji waskich gardel. Wyboru projektow,
ktore majg zostal objete aktami wykonawczymi, dokonuje si¢ na podstawie analizy uzgodnionej z panstwami
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czlonkowskimi w pierwszym planie prac, ktéry sporzadzaja koordynatorzy europejscy zgodnie z art. 54 niniejszego
rozporzadzenia. Celem aktéw wykonawczych jest zapewnienie spdjnego ustalania priorytetéw dla infrastruktury
i planowania inwestycji poprzez wyznaczenie orientacyjnych celow posrednich oraz spodziewanego harmonogramu
realizacji wskazanych projektow. Akty wykonawcze sa opracowywane w Scistej wspotpracy z zainteresowanymi panstwami
cztonkowskimi i aktualizowane co cztery lata lub na wniosek tych pafistw cztonkowskich.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajacg, o ktorej mowa w art. 61 ust. 3.

2. Bez uszczerbku dla art. 8 ust. 5 niniejszego rozporzadzenia i z zastrzezeniem zatwierdzenia przez zainteresowane
panstwa czlonkowskie zgodnie z art. 172 akapit drugi TFUE Komisja moze przyjmowal akty wykonawcze w celu
wdrozenia odcinkéw transgranicznych lub realizacji priorytetow horyzontalnych. Akty wykonawcze sa opracowywane
w Scistej wspolpracy z zainteresowanymi panstwami cztonkowskimi i aktualizowane co cztery lata lub na wniosek tych
panstw cztonkowskich.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura sprawdzajacy, o ktérej mowa w art. 61 ust. 3.

3. Komisja przyjmuje akty wykonawcze w celu zmiany aktéw wykonawczych, o ktérych mowa w ust. 1 i 2, aby
uwzglednié poczynione postepy, powstale opdznienia lub zaktualizowane programy krajowe. Te akty wykonawcze
przyjmuje si¢ zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktérej mowa w art. 61 ust. 3.

4. Do czasu pelnego wdrozenia aktéw wykonawczych, o ktérych mowa w niniejszym artykule, i o ile nie zostanie
okreslone inaczej w tych aktach wykonawczych, zainteresowane panstwa czlonkowskie przekazuja co dwa lata Komisji
sprawozdanie na temat osiagnietych postepéw, wskazujac w szczeg6lnosci zobowigzania finansowe podjete w krajowym
planie budzetowym. Sprawozdanie moze odnosi¢ si¢ do informacji zebranych zgodnie z art. 57.

Artykut 56

Wspélpraca z pafistwami sgsiadujagcymi wlaczonymi w europejskie korytarze transportowe i priorytety
horyzontalne

1. Koordynator europejski europejskiego korytarza transportowego lub priorytetu horyzontalnego, ktéry obejmuje
konkretne panstwa sgsiadujace, jest uprawniony do wspdlpracy z tymi pafistwami i wlaczania ich w odnosne dzialania
dotyczace korytarzy, takie jak forum ds. korytarza lub grupy robocze ustanowione zgodnie z art. 53 ust. 2 i 4 lub forum
konsultacyjne ds. priorytetu horyzontalnego, stosownie do przypadku.

2. Koordynator europejski moze takze wspotpracowac z organizacjami migdzynarodowymi, w przypadku gdy prowadzi
dzialania dotyczace europejskich korytarzy transportowych lub priorytetu horyzontalnego, ktére obejmuja konkretne
panstwa sgsiadujace bedace cztonkami tych organizacji miedzynarodowych.

3. Unia moze zawiera¢ umowy wysokiego szczebla z zainteresowanymi panstwami sasiadujagcymi, aby zapewnié
skoordynowane i zsynchronizowane podejscie dotyczace wdrazania europejskich korytarzy transportowych oraz
priorytetéw horyzontalnych.

ROZDZIAL VI
PRZEPISY WSPOLNE

Artykut 57

Przeglad i monitorowanie

1. Panstwa czlonkowskie informujg Komisje w regularny, wyczerpujacy i przejrzysty sposéb o postepach poczynionych
w tworzeniu transeuropejskiej sieci transportowej poprzez realizacj¢ projektéw bedacych przedmiotem wspdlnego
zainteresowania oraz o dokonanych w tym celu inwestycjach.

2. Informacje te obejmujg roczne dane techniczne zwiazane z ustanowionymi w rozdziale II niniejszego
rozporzadzenia wymogami dotyczacymi infrastruktury transportowej, chyba ze takie informacje zostaly juz zebrane na
poziomie transeuropejskiej sieci transportowej na potrzeby innych unijnych aplikacji lub baz danych.

3. Przekazanie informacji odbywa si¢ w sposéb zautomatyzowany za posrednictwem interaktywnego systemu
informacji geograficznej i technicznej dla transeuropejskiej sieci transportowej (TENtec). Dop6ki funkcja zautomatyzowanej
wymiany danych w TENtec nie bedzie w pelni operacyjna, to przekazanie informacji zapewnia si¢ co dwa lata.
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4. W odniesieniu do inwestycji zwigzanych z projektami bedacymi przedmiotem wspdlnego zainteresowania panstwa
czlonkowskie przekazujg co dwa lata dane finansowe w formie rocznych zagregowanych danych w podziale na rodzaj
transportu i sie¢ (sie¢ bazowa, rozszerzona sie¢ bazowa i sie¢ kompleksowa).

5. Komisja przyjmuje akty wykonawcze okreslajace wykaz danych technicznych, ktére majg zostaé przekazane na
podstawie ust. 2 niniejszego artykulu. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktérej mowa
w art. 61 ust. 3.

6. Komisja zapewnia publiczny i fatwy dostep do systemu TENtec, umozliwiajac zautomatyzowang wymiane danych
z systemami krajowymi oraz innymi odpowiednimi unijnymi aplikacjami i Zrédfami danych. System TENtec zawiera
aktualizowane informacje zwigzane z poszczegdlnymi projektami dotyczace form i kwot wspétfinansowania unijnego, jak
réwniez postepéw w realizacji kazdego projektu.

Komisja zapewnia rowniez, aby w ramach systemu TENtec nie udost¢pniano publicznie zadnych informacji poufnych lub
takich, ktére moglyby narusza¢ procedury udzielania zaméwien publicznych w panstwie cztonkowskim lub wywieraé
niepozadany wplyw na ich przebieg.

7. Komisja i panstwa czlonkowskie dokladaja wszelkich mozliwych starait w celu zapewnienia jakosci, kompletnosci
i sp6jnosci danych w systemie informacji TENtec. Wspdlpracuja one w celu umozliwienia zautomatyzowanej wymiany
danych miedzy krajowymi systemami i Zrédtami danych a TENtec.

Artykut 58

Aktualizacja sieci

1. Z zastrzezeniem zatwierdzenia przez zainteresowane pafstwo czlonkowskie zgodnie z art. 172 akapit drugi TFUE
Komisja jest uprawniona do przyjmowania zgodnie z art. 62 niniejszego rozporzadzenia aktoéw delegowanych dotyczacych
zmiany zatacznikéow 11 1T w celu:

a) uwzglednienia zmian wynikajacych z progéw iloSciowych ustanowionych w art. 21 ust. 3 lit. a), art. 25 ust. 4
lit. a) i b) oraz art. 33 ust. 2 oraz z progéw iloSciowych i wymogéw jakosciowych okreslonych w art. 25 ust. 4 lit. ¢);
w zwigzku z tym Komisja:

(i) wlacza porty $rédladowe, porty morskie i porty lotnicze do sieci kompleksowej, jezeli wykazano, ze $rednia
wielko$¢ ruchu z ostatnich trzech lat przekracza w tych portach odpowiedni prég; oraz

(ii) usuwa porty morskie i porty lotnicze z sieci kompleksowej, jezeli wykazano, ze Srednia wielko$¢ ruchu w ciagu
ostatnich szeSciu lat wynosi w tych portach ponizej 85 % odpowiedniego progu — z wyjatkiem portéw morskich
objetych siecia kompleksowa, ktére spelniaja warunki okreslone w art. 25 ust. 4 lit. d) lub e) — lub na wniosek
zainteresowanego panstwa czlonkowskiego;

b) wiaczenia — na wniosek zainteresowanego panstwa cztonkowskiego — portéw $rédladowych, portéw morskich i portéw
lotniczych do sieci kompleksowej lub sieci bazowej, w przypadku gdy ta infrastruktura ma wigksza europejska wartosé
dodang ze wzgledu na swoje znaczenie geostrategiczne dla Unii i gdy wykazano, Ze spetnione s3 wymogi odnoénej sekji
rozdziatu 111, lub, alternatywnie, gdy racjonalnie uzasadniono, ze odnosne terminy spelnienia tych wymogdw zostang
dotrzymane;

¢) wlaczenia wezléw miejskich do transeuropejskiej sieci transportowej, jezeli wykazano, ze wezly te spelniajg wymogi
okreslone w art. 40 ust. 2;

d) usuniecia — na wniosek zainteresowanego panstwa czlonkowskiego — wezléw miejskich z transeuropejskiej sieci
transportowej, jezeli wykazano, ze wezly te nie spelniajg juz wymogéw okreslonych w art. 40 ust. 2;

e) usunigcia — na wniosek zainteresowanego panstwa czlonkowskiego — weztéw miejskich, ktére spelniaja wymogi
okreslone w art. 40 ust. 2, z transeuropejskiej sieci transportowej, w wyjatkowych i nalezycie uzasadnionych
przypadkach, za zgoda odpowiednich wladz danego wezta miejskiego;

f) wlaczenia do transeuropejskiej sieci transportowej terminali kolejowo-drogowych i terminali wzdluz srédladowych drog
wodnych wskazanych przez panstwo czlonkowskie zgodnie z art. 36 ust. 5, usunigcia terminali kolejowo-drogowych
z transeuropejskiej sieci transportowej na wniosek zainteresowanego pafistwa czlonkowskiego lub usunigcia
multimodalnego terminala towarowego, o ktérym mowa w art. 36 ust. 1 lit. a), b) i c), na wniosek zainteresowanego
panstwa cztonkowskiego; lub
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g) dostosowania, na podstawie informacji dostarczonych przez zainteresowane panstwo cztonkowskie zgodnie z art. 57
ust. 1, map infrastruktury drogowej, kolejowej i srodladowych drég wodnych tak, aby dostosowanie to ograniczato si¢
wylacznie do odzwierciedlenia postepéw w tworzeniu sieci; dostosowujac te mapy, Komisja nie wprowadza zadnych
zmian w przebiegu tras, ktore wykraczalyby poza zmiany dozwolone na podstawie odpowiedniej decyzji
zatwierdzajacej projekt.

Dostosowania, o ktérych mowa w akapicie pierwszym lit. a), s oparte na najbardziej aktualnych dostepnych danych
statystycznych publikowanych przez Eurostat lub — w razie niedostepnosci tych danych statystycznych — przez krajowe
urzedy statystyczne panstw cztonkowskich, z wylaczeniem lat, na ktére wplynely nieprzewidziane zdarzenia powodujace

znaczne spadki w przeptywach ruchu.

W przypadku usuniecia — na wniosek zainteresowanego panstwa czlonkowskiego — wezléw miejskich z transeuropejskiej
sieci transportowej, o czym mowa w akapicie pierwszym lit. d), wnioskowi temu towarzyszy opinia odpowiednich wladz
danego wezla miejskiego.

Dostosowanie, o ktérym mowa w akapicie pierwszym lit. g), moze obejmowal zmiang statusu nowo budowanej
infrastruktury, ktérg oznaczono linig przerywang na mapach w zalacznikach, oraz — z zastrzezeniem zgody sasiadujacego
panstwa czlonkowskiego lub sasiadujacych panstw czlonkowskich — jej polaczenia transgraniczne. Dostosowanie to moze
réwniez obejmowaé modernizacje odcinkéw transgranicznych z zastrzezeniem zgody obu zainteresowanych panstw
cztonkowskich.

2. Akt delegowany wlaczajacy wezel miejski do zalacznika II na podstawie ust. 1 lit. ¢) niniejszego artykulu:

a) przedluza o trzy lata terminy ustanowione w art. 41 ust. 1 lit. b) i ¢), odpowiednio do dnia 31 grudnia 2030 r. i dnia
31 grudnia 2033 r; oraz — w przypadku wezléw miejskich wilaczonych do zalgcznika II po uplywie terminéw
ustanowionych w art. 41 ust. 1 lit. b) lub ¢) — przedluza te terminy o trzy lata po wejSciu w zycie tego aktu
delegowanego; oraz

b) przedluza majacy zastosowanie termin spelnienia wymogéw okreslonych w art. 41 ust. 1 lit. d) o pig¢ lat, do dnia
31 grudnia 2045 r; oraz — w przypadku weztéw miejskich wilaczonych do zalgcznika II po uplywie terminu
ustanowionego w art. 41 ust. 1 lit. d) lub ¢) — przedtuza ten termin o pig¢ lat po wejsciu w Zycie tego aktu delegowanego.

3. Akt delegowany wiaczajacy terminal kolejowo-drogowy do zalacznikéw i II na podstawie ust. 1 lit. f) niniejszego
artykutu:

a) przedtuza terminy ustanowione w art. 38 ust. 1 lit. ¢) i w art. 38 ust. 2 o trzy lata, do dnia 31 grudnia 2033 r.; oraz —
w przypadku terminali kolejowo-drogowych wigczonych do zalgcznikéw i II po uplywie terminéw ustanowionych
w art. 38 ust. 1 lit. ¢) i w art. 38 ust. 2 — przedluza te terminy o trzy lata po wejsciu w zycie tego aktu delegowanego;
oraz

b) przedluza termin ustanowiony w art. 38 ust. 3 o pig¢ lat, do dnia 31 grudnia 2045 r.; oraz w przypadku terminali
kolejowo-drogowych wiaczonych do zalacznikéw I II po uplywie terminu ustanowionego w art. 38 ust. 3 przediuza
ten termin o pige¢ lat po wejsciu w zycie tego aktu delegowanego.

4. Projekt bedacy przedmiotem wspdlnego zainteresowania dotyczgcy infrastruktury nowo wilaczonej aktem
delegowanym przyjetym na podstawie ust. 1 do transeuropejskiej sieci transportowej kwalifikuje si¢ do uzyskania unijnej
pomocy finansowej w ramach instrumentéw dostgpnych w odniesieniu do transeuropejskiej sieci transportowej od daty
wejscia w zycie tego aktu delegowanego.

Projekty bedace przedmiotem wspélnego zainteresowania dotyczgce infrastruktury, ktéra zostala usunigta z trans-
europejskiej sieci transportowej, przestajg kwalifikowaé si¢ od daty wejscia w zycie aktéw delegowanych przyjetych na
podstawie ust. 1. Zakorniczenie kwalifikowalnosci nie ma wplywu na decyzje w sprawie finansowania lub dotacji, ktore
zostaly wydane przez Komisj¢ przed tym terminem.

5. Z zastrzezeniem art. 172 akapit drugi TFUE Komisja jest uprawniona do przyjmowania zgodnie z art. 62 niniejszego
rozporzadzenia aktow delegowanych dotyczacych zmiany zalacznika IV w celu dodania lub dostosowania orientacyjnych
map dotyczacych sieci infrastruktury transportowej panstw sasiadujacych. Takie akty delegowane opierajg si¢ na umowach
wysokiego szczebla dotyczacych sieci infrastruktury transportowej miedzy Unig a zainteresowanymi pafstwami
sasiadujacymi.
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Artykut 59

Zaangazowanie zainteresowanych stron publicznych i prywatnych

Na etapie planowania i budowy danego projektu bedacego przedmiotem wspdlnego zainteresowania przestrzega sie
odpowiednio krajowych procedur dotyczacych zaangazowania i konsultowania organéw regionalnych i lokalnych, jak
réwniez spoleczenstwa obywatelskiego, ktérych dotyczy dany projekt. W przypadku projektéw bedacych przedmiotem
wspdlnego zainteresowania wchodzacych w zakres stosowania dyrektywy (UE) 2021/1187 nalezy przestrzegal jej
wymogéw. Komisja promuje wymiang dobrych praktyk w tym wzgledzie, w szczegdlnosci w odniesieniu do konsultacji
z osobami znajdujgcymi si¢ w trudnej sytuacji i wlaczenia tych oséb.

Artykut 60

Dostosowanie planéw krajowych do unijnej polityki transportowej

1. Panstwa czlonkowskie zapewniaja spdjnos¢ krajowych plandéw i programéw przyczyniajacych si¢ do rozwoju
transeuropejskiej sieci transportowej z unijna politykg transportowa oraz z priorytetami i terminami okre§lonymi
w niniejszym rozporzadzeniu. Uwzgledniaja one réwniez miedzy innymi priorytety okreslone w planach prac dotyczacych
odpowiednich korytarzy i priorytetéw horyzontalnych dla zainteresowanych panstw cztonkowskich oraz w stosownych
przypadkach akty wykonawcze, o ktérych mowa w art. 55 ust. 1 i 2.

2. Panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji odpowiednie projekty krajowych planéw lub programéw przyczyniajacych
si¢ do rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej lub ich streszczenia, a takze wszelkie istotne zmiany tych planéw lub
programéw mozliwie najszybciej po rozpoczeciu publicznych konsultacji w sprawie tych planéw lub programéw.

Komisja moze wyda¢ opini¢ na temat spéjnosci projektéw krajowych planéw i programéw z priorytetami okreslonymi
w niniejszym rozporzadzeniu oraz z priorytetami okreslonymi w planach prac dotyczacych odpowiedniego europejskiego
korytarza transportowego i priorytetéw horyzontalnych oraz w aktach wykonawczych przyjetych zgodnie z art. 55 ust. 1
i 2. Opinia ta nie wplywa na waznos¢ krajowych planéw i programéw i nie uniemozliwia ich przyjecia i stosowania.

Pafistwa czlonkowskie przekazuja réwniez Komisji ostateczne krajowe plany lub programy po ich przyjeciu.

Artykut 61

Procedura komitetowa
1. Komisj¢ wspomaga komitet. Komitet ten jest komitetem w rozumieniu rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

2. Do celéw art. 23 ust. 3 akapit drugi niniejszego rozporzadzenia Komisj¢ wspomaga komitet ustanowiony zgodnie
z art. 7 dyrektywy Rady 91/672/EWG (*9).

3. W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢ art. 5 rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

W przypadku gdy komitet nie wyda zadnej opinii, Komisja nie przyjmuje projektu aktu wykonawczego i stosuje si¢ art. 5
ust. 4 akapit trzeci rozporzgdzenia (UE) nr 182/2011.

Artykut 62

Wykonywanie przekazanych uprawnien

1. Powierzenie Komisji uprawnien do przyjmowania aktéw delegowanych podlega warunkom okre$lonym w niniejszym
artykule.

(®*  Dyrektywa Rady 91/672/EWG z dnia 16 grudnia 1991 r. w sprawie wzajemnego uznawania krajowych patentéw Zeglarskich
uprawniajacych do przewozu rzeczy i 0sob zegluga Srédladows (Dz.U. L 373 z 31.12.1991, s. 29).
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2. Uprawnienia do przyjmowania aktéw delegowanych, o ktérych mowa w art. 11 ust. 3 oraz art. 58 ust. 1 i 5,
powierza si¢ Komisji na okres pieciu lat od dnia 18 lipca 2024 r. Komisja sporzadza sprawozdanie dotyczace przekazania
uprawnien nie péZniej niz dziewie¢ miesigcy przed konicem okresu pigciu lat. Przekazanie uprawnien zostaje automatycznie
przedtuzone na takie same okresy, chyba ze Parlament Europejski lub Rada sprzeciwig si¢ takiemu przedtuzeniu nie p6Zniej
niz trzy miesigce przed koncem kazdego okresu.

3. Przekazanie uprawnien, o ktéorym mowa w art. 11 ust. 3 i art. 58 ust. 1 i 5, moze zosta¢ w dowolnym momencie
odwolane przez Parlament Europejski lub przez Rade. Decyzja o odwolaniu koniczy przekazanie okre$lonych w niej
uprawnief. Decyzja o odwolaniu staje si¢ skuteczna nastgpnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej lub w p6Zniejszym terminie okreSlonym w tej decyzji. Nie wplywa ona na wazno$¢ juz obowigzujacych aktéw
delegowanych.

4. Przed przyjeciem aktu delegowanego Komisja konsultuje si¢ z ekspertami wyznaczonymi przez kazde pafstwo
czlonkowskie zgodnie z zasadami okreSlonymi w Porozumieniu migdzyinstytucjonalnym z dnia 13 kwietnia 2016 r.
w sprawie lepszego stanowienia prawa.

5. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje go réwnocze$nie Parlamentowi Europejskiemu
i Radzie.

6. Akt delegowany przyjety zgodnie z art. 11 ust. 3 oraz art. 58 ust. 1 i 5 wchodzi w zycie tylko wowczas, gdy ani
Parlament Europejski, ani Rada nie wyrazily sprzeciwu w terminie dwéch miesiecy od przekazania tego aktu Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie lub gdy, przed uplywem tego terminu, zaréwno Parlament Europejski, jak i Rada poinformowaly
Komisje, ze nie wniosg sprzeciwu. Termin ten przedluza si¢ o dwa miesigce z inicjatywy Parlamentu Europejskiego lub
Rady.

Artykut 63
Przeglad
1. Do dnia 31 grudnia 2033 r. Komisja, po zasiggnieciu odpowiednio opinii panstw czlonkowskich i z pomoca

koordynatoréw europejskich, przeprowadza oceng wdrazania sieci bazowej, oceniajac w szczegdlnosci jej zgodnosé
z wymogami okreslonymi w niniejszym rozporzadzeniu.

W ocenie tej uwzglednia si¢ roczne sprawozdanie z postepéw i plany prac sporzadzone przez koordynatoréw europejskich
odpowiednio na podstawie art. 52 ust. 5 lit. €) i art. 54 ust. 1 oraz krajowe plany i programy, o ktérych mowa w art. 60
ust. 1.

2. Do dnia 31 grudnia 2033 r. Komisja, po zasiggnieciu odpowiednio opinii pafstw czlonkowskich i z pomoca
koordynatoréw europejskich, dokonuje przegladu wdrazania rozszerzonej sieci bazowej i sieci kompleksowej, oceniajac:

a) zgodno$¢ z niniejszym rozporzadzeniem;

b) postepy w wykonywaniu niniejszego rozporzadzenia, w tym wszelkie ewentualne opdZnienia;
¢) zmiany w przeplywach w ramach przewozu oséb i towaréw;

d) zmiany w krajowych inwestycjach w infrastrukture transportows; oraz

e) potrzeb¢ wprowadzenia zmian w niniejszym rozporzadzeniu.

W ocenie tej uwzglednia si¢ réwniez wplyw zmieniajacych si¢ wzorcow transportowych i powigzanych z nimi modyfikacji
planéw inwestycji infrastrukturalnych.

3. Przeprowadzajgc ten przeglad, Komisja ocenia, czy jest prawdopodobne, ze rozszerzona sie¢ bazowa i sieé
kompleksowa przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu spelnig wymogi rozdziatéw II, Il i IV, odpowiednio, do dnia
31 grudnia 2040 r. i 31 grudnia 2050 r., z uwzglednieniem sytuacji gospodarczej i budzetowej Unii oraz poszczegdlnych
panstw cztonkowskich. Komisja ocenia takze, w konsultacji z pafistwami cztonkowskimi, czy rozszerzona sie¢ bazowa
i sie¢ kompleksowa powinny zosta¢ zmodyfikowane w celu uwzglednienia zmian przeplywéw transportowych
i planowania inwestycji krajowych.
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Artykut 64

Opéznienia w ukonczeniu sieci bazowej, rozszerzonej sieci bazowej i sieci kompleksowe;j

1. W przypadku znacznego opdznienia w rozpoczeciu lub zakonczeniu prac nad siecia bazows, rozszerzong siecig
bazowg i siecia kompleksowa w poréwnaniu z wstepnym oczekiwanym harmonogramem okreslonym w aktach
wykonawczych, o ktorych mowa w art. 55, Komisja moze zwrodci¢ si¢ do zainteresowanego pafistwa cztonkowskiego lub
zainteresowanych panistw czlonkowskich o przedstawienie przyczyn takiego opdZnienia. Pafistwo czlonkowskie lub
panstwa czlonkowskie przedstawiaja informacje na temat przyczyn opdznien w ciagu 3 miesigcy od otrzymania wniosku.
Na podstawie udzielonej odpowiedzi Komisja konsultuje si¢ z zainteresowanym panstwem czlonkowskim lub
z zainteresowanymi panstwami cztonkowskimi w celu rozwigzania problemu, ktéry spowodowal opdznienie.

2. Jezeli op6znienie dotyczgce ukoniczenia odcinka odnosi si¢ do europejskiego korytarza transportowego, w celu
wsparcia panstw czlonkowskich w rozwigzaniu problemu angazuje si¢ koordynatora europejskiego.

3. Bez uszczerbku dla procedury ustanowionej w art. 258 TFUE i dla art. 8 ust. 5 niniejszego rozporzadzenia, po
przeanalizowaniu przyczyn przedstawionych przez zainteresowane panstwo cztonkowskie lub zainteresowane panstwa
cztonkowskie na podstawie ust. 1 niniejszego artykutu, Komisja — w przypadku gdy znaczne op6Znienie w rozpoczeciu lub
zakonczeniu prac nad siecia bazowa, rozszerzong siecig bazowa lub siecig kompleksowa mozna przypisaé panistwu
czlonkowskiemu lub panstwom czlonkowskim, ktore nie majg odpowiedniego wyjasnienia tej sytuacji — moze przekazaé
zainteresowanym pafstwom cztonkowskim zalecenia w celu wyeliminowania tego opdZnienia lub zapobiezenia dalszym
op6znieniom lub ich ograniczenia.

Artykut 65

Zwolnienia

Przepisy dotyczace kolei, a w szczegdlnosci wszelkie wymogi dotyczace faczenia portéw lotniczych i portéw z koleja,
a takze przepisy dotyczace multimodalnych terminali towarowych, nie maja zastosowania do Cypru, Malty, wysp oraz
regionéw najbardziej oddalonych, o ile na ich terytorium nie zostanie zbudowany system kolejowy. Przepisy dotyczace
bezpiecznych i chronionych parkingdéw nie majg zastosowania do Cypru, Malty, wysp oraz regiondw najbardziej
oddalonych.

Przepisy dotyczgce standardowej europejskiej nominalnej szerokosci toru 1435 mm dla kolei zawarte w art. 17 nie maja
zastosowania do Irlandii, wysp i regionoéw najbardziej oddalonych.

Artykut 66
Zmiany w rozporzadzeniu (UE) 2021/1153

W zalgczniku do rozporzadzenia (UE) 2021/1153 wprowadza si¢ zmiany okreslone w zalaczniku VI do niniejszego
rozporzadzenia.

Artykut 67
Zmiany w rozporzadzeniu (UE) nr 9132010

W rozporzadzeniu (UE) nr 913/2010 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) art. 1 otrzymuje brzmienie:

JArtykut 1

Cel i zakres zastosowania

1. Niniejsze rozporzadzenie okresla zasady organizacji migdzynarodowych korytarzy kolejowych na potrzeby
konkurencyjnego kolejowego transportu towarowego oraz zasady dotyczace organdw zarzadzajacych korytarzami
towarowymi i zarzadzania tymi korytarzami, z mysla o rozwoju europejskiej sieci kolejowej ukierunkowanej na
konkurencyjny transport towarowy. Okre$la ono zasady zwigzane organizacjg korytarzy towarowych, orientacyjnym
planowaniem inwestycji dotyczacych korytarzy towarowych oraz zarzadzaniem tymi korytarzami.

2. Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ do organdw zarzadzajacych infrastruktura kolejowa wchodzacg w sklad
korytarzy towarowych oraz do zarzadzania nig i jej uzytkowania, bez uszczerbku dla odpowiedzialnosci panstw

cztonkowskich w zakresie planowania i finansowania takiej infrastruktury.”;

2) art. 2 otrzymuje brzmienie:
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JArtykut 2

Definicje

1. Do celéw niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ definicje okreSlone w art. 3 dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2012/34/UE z dnia 21 listopada 2012 r. w sprawie utworzenia jednolitego europejskiego
obszaru kolejowego (*).

2. Poza definicjami, o ktérych mowa w ust. 1, stosuje si¢ nastepujace definicje:

a) »korytarz towarowy« oznacza towarowe linie kolejowe europejskiego korytarza transportowego okreslonego
w art. 11 ust. 1 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 20241679 z dnia 13 lipca 2024 r.
w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej (**) i w zatgczniku 11T do
tego rozporzadzenia, w tym infrastrukture kolejowa i nalezgce do niej urzadzenia oraz odpowiednie ustugi
kolejowe zgodnie z dyrektywa 2012/34/UE;

b) »plan wdrozenia« oznacza dokument przedstawiajacy $rodki, strategie i dzialania, ktére zainteresowane strony
zamierzaja zastosowac i ktére sa niezbedne i wystarczajgce do zorganizowania korytarza towarowego i zarzadzania
nim;

¢) »terminal« oznacza obiekt polozony na trasie korytarza towarowego, zagospodarowany specjalnie, aby umozliwia¢
zaladunek lub rozladunek towaréw do lub z pociggéw towarowych oraz integracje ustug kolejowego transportu
towarowego z ustugami transportu drogowego, morskiego, rzecznego i lotniczego oraz formowanie lub
modyfikacje skfadu pociagdw towarowych; a takze, w razie potrzeby, przeprowadzanie procedur granicznych na
granicach z europejskimi panistwami trzecimi;

d) »koordynator europejski« oznacza koordynatora, o ktérym mowa w art. 52 rozporzadzenia (UE) 2024/1679.

" DzU.L 343 z 14.12.2012, s. 32.
(** Dz.U.L, 2024/1679, 28.6.2024, ELL: http://data.curopa.eu/eli/reg/2024/1679/0j.”;

3) tytul rozdzialu I otrzymuje brzmienie:

»ORGANIZACJA KORYTARZY TOWAROWYCH I ORGANY ZARZADZAJACE KORYTARZAMI TOWA-
ROWYMI";

4) art. 3 otrzymuje brzmienie:

JArtykut 3

Organizacja korytarzy towarowych i organy zarzadzajace korytarzami towarowymi

1. Panstwa czlonkowskie i zarzadcy infrastruktury odpowiedzialni za korytarz towarowy bedacy czescia tego
europejskiego korytarza transportowego dostosowuja organy zarzadzajace danym korytarzem towarowym od dnia
18 lipca 2024 r. lub w przypadku zmiany przebiegu europejskiego korytarza transportowego na podstawie art. 11
ust. 3 rozporzadzenia (UE) 2024/1679 — w terminie 18 miesiecy od daty tej zmiany. W nalezycie uzasadnionych
przypadkach i po uzyskaniu zgody Komisji okres ten moze zostaé przedtuzony do 24 miesigcy. Rada wykonawcza
i rada zarzadzajaca korytarza towarowego przyjmuja Srodki niezbedne do dostosowania organizacji tego korytarza
towarowego i zarzgdzania nim zgodnie z art. 9-19 niniejszego rozporzadzenia do nowego przebiegu geograficznego.

2. Rada wykonawcza korytarza towarowego moze podja¢ decyzje o zajeciu si¢ administracyjnymi, operacyjnymi
i dotyczacymi interoperacyjnosci aspektami miedzynarodowych kolejowych przewozéw pasazerskich w tym
korytarzu. Art. 11 i 14 nie maja zastosowania do tych przewozéw.”;

5) uchyla si¢ art. 4-7;
6) w art. 8 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) ust. 1 i 2 otrzymujg brzmienie:

,1. W odniesieniu do kazdego korytarza towarowego zainteresowane pafnistwa czlonkowskie ustanawiaja rade
wykonawczg odpowiedzialng za okreSlenie ogdlnych celéw danego korytarza towarowego, nadzorowanie
i podejmowanie dzialant wymienionych w ust. 7 niniejszego artykutu oraz w art. 9 i 11, art. 14 ust. 1 i art. 22.
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Rada wykonawcza sklada si¢ z przedstawicieli organéw zainteresowanych panstw czlonkowskich. Rada
wykonawcza regularnie ocenia spojnos¢ miedzy ogdlnymi celami a celami okreslonymi przez rade zarzadzajaca
zgodnie z art. 9 ust. 1 lit. ¢).

2. W odniesieniu do kazdego korytarza towarowego zainteresowani zarzadcy infrastruktury i, w stosownych
przypadkach, organy alokujace, o ktérych mowa w art. 7 ust. 2 dyrektywy 2012/34|UE, ustanawiajg rade
zarzgdzajacg odpowiedzialng za podejmowanie dzialan wymienionych w ust. 5, 7, 8 i 9 niniejszego artykutu oraz
w art. 9-12, art. 13 ust. 1, art. 14 ust. 2, 6 1 9, art. 16 ust. 1, art. 17 ust. 1 oraz art. 18 i 19 niniejszego
rozporzadzenia. Rada zarzadzajaca sklada si¢ z przedstawicieli zarzadcéw infrastruktury.”;

b) dodaje si¢ ustepy w brzmieniu:

,2a.  Panstwo czlonkowskie, ktore skorzystalo z art. 5 ust. 4 przed dniem 18 lipca 2024 r., moze zdecydowac, ze
przez okres nieprzekraczajacy 10 lat od dnia 18 lipca 2024 r. zarzadca infrastruktury odpowiedzialny za
infrastrukture kolejowa na jego terytorium nie wchodzi w sklad rady zarzadzajacej ustanowionej na podstawie
ust. 2 niniejszego artykutu. O swojej decyzji zainteresowane panstwo czlonkowskie niezwlocznie powiadamia
Komisj¢ i pozostale panstwa czlonkowskie uczestniczace w danym korytarzu towarowym.

W takim przypadku panstwo czlonkowskie i dany zarzadca infrastruktury wspdlpracuja z rada zarzadzajaca, tam
gdzie jest to konieczne do wypehiania zadan tej rady.

Panstwo czlonkowskie korzystajgce z akapitu pierwszego niniejszego ustgpu moze nastepnie w dowolnym
momencie 10-letniego okresu, o ktérym mowa w tym ustepie, zdecydowal, ze zarzadca infrastruktury
odpowiedzialny za infrastrukture kolejowa na jego terytorium wejdzie w sklad rady zarzadzajacej ustanowionej
na podstawie ust. 2 niniejszego artykutu. O swojej decyzji niezwlocznie powiadamia Komisj¢ i pozostale panstwa
cztonkowskie uczestniczace w danym korytarzu towarowym.

2b.  Irlandia moze zdecydowal, ze przedstawiciele jej organéw i zarzadca infrastruktury odpowiedzialny za
infrastrukture kolejowa na jej terytorium nie wchodza w sklad rady zarzadzajacej ani rady wykonawczej
ustanowionych na podstawie ust. 1 i 2 niniejszego artykutu ani obu tych rad. O swojej decyzji Irlandia niezwlocznie
powiadamia Komisje i pozostate panstwa czlonkowskie uczestniczace w danym korytarzu towarowym.

W takim przypadku organy i dany zarzadca lub zarzadcy infrastruktury wspélpracuja z radg wykonawcza i radg
zarzgdzajacg, tam gdzie jest to konieczne do wypelniania zadan tych rad.

Irlandia moze nastepnie w dowolnym momencie zdecydowaé, ze przedstawiciele jej organdéw i zarzadca lub
zarzadcy infrastruktury odpowiedzialni za infrastrukture kolejowa na jej terytorium wejdg w sklad rady
wykonawczej lub rady zarzadzajacej utworzonych na podstawie ust. 1 i 2 niniejszego artykutu lub obu tych rad.
O swojej decyzji niezwlocznie powiadamia Komisj¢ i pozostale panstwa cztonkowskie uczestniczace w danym
korytarzu towarowym.”;

ust. 4-8 otrzymuja brzmienie:

,4.  Rada wykonawcza podejmuje decyzje za zgoda wszystkich przedstawicieli organéw zainteresowanych
panstw czlonkowskich wchodzacych w sklad rady wykonawecze;.

5.  Rada zarzadzajaca podejmuje decyzje, w tym decyzje dotyczace jej statusu prawnego, ustanowienia jej
struktury organizacyjnej, zasobow i personelu, za zgoda wszystkich zainteresowanych zarzadcoéw infrastruktury
wchodzacych w sklad rady zarzadzajacej. Rada zarzadzajaca moze by¢ niezalezng jednostkg prawng. Moze mieé
forme europejskiego ugrupowania interesow gospodarczych w rozumieniu rozporzadzenia Rady (EWG)
nr 2137/85 z dnia 25 lipca 1985 r. w sprawie europejskiego ugrupowania intereséw gospodarczych (EUIG) (¥).

6. Obowiazki rady wykonawczej i rady zarzadzajacej nie naruszajg niezaleznosci zarzadcow infrastruktury
przewidzianej w art. 4 ust. 2 dyrektywy 2012/34/UE.

7. Rada zarzadzajaca powoluje grupe doradcza zlozong z zarzadcow i wiascicieli terminali korytarza
towarowego, w tym, w razie potrzeby, portéw morskich i portéw zeglugi $rodladowej. Ta grupa doradcza moze
wydawa¢ opinie w sprawie wszelkich propozycji rady zarzadzajacej, ktére maja bezposredni wplyw na inwestycje
i zarzadzanie terminalami. Moze ona réwniez wydawaé opinie z wlasnej inicjatywy. Rada zarzadzajaca bierze pod
uwage wszelkie takie opinie. W przypadku réznicy zdan pomiedzy radg zarzadzajaca a grupa doradcza grupa
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doradcza moze skierowal sprawe do rady wykonawczej. Rada wykonawcza informuje zainteresowanego
koordynatora europejskiego i dziala jako mediator oraz w odpowiednim czasie wydaje opini¢ w tej sprawie.
Zainteresowany koordynator europejski moze réwniez w odpowiednim czasie wydal opini¢ w tej sprawie.
Ostateczna decyzja nalezy jednak do rady zarzadzajace;j.

8.  Rada zarzadzajgca powoluje rowniez grupe doradcza zlozong z przedsigbiorstw kolejowych zainteresowa-
nych uzytkowaniem danego korytarza towarowego. Ta grupa doradcza moze wydawac opinie w sprawie wszelkich
wnioskéw rady zarzadzajacej, ktore maja wplyw na te przedsi¢biorstwa. Moze ona réwniez wydawal opinie
z wlasnej inicjatywy. Rada zarzadzajaca bierze pod uwage wszelkie takie opinie. W przypadku réznicy zdan
pomiedzy rada zarzadzajaca a grupa doradczg grupa doradcza moze skierowaé sprawe do rady wykonawczej. Rada
wykonawcza informuje koordynatora europejskiego i organy regulacyjne, o ktérych mowa w art. 55 dyrektywy
2012/34|UE, zainteresowane danym korytarzem towarowym. Rada wykonawcza dziala jako mediator
i w odpowiednim czasie wydaje opini¢ w tej sprawie. Zainteresowany koordynator europejski moze réwniez
w odpowiednim czasie wyda¢ opini¢ w tej sprawie. Ostateczna decyzja nalezy do rady zarzadzajacej.

(*) Dz.U.L 199z 31.7.1985,s. 1.;

d) dodaje si¢ ustep w brzmieniu:

,10.  Rada wykonawcza i rada zarzadzajaca wspélpracuja z koordynatorem europejskim zainteresowanym
danym korytarzem towarowym w celu wspierania rozwoju kolejowego ruchu towarowego w tym korytarzu.”;

7) art. 9 otrzymuje brzmienie:

JArtykut 9

Dzialania majace na celu rozwéj korytarza towarowego

1. Rada zarzadzajaca sporzadza i publikuje plan wdrozenia najpdzniej sze$¢ miesigcy przed uruchomieniem
korytarza towarowego. Rada zarzadzajaca konsultuje si¢ z grupami doradczymi, o ktérych mowa w art. 8 ust. 7 i 8,
w sprawie projektu planu wdrozenia. Rada zarzadzajaca przekazuje plan wdrozenia radzie wykonawczej do
zatwierdzenia.

Plan ten obejmuje:

a) opis cech korytarza towarowego, w tym waskich gardel, a takze program dzialan niezbednych do usprawnienia
organizacji korytarza towarowego i zarzadzania nim;

b) podstawowe elementy analizy, o ktérej mowa w ust. 3;

¢) cele korytarzy towarowych, w szczegdlnosci w zakresie funkcjonowania korytarza towarowego pod wzgledem
jakosci ustug i zdolno$ci przepustowej korytarza towarowego, zgodnie z przepisami art. 19 niniejszego
rozporzadzenia, oraz, w stosownych przypadkach, ilosciowe lub jakosSciowe wartosci docelowe zwigzane z tymi
celami. Cele i wartosci docelowe muszg uwzgledniaé wymogi okre$lone w art. 19 rozporzadzenia (UE) 2024/1679;

d) dzialania majgce na celu wdrozenie art. 12-19 oraz dziatania majace na celu poprawe funkcjonowania korytarza
towarowego, oparte o rezultaty oceny, o ktorej mowa w art. 19 ust. 3, z myslg o osiggnieciu celéw i wartosci
docelowych, o ktérych mowa w lit. ¢) niniejszego ustepu;

e) opinie i ocena grup doradczych, o ktérych mowa w art. 8 ust. 7 i 8, dotyczace rozwoju korytarza;

f) podsumowanie wspélpracy i wyniki konsultacji, o ktérych mowa w art. 11, w tym opinie grup doradczych,
o ktérych mowa w art. 8 ust. 7 i 8, oraz streszczenie odpowiedzi udzielonych przez inne zainteresowane strony.

Podczas sporzadzania planu wdrozenia rada zarzadzajaca uwzglednia cele i Srodki zawarte w planie prac koordynatora
europejskiego, o ktorym mowa w art. 54 rozporzadzenia (UE) 2024/1679. Plan wdrozenia zawiera odniesienie do
elementéw planu prac, ktére sg istotne dla kolejowego ruchu towarowego w danym korytarzu.
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Rada zarzadzajaca dokonuje regularnie przegladow i dostosowan wartosci docelowych, o ktérych mowa
w lit. ¢) niniejszego ustepu, i dzialan, o ktérych mowa w lit. d) niniejszego ustepu, na podstawie oceny, o ktérej
mowa w art. 19 ust. 3, po przeprowadzeniu konsultacji z grupami doradczymi, o ktérych mowa w art. 8 ust. 7 1 8,
oraz z koordynatorem europejskim.

2. Rada zarzgdzajgca przeprowadza okresowo, co najmniej raz na cztery lata, przeglad planu wdrozenia,
uwzgledniajgc postepy poczynione w jego realizacji, rynek kolejowych przewozéw towarowych w danym korytarzu
towarowym i funkcjonowanie oceniane w $wietle celow, o ktérych mowa w ust. 1 lit. ¢).

3. Rada zarzadzajaca przeprowadza i okresowo uaktualnia analiz¢ rynku transportowego odnoszacg si¢ do
odnotowanych i oczekiwanych zmian ruchu w danym korytarzu towarowym, obejmujaca poszczegdlne rodzaje ruchu
i odnoszgca si¢ zardwno do transportu towarowego, jak i transportu pasazerskiego. W razie potrzeby, w ramach tej
analizy dokonuje si¢ réwniez oceny kosztéw i korzysci spoleczno-gospodarczych plynacych z rozwoju korytarza
towarowego.

4. W planie wdrozenia uwzglednia si¢ rozwdj terminali, w tym analiz¢ rynkowg i prospektywna dotyczaca
multimodalnych terminali towarowych, a takze plany dzialania panstw czlonkowskich nalezacych do danego korytarza
towarowego, o ktorych to analizie i planach mowa w art. 36 ust. 3 i 4 rozporzadzenia (UE) 2024/1679.

5. W stosownych przypadkach rada zarzadzajaca podejmuje dzialania w celu wspdlpracy z administracjami
regionalnymi lub lokalnymi w odniesieniu do planu wdrozenia.”;

art. 11 otrzymuje brzmienie:

JArtykut 11

Planowanie inwestycji

1. Rada wykonawcza i rada zarzadzajaca korytarza towarowego wspélpracuja z koordynatorem europejskim
zainteresowanym danym korytarzem towarowym w kwestii infrastruktury i potrzeb inwestycyjnych wynikajacych
z kolejowego ruchu towarowego w celu sporzadzenia planu prac, o ktérym mowa w art. 54 rozporzadzenia
(UE) 2024/1679.

2. Rada zarzadzajgca konsultuje si¢ z grupami doradczymi, o ktérych mowa w art. 8 ust. 7 i 8, w kwestii rozwoju
infrastruktury i potrzeb inwestycyjnych. Konsultacje oparte sa na odpowiedniej, aktualnej dokumentacji dotyczacej
planowania infrastruktury na poziomie korytarza i na szczeblu krajowym. Opinie grup doradczych dotyczace
inwestycji musza by¢ nalezycie uzasadnione. Rada wykonawcza zapewnia odpowiednia koordynacje tych dzialan
konsultacyjnych z mechanizmami koordynacji na szczeblu krajowym okreslonymi w art. 7e dyrektywy 2012/34/UE.

3. Wspdlpraca i konsultacje dotycza w szczegdlnosci:

a) potrzeb w zakresie zdolnosci przepustowej dla kolejowych przewozéw towarowych istotnych dla planowania
infrastruktury i inwestycji, w szczeg6lnosci w odniesieniu do pociggdw towarowych o dlugosci nie mniejszej niz
740 m, z uwzglednieniem zapotrzebowania na zdolno$¢ przepustowa na podstawie art. 14 ust. 2 niniejszego
rozporzadzenia oraz wszelkiej infrastruktury zgloszonej jako przepelniona na podstawie art. 47 dyrektywy
2012/34/UE;

b) wymogéw w zakresie infrastruktury transeuropejskiej sieci transportowej istotnych dla kolejowych przewozéw
towarowych i okreslonych w rozdziatach II i III rozporzadzenia (UE) 2024/1679;

¢) zapotrzebowania na ukierunkowane inwestycje w celu eliminacji lokalnych waskich gardel, w celu usprawnien
wezlow 1 kolejowych tras dojazdowych lub sprzetu technicznego poprawiajacego funkcjonowanie operacyjne.”;

art. 13 ust. 3 i 4 otrzymuja brzmienie:

3. Punkt kompleksowej obstugi podejmuje decyzje w sprawie wnioskéw o wstepnie ustalone trasy pociggdéw
okreslone w art. 14 ust. 3 i w sprawie rezerwy zdolno$ci przepustowej okreslonej w art. 14 ust. 5. Dokonuje on
alokacji zdolnosci przepustowej zgodnie z zasadami alokacji zdolnosci przepustowej okreSlonymi w dyrektywie
2012/34/UE. Informuje on bezzwlocznie wiasciwych zarzadcéw infrastruktury o tych wnioskach i podjetych
decyzjach.

4. W przypadku wszelkich wnioskéw w sprawie zdolnosci przepustowej infrastruktury, ktére nie moga by¢ przyjete
zgodnie z ust. 3, punkt kompleksowej obstugi przekazuje bezzwlocznie wniosek w sprawie zdolnosci przepustowej
infrastruktury wlasciwym zarzadcom infrastruktury — i, w stosownych przypadkach, organom alokujagcym, o ktérych
mowa w art. 7 ust. 2 dyrektywy 2012/34/UE — ktérzy podejmuja decyzje co do danego wniosku zgodnie z art. 38
i rozdzialem IV sekcjg 3 tej dyrektywy oraz przekazujg t¢ decyzje punktowi kompleksowej obstugi celem dalszego
procedowania.”;
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10) w art. 14 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

11

N

a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1.  Rada wykonawcza okre§la ramy alokacji zdolnoSci przepustowej infrastruktury w danym korytarzu
towarowym zgodnie z art. 39 dyrektywy 2012/34/UE.”;

b) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,3.  Na podstawie oceny okreslonej w ust. 2 niniejszego artykutu zarzadcy infrastruktury danego korytarza
towarowego wspdlnie definiuja i organizuja wstepnie ustalone migdzynarodowe trasy pociagéw dla pociagéw
towarowych, zgodnie z procedurg, o ktérej mowa w art. 10 dyrektywy 2012/34/UE, uwzgledniajac
zapotrzebowanie na zdolno$¢ przepustowa dla innych rodzajéw transportu, w tym transportu pasazerskiego.
Zawieraja one ulatwienia w odniesieniu do czasu przejazdu, czgstotliwosci, godzin odjazdu i miejsca przeznaczenia
oraz tras odpowiednich dla ustug transportu towarowego w celu zwigkszenia ilosci towaréw przewozonych
pociggami towarowymi kursujagcymi w danym korytarzu towarowym. Informacje o tych wstepnie ustalonych
trasach pociggéw sa publikowane nie pdzniej niz 3 miesigce przed uplywem ostatecznego terminu otrzymania
wnioskéw w sprawie zdolnosci przepustowej, o ktérym mowa w zalaczniku VII do dyrektywy 2012/34/UE.
Zarzadcy infrastruktury kilku korytarzy towarowych moga, w razie potrzeby, koordynowaé wstepnie ustalone
miedzynarodowe trasy pociagéw, oferujgc zdolno$¢ przepustowa w danych korytarzach towarowych.”;

¢) ust. 5 otrzymuje brzmienie:

,5.  Jesli jest to uzasadnione potrzebami rynku i ocena, o ktérej mowa w ust. 2 niniejszego artykutu, zarzadcy
infrastruktury wspdlnie okreslaja rezerwe zdolnosci przepustowej dla migdzynarodowych pociggdéw towarowych
kursujacych w korytarzach towarowych, uwzgledniajac zapotrzebowanie na zdolno$¢ przepustowa dla innych
rodzajow transportu, w tym transportu pasazerskiego, i zapewniaja dostepnos¢ tej rezerwy w ramach ostatecznych
obowigzujacych rozkladéw jazdy, pozwalajacej im na szybkie i odpowiednie reagowanie na wnioski w sprawie
zdolnosci przepustowej skladane ad hoc, o ktérych mowa w art. 48 dyrektywy 2012/34/UE. Zdolno$¢ ta jest
zarezerwowana do okreSlonego terminu przed przewidziang data jej przydzielenia, zgodnie z decyzjg rady
zarzadzajacej. Termin ten nie przekracza 60 dni.”;

d) ust. 8 otrzymuje brzmienie:

,8.  Poza przypadkami sily wyzszej, w tym pilnych i nieprzewidzianych prac majacych fundamentalne znaczenie
dla zapewnienia bezpieczenstwa, trasa pociagu przydzielona zgodnie z niniejszym artykulem do celéw przewozu
towarowego nie moze by¢ anulowana pdzniej niz na 2 miesigce przed przewidziana w obowigzujgcym rozkladzie
jazdy data Swiadczenia ustugi, jezeli dany wnioskodawca nie wyraza zgody na takie anulowanie. W takim
przypadku dany zarzadca infrastruktury stara si¢ zaproponowac wnioskodawcy tras¢ pociagu o réwnowaznej
jakosci 1 wiarygodnosci, ktérag wnioskodawca ma prawo zaakceptowac lub odrzucié. Niniejszy przepis pozostaje bez
uszczerbku dla wszelkich praw, ktére moga przystugiwaé wnioskodawcy na mocy umowy, o ktorej mowa w art. 44
ust. 1 dyrektywy 2012/34/UE. W kazdym przypadku wnioskodawca moze skierowaé sprawe do organu
kontrolnego, o ktérym mowa w art. 20 niniejszego rozporzadzenia.”;

e) ust. 10 otrzymuje brzmienie:

,10. W ust. 4 i 9 niniejszego artykulu odniesienia do zarzadcéw infrastruktury obejmuja, w stosownych
przypadkach, organy alokujace, o ktorych mowa w art. 7 ust. 2 dyrektywy 2012/14/UE.”;

art. 15 otrzymuje brzmienie:

,Artykut 15

Uprawnieni wnioskodawcy

Niezaleznie od art. 41 ust. 1 dyrektywy 2012/34/UE, wnioskodawcy inni niz przedsi¢biorstwa kolejowe lub utworzone
przez nie ugrupowania miedzynarodowe, tacy jak nadawcy, spedytorzy towarowi i operatorzy transportu
kombinowanego, moga sklada¢ wnioski o przydzielenie wstepnie ustalonych miedzynarodowych tras pociagéw
okreslonych w art. 14 ust. 3 oraz o rezerwe zdolnosci przepustowej okreslong w art. 14 ust. 5. W celu uzytkowania
takiej trasy pociggdw do transportu towarowego w korytarzu towarowym wnioskodawcy ci wyznaczaja
przedsi¢biorstwo kolejowe, aby zawarlo ono umowe z zarzadcy infrastruktury zgodnie z art. 28 dyrektywy
2012/34/UE.;
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12)

13

=

14

=

15)

16)

art. 17 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,2.  Kazdy zarzadca infrastruktury opracowuje zasady pierwszenstwa dotyczace zarzadzania réznymi rodzajami
ruchu w podlegajacej mu czgsci korytarzy towarowych zgodnie ze wspdlnymi celami lub wytycznymi, o ktérych
mowa w ust. 1 niniejszego artykulu. Zasady pierwszenstwa sa publikowane w regulaminie sieci, o ktérym mowa w art.
27 dyrektywy 2012/34/UE.”;

art. 18 lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) wszystkie informacje zawarte w regulaminie sieci dla sieci krajowych, dotyczacym korytarza towarowego
i sporzadzonym zgodnie z procedurg okreslong w art. 27 dyrektywy 2012/34/UE;”;

art. 19 otrzymuje brzmienie:

JArtykut 19

Jako$¢ ustug w korytarzu towarowym

1. Rada zarzadzajgca korytarza towarowego promuje spéjno$¢ planéw wykonania w korytarzu towarowym,
o ktérych mowa w art. 35 dyrektywy 2012/34/UE.

2. Rada zarzadzajagca monitoruje wykonywanie uslug zapewnianych wnioskodawcom przez zarzadcow
infrastruktury w ramach wypelniania ich podstawowych funkcji, w zakresie okreslonym w art. 12-18, oraz ustug
kolejowego transportu towarowego w korytarzu towarowym. Monitorowanie wykonywania ustug pod wzgledem
jako$ciowym i ilo§ciowym przeprowadza si¢ w stosownych przypadkach w oparciu o wskazniki wykonania odnoszace
sie do celéw i wartosci docelowych korytarza towarowego okreslonych zgodnie z art. 9 ust. 1 lit. c). Rada zarzadzajaca
konsultuje si¢ z grupami doradczymi, o ktérych mowa w art. 8 ust. 7 i 8, oraz z koordynatorem europejskim w kwestii
odpowiednich wskaznikéw wykonania.

3. Rada zarzadzajaca ocenia wyniki monitorowania wykonywania w S$wietle celéw i wartosci docelowych
zdefiniowanych zgodnie z art. 9 ust. 1 lit. ¢) oraz priorytetow operacyjnych, o ktérych mowa w art. 19 rozporzadzenia
(UE) 2024/1679.

4. Rada zarzadzajgca przygotowuje i publikuje roczne sprawozdanie przedstawiajace wyniki dziatan przeprowa-
dzonych na podstawie niniejszego artykutu. W specjalnej sekcji sprawozdania Rada zarzadzajaca przedstawia opinie
i ocen¢ dotyczace wykonywania ustug wydane przez grupy doradcze, o ktérych mowa w art. 8 ust. 7 i 8. Rada
zarzadzajaca przekazuje sprawozdanie roczne radzie wykonawczej do zatwierdzenia.”;

w art. 20 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1.  Organy regulacyjne, o ktérych mowa w art. 55 dyrektywy 2012/34|/UE, wspélpracuja w zakresie
monitorowania konkurencji w danym kolejowym korytarzu towarowym. W szczegdélnosci zapewniaja
niedyskryminujacy dostgp do danego korytarza i odpowiadajg za rozpatrzenie odwolania, o ktérym mowa
w art. 56 ust. 1 tej dyrektywy. Prowadza wymiang niezbednych informacji uzyskiwanych od zarzadcéw
infrastruktury i innych wlasciwych stron.”;

b) ust. 6 otrzymuje brzmienie:

,6.  Wszyscy wilaczeni do procedury przedstawiciele zarzadcow infrastruktury, o czym mowa w art. 40 ust. 112
dyrektywy 2012/34|UE, zapewniaja bezzwloczne dostarczenie wszelkich informacji — niezbednych do celéw
rozpatrzenia skargi lub w ramach dochodzenia, o ktérych mowa w ust. 3 niniejszego artykulu — o ktére zwrécit sie
organ regulacyjny panstwa czlonkowskiego bedacego siedziba danego przedstawiciela wlaczonego do procedur.
Ten organ regulacyjny jest upowazniony do przekazania organom regulacyjnym, o ktérych mowa w ust. 3
niniejszego artykutu, informacji odnoszacych si¢ do danej migdzynarodowej trasy pociggu.”;

uchyla si¢ art. 21;

ELL: http://data.europa.cu/eli/reg/2024/1679/oj

73/230



PL Dz.U. L z 28.6.2024

17) art. 22 i 23 otrzymuja brzmienie:
JArtykut 22
Monitorowanie wdrazania

Po utworzeniu korytarza towarowego rada wykonawcza, o ktérej mowa w art. 8 ust. 1 niniejszego rozporzadzenia,
przedstawia Komisji co cztery lata wyniki planu wdrozenia dla tego korytarza. Komisja dokonuje analizy tych wynikéw
i informuje o tej analizie komitet, o ktérym mowa w art. 62 dyrektywy 2012/34/UE.

Artykut 23
Sprawozdanie

Komisja okresowo analizuje stosowanie niniejszego rozporzadzenia. Komisja przedstawia Parlamentowi Euro-
pejskiemu i Radzie sprawozdanie, po raz pierwszy do dnia 10 listopada 2015 r., a nastgpnie co cztery lata.”;

18) uchyla si¢ zalacznik.

Artykut 68

Uchylenie
Rozporzadzenie (UE) nr 1315/2013 traci moc ze skutkiem od dnia 18 lipca 2024 r.
Odestania do uchylonego rozporzadzenia (UE) nr 1315/2013 traktuje si¢ jako odeslania do niniejszego rozporzadzenia
zgodnie z tabela korelacji znajdujacy si¢ w zalgczniku VIL

Artykut 69

Wejicie w zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii

Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wiaze w calosci i jest bezpo$rednio stosowane we wszystkich panstwach
cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 13 czerwca 2024 r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczgca Przewodniczgca
R. METSOLA H. LAHBIB
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ZALACZNIK I

WYKAZ WEZLOW TRANSEUROPEJSKIE] SIECI TRANSPORTOWE]

WEZEL

TERMINALE
KOLEJOWO-DROGOWE |

PC NAZWA WEZLA MIEJSKI PORT LOTNICZY PORT MORSKI PORT éRODLADOWY égglg;ﬂNALE WZDLUZ
ADOWYCH DROG
WODNYCH
BE | Aalst Kompleksowa
Albertkanaal | Canal Albert Bazowa
Antwerpen X Bazowa Bazowa Bazowa
Arlon X
Athus Bazowa
Avelgem Kompleksowa
Brugge X Bazowa (Zeebrugge)
Brussel/Bruxelles X Bazowa (Nationaal/Natio- Bazowa
nal)
Charleroi X Kompleksowa Kompleksowa (Kanaal Charleroi-Brussel |
Canal Charleroi-Bruxelles)
Kompleksowa (Sambre)
Gent X Bazowa Bazowa
Grimbergen Kompleksowa
Hasselt X
Kortrijk Bazowa (Bossuit)
Leuven X
Liege X Bazowa Bazowa (Albertkanaal | Canal Albert)

Bazowa (Maas/Meuse)
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TERMINALE
KOLEJOWO-DROGOWE |

PC NAZWA WEZLA I\‘Z;E]ZS% PORT LOTNICZY PORT MORSKI PORT sRéDLADOWY , TERMINALE WZDLUZ
SRODLADOWYCH DROG
WODNYCH
Mons Kompleksowa (Centre/Borinage)
Namur X Bazowa (Maas/Meuse)
Kompleksowa (Sambre)
Oostende Kompleksowa (Oostende) Kompleksowa
Ottignies-Louvain-la-Neuve X
Roeselare Kompleksowa
Tournai Kompleksowa (Schelde/Escaut)
Willebroek Kompleksowa
BG |Burgas X Kompleksowa Bazowa
Dragoman Kompleksowa
Gorna Oryahovitsa Kompleksowa Bazowa
Lom Kompleksowa
Oryahovo Kompleksowa
Plovdiv X Kompleksowa Bazowa
Ruse X Bazowa Bazowa
Silistra Kompleksowa
Sofia X Bazowa Bazowa
Stara Zagora X
Svilengrad Kompleksowa
Svishtov Kompleksowa
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TERMINALE
PC NAZWA WEZLA WEZEL PORT LOTNICZY PORT MORSKI PORT SRODLADOWY K%LI&?;XSL-}I;) &%%z”
MIEJSKI SRODLADOWYCH DROG
WODNYCH
Varna X Kompleksowa Kompleksowa
Vidin X Bazowa
CZ |Brno X Kompleksowa Kompleksowa
Ceskd Tiebovd Bazowa
Ceské Budgjovice X
Décin Bazowa Bazowa
Hradec Krélové X
Liberec X
Lovosice Kompleksowa Kompleksowa
Mélnik Bazowa Bazowa
Olomouc X
Ostrava X Bazowa Bazowa
Pardubice X Bazowa Bazowa
Plzen X Bazowa
Praha X Bazowa (Viclav Havel) Bazowa (Radotin) Bazowa (Praha Uhfinéves)
Kompleksowa (Holesovice), (Liberi), (Smi-
chov)
Prerov Bazowa
Usti nad Labem X Kompleksowa Kompleksowa
DK | Aalborg X Kompleksowa Kompleksowa
Aabenraa/ Enstedverket Kompleksowa
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TERMINALE
PC NAZWA WEZLA WEZEL PORT LOTNICZY PORT MORSKI PORT SRODLADOWY K?l%&%\m}la) svoz?)(;}’JVZE/
MIEJSKI SRODLADOWYCH DROG
WODNYCH
Arhus X Bazowa
Billund Kompleksowa
Esbjerg Kompleksowa
Fredericia Kompleksowa
Frederikshavn Kompleksowa
Gedser Kompleksowa
Helsinger Kompleksowa
Hirtshals Kompleksowa
Hoje-Taastrup Kompleksowa
Kobenhavn X Bazowa (Kastrup) Bazowa
Kage Kompleksowa
Odense X Kompleksowa
Padborg Kompleksowa
Radby Kompleksowa
Renne Kompleksowa Kompleksowa
Sjaellands Odde Ferry Port Kompleksowa
Spodsbjerg Kompleksowa
Térs (Nakskov) Kompleksowa

Taulov

Bazowa (Taulov/Fredericia)
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TERMINALE
KOLEJOWO-DROGOWE |

PC NAZWA WEZLA %%ZS% PORT LOTNICZY PORT MORSKI PORT SRODLADOWY _ TERMINALE WZDLUZ
SRODLADOWYCH DROG
WODNYCH
DE | Aachen X
Andernach Kompleksowa Kompleksowa
Aschaffenburg Kompleksowa Kompleksowa
Augsburg X
Bendorf Kompleksowa
Bergkamen Kompleksowa
Berlin X Bazowa (Berlin-Branden- Bazowa Bazowa (Berlin--
burg) Grofbeeren)
Bielefeld X
Bochum X
Bonn X Kompleksowa
Borkum Kompleksowa
Bottrop X Kompleksowa
Brake (Unterweser) Kompleksowa Kompleksowa
Bramsche Kompleksowa
Brandenburg an der Havel Kompleksowa
Braunschweig X Bazowa Bazowa
Breisach am Rhein Kompleksowa
Bremen X Bazowa Bazowa Bazowa Bazowa
Bremerhaven X Bazowa Bazowa Bazowa
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TERMINALE
KOLEJOWO-DROGOWE |

PC NAZWA WEZEA %%Zs% PORT LOTNICZY PORT MORSKI PORT SRODLADOWY _ TERMINALE WZDLUZ
SRODLADOWYCH DROG
WODNYCH
Brunsbiittel Kompleksowa Kompleksowa
Biilstringen Kompleksowa
Chemnitz X
Cuxhaven Kompleksowa Kompleksowa
Darmstadt X
Dormagen Kompleksowa
Dorpen Kompleksowa Kompleksowa
Dortmund X Kompleksowa Bazowa Bazowa
Dresden X Kompleksowa Kompleksowa
Duisburg X Bazowa Bazowa
Diisseldorf X Bazowa Bazowa
Emden Kompleksowa Kompleksowa
Emmerich Kompleksowa Kompleksowa
Erfurt X Kompleksowa
Erlangen X
Esens Kompleksowa
Essen X Kompleksowa
Estorf (Weser) Kompleksowa
Fehmarn Kompleksowa

Florsheim am Rhein

Kompleksowa
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TERMINALE
PC NAZWA WEZLA WEZEL PORT LOTNICZY PORT MORSKI PORT SRODLADOWY K?Eﬁ&%\m}la) svoz?)(;%v;/
MIEJSKI SRODLADOWYCH DROG
WODNYCH
Frankfurt am Main X Bazowa Bazowa Bazowa
Freiburg im Breisgau X
Firth X
Gelsenkirchen X Kompleksowa
Germersheim Kompleksowa Kompleksowa
Gernsheim Kompleksowa
Gieflen X
Ginsheim Gustavsburg Kompleksowa
Gottingen X
Grofkrotzenburg Kompleksowa
Giitersloh X
Hagen X
Hahn Kompleksowa
Haldensleben Kompleksowa Kompleksowa
Halle (Saale) X Bazowa (Leipzig | Hal-
le-Schkopau)
Haltern am See Kompleksowa
Hamburg X Bazowa Bazowa Bazowa Bazowa
Hamm X Bazowa Kompleksowa (Hamm-Bo6-
nen)
Hanau Kompleksowa
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TERMINALE
KOLEJOWO-DROGOWE |

PC NAZWA WEZLA %%ZS% PORT LOTNICZY PORT MORSKI PORT SRODLADOWY _ TERMINALE WZDLUZ
SRODLADOWYCH DROG
WODNYCH

Hannover X Bazowa Bazowa Bazowa

Heidelberg X

Heilbronn X Kompleksowa

Helgoland Kompleksowa

Heringsdorf Kompleksowa

Herne X Kompleksowa Kompleksowa (Herne--

Wanne)

Hildesheim X

Hof — Plauen Kompleksowa

Hohenhameln Kompleksowa

Ibbenbiiren Kompleksowa

Iffezheim Kompleksowa

Ingolstadt X

Jena X

Kaiserslautern X

Karlsruhe X Kompleksowa (Karlsruhe | Bazowa Bazowa
Baden-Baden)

Kassel X Kompleksowa

Kehl Kompleksowa

Kelheim Kompleksowa

Kelsterbach Kompleksowa
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TERMINALE
PC NAZWA WEZLA WEZEL PORT LOTNICZY PORT MORSKI PORT SRODLADOWY K?l%&%\m}la) svoz?)(;}’JVZE/
MIEJSKI SRODLADOWYCH DROG
WODNYCH
Kiel X Kompleksowa
Kleve Kompleksowa
Koblenz X Bazowa Bazowa
Koln X Bazowa (Koln/Bonn) Bazowa Bazowa
Krefeld X Kompleksowa
Lampertheim Kompleksowa
Landshut X
Langeoog Kompleksowa
Leipzig X Bazowa (Leipzig/Halle) Bazowa (Leipzig-Wahren)
Leverkusen X Kompleksowa Kompleksowa
Lingen (Ems) Kompleksowa
Litbeck X Bazowa Bazowa Bazowa
Ludwigshafen am Rhein X Kompleksowa
Liinen Kompleksowa
Magdeburg X Bazowa Bazowa
Mainz X Bazowa Bazowa
Mannheim X Bazowa Bazowa (Mannheim/ Lud-
wigshafen)
Marl Kompleksowa
Memmingen Kompleksowa
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TERMINALE
PC NAZWA WEZLA WEZEL PORT LOTNICZY PORT MORSKI PORT SRODLADOWY K?l%&%\m}la) svoz?)(;}’JVZE/
MIEJSKI SRODLADOWYCH DROG
WODNYCH
Meppen Kompleksowa
Minden Kompleksowa Kompleksowa
Monchengladbach X
Miilheim an der Ruhr X Kompleksowa
Miinchen X Bazowa Bazowa (Miinchen-Riem)
Miinster X Kompleksowa (Miinste- Kompleksowa
r/Osnabriick)
Neuss X Kompleksowa
Niedere Borde Kompleksowa
Niederkassel Kompleksowa
Norden Kompleksowa
Nordenham Kompleksowa Kompleksowa
Norderney Kompleksowa
Niirnberg X Bazowa Bazowa Bazowa
Oberhausen X
Offenbach am Main X
Oldenburg (Oldenburg) X Kompleksowa
Osnabriick X
Otterstadt Kompleksowa
Paderborn X Kompleksowa (Pader-

born/Lippstadt)
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TERMINALE
NAZWA WEZLA WEZEL PORT LOTNICZY PORT MORSKI PORT SRODLADOWY K?l%&%\m}la) svoz?)(;}’JVZE/
MIEJSKI SRODLADOWYCH DROG
WODNYCH
Peine Kompleksowa
Pforzheim X
Plochingen Kompleksowa
Potsdam X
Raunheim Kompleksowa
Recklinghausen X
Rees Kompleksowa
Regensburg X Bazowa
Rheinau Kompleksowa
Rheinberg Kompleksowa
Rheinmiinster Kompleksowa
Rostock X Kompleksowa (Rostock-- Bazowa Bazowa
Laage)
Saarbriicken X
Saarlouis Kompleksowa
Sassnitz Kompleksowa
Schwarzheide Kompleksowa
Siegen X
Singen Kompleksowa
Solingen X
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TERMINALE
KOLEJOWO-DROGOWE |

PC NAZWA WEZLA %%Zs% PORT LOTNICZY PORT MORSKI PORT $SRODLADOWY _ TERMINALE WZDLUZ
SRODLADOWYCH DROG
WODNYCH
Spelle Kompleksowa
Speyer Kompleksowa
Stade Kompleksowa Kompleksowa Kompleksowa
Stolzenau Kompleksowa
Straubing Kompleksowa
Stuttgart X Bazowa Bazowa Bazowa (Stuttgart-Korn-
westheim)
Triefenstein Kompleksowa
Trier X Kompleksowa
Ulm X Kompleksowa (Ulm-Dorn-
stadt)
Voerde Kompleksowa
Wangerooge Kompleksowa
Wesel Kompleksowa
Wesseling Kompleksowa
Weeze Kompleksowa (Niederr-
hein)
Westerland-Sylt Kompleksowa
Wiesbaden X Kompleksowa
Wilhelmshaven Bazowa
Wismar Kompleksowa
Wolfsburg X
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TERMINALE
KOLEJOWO-DROGOWE |

PC NAZWA WEZLA %%ZS% PORT LOTNICZY PORT MORSKI PORT $SRODLADOWY _ TERMINALE WZDLUZ
SRODLADOWYCH DROG
WODNYCH
Worms Kompleksowa Kompleksowa
Worth am Rhein Kompleksowa Kompleksowa
Wuppertal X
Wiirzburg X
EE |Heltermaa Kompleksowa
Kérdla Kompleksowa
Koidula Kompleksowa
Kuivastu Kompleksowa
Kuressaare Kompleksowa
Pirnu Kompleksowa Kompleksowa
Paldiski South Harbor Kompleksowa
Rohukiila Kompleksowa
Sillamie Kompleksowa
Tallinn X Bazowa Bazowa (Old City Har-
bour, Muuga Harbour)
Tartu X Kompleksowa
Virtsu Kompleksowa
IE | Carraig Fhidin | Carrickfin Kompleksowa (Dtn na
nGall | Donegal)
Corcaigh/Cork X Bazowa Bazowa
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TERMINALE
WEZEL o KOLEJOWO-DROGOWE |
PC NAZWA WEZLA MIEISKI PORT LOTNICZY PORT MORSKI PORT SRODLADOWY , TERMINALE WZD1UZ
J SRODLADOWYCH DROG
WODNYCH
Baile Atha Cliath [ Dublin X Bazowa Bazowa (G.D.A. port
cluster)
Gaillimh/Galway X Kompleksowa
Inis Mér | Inishmore Kompleksowa
Ciarrai/Kerry — An Fearann Kompleksowa
Fuar [ Farranfore
An Cnoc [ Knock Kompleksowa (Ctiige
Chonnacht | Connaught)
Luimneach/Limerick X Kompleksowa (Sionainn/- | Bazowa (Sionainn-Faing |
Shannon) Shannon Foynes)
Ros Ldir [ Rosslare Kompleksowa (Europort)
Port Ldirge | Waterford Kompleksowa Kompleksowa
EL |Aegina Kompleksowa
Agioi Theodoroi Bazowa
Alexandroupolis X Kompleksowa Kompleksowa Kompleksowa
Argostoli Kompleksowa
Astipalaia Kompleksowa
Athina X Bazowa Bazowa (Piraeus/lkonio) Bazowa (Piracus|Thriassio
Pedio)
Chalkida X Kompleksowa
Chania X Kompleksowa Kompleksowa (Souda)
Chios Kompleksowa Kompleksowa
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TERMINALE
NAZWA WEZLA WEZEL PORT LOTNICZY PORT MORSKI PORT SRODLADOWY K%LI&?;XSL-}I;) &%%z”
MIEJSKI SRODLADOWYCH DROG
WODNYCH
Faneromeni Salaminas Kompleksowa
Elefsina Kompleksowa
Gavrio Kompleksowa
Heraklion X Bazowa (Kasteli) Bazowa
Igoumenitsa Bazowa
Ikaria Kompleksowa
loannina X Kompleksowa
Kalamata X Kompleksowa
Kalymnos Kompleksowa
Karpathos Kompleksowa
Kassos Kompleksowa
Kastelorizo Kompleksowa
Kastoria Kompleksowa
Kavala Kompleksowa Kompleksowa
Kefalonia Kompleksowa
Kerkyra X Kompleksowa Kompleksowa
Kithira Kompleksowa
Kos Kompleksowa Kompleksowa
Kozani X Kompleksowa
Kyllini Kompleksowa
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TERMINALE
NAZWA WEZLA WEZEL PORT LOTNICZY PORT MORSKI PORT SRODLADOWY K%LI&?;XSL-}I;) &%%z”
MIEJSKI SRODLADOWYCH DROG
WODNYCH
Lamia X Kompleksowa
Larisa X
Larymna Kompleksowa
Lavrio (Sounio) Kompleksowa
Leros Kompleksowa
Limnos Kompleksowa
Lixouri Kompleksowa
Milos Kompleksowa
Mykonos Kompleksowa Kompleksowa
Mytilini X Kompleksowa Kompleksowa
Naxos Kompleksowa Kompleksowa
Paloukia Salaminas Kompleksowa
Paros Kompleksowa Kompleksowa
Patras X Kompleksowa (Araxos) Bazowa Bazowa
Poros Kefallinias Kompleksowa
Poros Trizinias Kompleksowa
Preveza Kompleksowa
Rafina Kompleksowa
Rethymno Kompleksowa
Rodos X Kompleksowa Kompleksowa
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TERMINALE
KOLEJOWO-DROGOWE |

PC NAZWA WEZLA %%ZS% PORT LOTNICZY PORT MORSKI PORT $SRODLADOWY _ TERMINALE WZDLUZ
SRODLADOWYCH DROG
WODNYCH
Samos Kompleksowa
Santorini Kompleksowa Kompleksowa
Sitia Kompleksowa Kompleksowa
Skiathos Kompleksowa Kompleksowa
Skiros Kompleksowa
Syros X Kompleksowa Kompleksowa
Thassos Kompleksowa
Thessaloniki X Bazowa (Makedonia) Bazowa Bazowa
Tinos Kompleksowa
Vathy Samou Kompleksowa
Volos X Kompleksowa (Nea An- Kompleksowa
chialos)
Zakinthos Kompleksowa Kompleksowa
ES |A Corufia X Kompleksowa Bazowa
Albacete X
Alcdzar de San Juan Bazowa
Alcddia Kompleksowa
Algeciras X Bazowa (Bahia de Algeci-
ras)
Alicante X Bazowa Kompleksowa
Obszar metropolitalny Almerfa X Kompleksowa Kompleksowa
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Antequera (Bobadilla) Bazowa
Arrecife Kompleksowa (Lanzarote) Kompleksowa
Avilés Kompleksowa (Asturias) Kompleksowa
Badajoz X Kompleksowa Kompleksowa
Obszar metropolitalny Barcelo- X Bazowa Bazowa Bazowa
na
Obszar metropolitalny Bilbao X Bazowa Bazowa Bazowa
Burgos X Kompleksowa Kompleksowa
Céceres X
Cadiz X Kompleksowa (Bahia de
Cadiz)
Carboneras Kompleksowa
Cartagena X Bazowa
Castellon X Bazowa
Ceuta X Kompleksowa
Cérdoba X Bazowa
El Hierro Kompleksowa Kompleksowa (La Estaca)
El Penedés-El Vendrell Kompleksowa
Elche X
Ferrol X Kompleksowa
Figueras Kompleksowa
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WODNYCH
Gijon X Bazowa
Gerona X Kompleksowa
Granada X Kompleksowa
Huelva X Bazowa
Huesca Kompleksowa
Ibiza Kompleksowa Kompleksowa (Eivissa)
Jaén X
Jerez X Kompleksowa
La Savina (Formentera) Kompleksowa (Cala Sabi-
na)
Obszar metropolitalny Las Pal- X Bazowa (Las Palmas) Bazowa (Las Palmas)
mas de Gran Canaria
Le6n X Kompleksowa Bazowa
Linares Kompleksowa
Lleida/Lérida X
Logrofio X Kompleksowa
Los Cristianos (Tenerife) Kompleksowa
Lugo X
Obszar metropolitalny Madrid X Bazowa (Barajas) Bazowa (Norte y Sur)
Mahon (Menorca) Kompleksowa Kompleksowa
Mélaga X Bazowa Kompleksowa
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Marbella X

Melilla X Kompleksowa Kompleksowa

Monforte de Lemos Kompleksowa

Motril Kompleksowa

Murcia X Kompleksowa Bazowa

Ourense X

Oviedo X

Palma de Mallorca X Bazowa Bazowa

Pamplona X Kompleksowa Kompleksowa (Noain)

Pasajes Kompleksowa

Pontevedra Kompleksowa (Marin y Ria

de Pontevedra)

Puerto del Rosario (Fuerteven- Kompleksowa (Fuerteven- Kompleksowa

tura) tura)

Sagunto Kompleksowa Bazowa

Salamanca X Kompleksowa Kompleksowa

San Cibrao Kompleksowa

San Sebastidn de la Gomera Kompleksowa Kompleksowa

San Sebastidan-Donostia X Kompleksowa Kompleksowa (Lezo)

Santa Cruz de la Palma (La
Palma)

Kompleksowa (La Palma)

Kompleksowa (Santa Cruz
de la Palma)
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Obszar metropolitalny Santa X Kompleksowa (Los Ro- | Bazowa (w tym Granadil-
Cruz de Tenerife deos), Bazowa (Reina So- la)
fia)
Santander X Kompleksowa Bazowa Kompleksowa (Torrelavega)
Santiago de Compostela X Kompleksowa
Obszar metropolitalny Sevilla X Bazowa Bazowa Bazowa Bazowa
Tarifa Kompleksowa
Tarragona-Reus X Kompleksowa (Reus) Bazowa (Tarragona)
Toledo Kompleksowa
Tudela Kompleksowa
Valencia X Bazowa Bazowa Bazowa (Fonteta de Saint
Lluis)
Kompleksowa (Silla)
Valladolid X Kompleksowa Bazowa
Vigo X Kompleksowa Kompleksowa
Vilagarcia Kompleksowa
Vitoria-Gasteiz X Kompleksowa Bazowa (Jundiz)
Zaragoza X Kompleksowa Bazowa
FR | Aiton-Bourgneuf Kompleksowa

Aix-en-Provence X
Ajaccio (Corse) X Kompleksowa Kompleksowa
Amiens X
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Angers X
Annecy X
Arles Kompleksowa
Avignon Bazowa
Bastia Kompleksowa Kompleksowa
Bayonne Kompleksowa Bazowa (Mouguerre)
Besancon X
Beauvais Kompleksowa
Biarritz Kompleksowa
Bordeaux X Bazowa (Merignac) Bazowa Bazowa
Boulogne-sur-Mer Kompleksowa
Brest X Kompleksowa Bazowa
Caen X Kompleksowa Kompleksowa
Calais Bazowa Bazowa (Channel Fixed
Link)
Cayenne X Kompleksowa Kompleksowa
Chalon-sur-Sadne Bazowa
Chalons-sur-Marne Kompleksowa (Paris-Va-
try)
Cherbourg Kompleksowa
Clermont-Ferrand X Kompleksowa Kompleksowa
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WODNYCH

Dieppe Kompleksowa
Dijon X Bazowa
Dunkerque Bazowa Bazowa Bazowa
Grenoble X
Guadeloupe X (Point-a-Pi- | Kompleksowa (Point-a-Pi- Kompleksowa

tre — Les tre)

Abymes)
La Rochelle Kompleksowa Kompleksowa
Le Boulou Kompleksowa
Le Havre X Bazowa Bazowa Bazowa
Le Mans X
Lille X Bazowa (Lesquin) Bazowa Bazowa (Dourges)
Loire sur Rhone/Saint Romain Kompleksowa
en Gal
Limoges X Kompleksowa
Lorient Kompleksowa
Obszar metropolitalny Lyon X (w tym Bazowa (St Exupéry) Bazowa Bazowa

Villeurbanne)
Marquion (Cambrai) Kompleksowa
Martinique X (Fort-de-- | Kompleksowa (Fort-de-- Kompleksowa
France — La- France)
mentin)
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Marseille X Bazowa (Provence) Bazowa (Marseille) Bazowa (Fos sur Mer) Bazowa (Miramas)
Bazowa (Fos sur Mer)
Mayotte X(Dzaoudzi-- Kompleksowa Kompleksowa
Mamoudzou)
Metz X Bazowa
Montpellier X Kompleksowa
Mulhouse X Kompleksowa (Mulhou- Bazowa (Ottmarsheim)
se-Bale)
Nancy X Kompleksowa
Nantes X Kompleksowa (Nantes At- | Bazowa (Nantes-St-Nazai-
lantique) re)

Nesle Kompleksowa
Nice X Bazowa (Cote d’Azur) Kompleksowa
Nimes X
Nogent-sur-Seine Kompleksowa
Noyon Kompleksowa
Orléans X Kompleksowa
Obszar metropolitalny Paris X (including | Bazowa (Charles de Gaul- Bazowa Bazowa

Boulogne-- le)

Billancourt,

Saint-Denis, Bazowa (Orly)

Argenteuil,

Montreuil)
Péronne Kompleksowa
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WODNYCH
Perpignan X Kompleksowa
Poitiers X
Réunion X (Saint-De- | Kompleksowa (Saint-De- | Kompleksowa (Port Réu-
nis) nis) nion)
Portes les Valence Kompleksowa
Reims X
Rennes X Kompleksowa
Roscoff Kompleksowa
Rouen X Bazowa Bazowa
Saint-Etienne X
Saint-Malo Kompleksowa
Saint-Martin Kompleksowa
Salaise-sur-Sanne Kompleksowa (Salaise-Sablons)
Sete Bazowa Bazowa
Strasbourg X Kompleksowa (Entzheim) Bazowa Bazowa
Thionville Kompleksowa
Toulon X Kompleksowa
Toulouse X Bazowa (Blagnac) Bazowa
Tours X
Valenciennes Kompleksowa
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MIEJSKI SRODLADOWYCH DROG
WODNYCH
Villefranche-sur-Sadéne Kompleksowa
HR |Cres Kompleksowa
Dubrovnik Kompleksowa Kompleksowa
Hvar Kompleksowa
Korcula Kompleksowa
Osijek X Kompleksowa Kompleksowa
Ploce Bazowa
Preko Kompleksowa
Pula Kompleksowa Kompleksowa
Rab Kompleksowa
Rijeka X Kompleksowa Bazowa
Rogac Kompleksowa
Sibenik Kompleksowa
Sisak Kompleksowa
Slavonski Brod Bazowa
Split X Kompleksowa Bazowa
Stari Grad Kompleksowa
Supetar Kompleksowa
Varazdin X
Vukovar Bazowa
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WODNYCH
Zadar Kompleksowa Kompleksowa
Zagreb X Bazowa Bazowa
IT | Alghero Kompleksowa
Ancona X Kompleksowa Bazowa Bazowa (Jesi)
Andria X
Aosta X
Augusta Bazowa
Bari X Kompleksowa Bazowa Bazowa
Bergamo X Kompleksowa (Cortenuo-
va)
Bologna X Bazowa Bazowa
Bolzano X Kompleksowa
Brescia X Kompleksowa
Brindisi Kompleksowa Kompleksowa
Busto Arsizio — Sacconago — Kompleksowa
Gallarate
Cagliari X Bazowa Bazowa (Porto Foxi, Ca-
gliari)
Campobasso X
Capri Kompleksowa
Carloforte Kompleksowa

Casamicciola — Porto di Ischia

Kompleksowa

Id
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SRODLADOWYCH DROG
WODNYCH
Catania X Kompleksowa (Fontana- Kompleksowa Kompleksowa
rossa, Comiso awaryjny

pas startowy)
Cervignano Bazowa
Chioggia Kompleksowa Kompleksowa
Civitavecchia Bazowa
Cremona Bazowa Kompleksowa (PBL), kom-

pleksowa (Piadena)
Faenza Kompleksowa
Ferrara X
Firenze X Kompleksowa
Fiumicino Kompleksowa
Foggia X Kompleksowa Kompleksowa (Incoronata)
Forli X Kompleksowa (Forli Cese-
na — Villa Selva)

Gaeta Kompleksowa
Gela Kompleksowa
Genova X Bazowa Bazowa Bazowa (Vado)
Gioia Tauro Bazowa
Golfo Aranci Kompleksowa
Elba Kompleksowa
La Maddalena Kompleksowa
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La Spezia Bazowa Bazowa (Santo Stefano di
Magra)
Lamezia Terme Kompleksowa
Lampedusa Kompleksowa
Latina X
Lecce X
Livorno X Bazowa Bazowa (Guasticce Colle-
salvetti)
Mantova Bazowa Kompleksowa
Marina di Carrara Kompleksowa
Messina X Kompleksowa
Milano X Bazowa (Linate) Bazowa(Milano Smista-
mento — Segrate)
Bazowa (Malpensa)
Bazowa (Bergamo Orio al
Serio)
Milazzo Kompleksowa
Modena X Kompleksowa (Marzaglia)
Monfalcone Kompleksowa Kompleksowa
Monza X
Mortara Kompleksowa
Napoli X Bazowa Bazowa Bazowa (Nola), Bazowa

(Marcianise-Maddaloni)
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Novara X Bazowa (Novara-Agonate)
Olbia Kompleksowa Kompleksowa
Orte Kompleksowa
Ortona Kompleksowa
Padova X Bazowa
Palau Kompleksowa
Palermo X Bazowa Bazowa (Palermo, Termini
Imerese terminal)
Pantelleria Kompleksowa
Parma X Kompleksowa (Bianconese
di Fontevivo — Castelguelfo)
Perugia X Kompleksowa
Pescara X Kompleksowa Kompleksowa (Manoppel-
lo)
Piacenza X Kompleksowa
Piombino Kompleksowa
Pisa Kompleksowa
Ponza Kompleksowa
Pordenone Kompleksowa
Porto Empedocle Kompleksowa
Porto Levante Kompleksowa Kompleksowa
Porto Nogaro Kompleksowa
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Porto Santo Stefano Kompleksowa
Porto Torres Kompleksowa
Portoferraio (Elba) Kompleksowa
Portogruaro Kompleksowa
Portovesme Kompleksowa
Potenza X
Prato X Bazowa
Procida Kompleksowa
Ravenna X Bazowa Bazowa
Reggio Calabria X Kompleksowa Kompleksowa (Reggio Ca-
labria — Villa San Giovan-
ni)
Reggio Emilia X
Rimini X Kompleksowa
Rivalta Scrivia Kompleksowa
Roma X Bazowa (Fiumicino) Bazowa (Pomezia)
Kompleksowa (Ciampino)
Rovigo Kompleksowa Kompleksowa
Salerno X Kompleksowa
Sassari X
Savona-Vado Kompleksowa
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Siracusa X Kompleksowa (Siracusa —
Santa Panagia)
Taranto X Bazowa
Terni X
Torino X Bazowa Bazowa (Orbassano)
Trapani Kompleksowa Kompleksowa
Trento X Kompleksowa
Treviso Kompleksowa
Trieste X Kompleksowa Bazowa Bazowa Bazowa (Fernetti)
Udine X
Venezia X Bazowa Bazowa Bazowa
Verona X Kompleksowa Bazowa
Vicenza X
CY |Lefkosia X
Lemesos X Bazowa (w tym Zygi)
Larnaka X Bazowa Kompleksowa
Pafos Kompleksowa
LV | Daugavpils Kompleksowa
Liepaja Kompleksowa Kompleksowa
Riga X Bazowa Bazowa Bazowa (Salaspils)
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Ventspils Kompleksowa Bazowa
LT |Jurbarkas Kompleksowa
Kaunas X Kompleksowa Bazowa Bazowa
Klaipéda X Bazowa Bazowa
Marijampolé Kompleksowa
Palanga Kompleksowa
Panevézys X Kompleksowa
Siauliai X
Vilnius X Bazowa Bazowa
LU |Luxembourg X Bazowa Bazowa (Mertert) Bazowa (Bettembourg)
HU |Baja Kompleksowa
Budapest X Bazowa (Liszt Ferenc) Bazowa (Csepel) Bazowa (Soroksdr)
Debrecen X Kompleksowa
Dunadjvaros Kompleksowa
Fényeslitke Kompleksowa (East-West
Gate)
Gy6r X Kompleksowa (Gy6r-Gonyt)
Kecskemét X
Komdrom Bazowa
Miskolc X Kompleksowa
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WODNYCH
Mohiécs Kompleksowa
Nyiregyhdza X
Paks Kompleksowa
Pécs X
Sarmellék Kompleksowa
Sopron Kompleksowa
Szeged X Kompleksowa
Székesfehérvar X Kompleksowa
Zahony Bazowa
MT | Cirkewwa Kompleksowa
Marsaxlokk Bazowa
Mgarr Kompleksowa
Valletta X Bazowa (Malta — Luga) Bazowa
NL |Alblasserdam Kompleksowa
Alkmaar X Kompleksowa
Almelo Bazowa
Almere X
Alphen aan den Rijn Kompleksowa
Amersfoort X
Amsterdam X Bazowa (Schiphol) Bazowa Bazowa Bazowa
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Apeldoorn X
Arnhem X Kompleksowa
Bergen op Zoom Bazowa
Born Kompleksowa
Beverwijk Kompleksowa Kompleksowa
Breda X
Cuijk Kompleksowa
Delfzijl[Eemshaven Kompleksowa
Den Bosch X Kompleksowa
Den Haag X
Den Helder Kompleksowa
Deventer Bazowa
Dordrecht X Kompleksowa Kompleksowa
Drachten Kompleksowa
Eemshaven Kompleksowa Kompleksowa
Eindhoven X Kompleksowa
Emmen X
Enschede X Kompleksowa
Geertruidenberg Kompleksowa
Gennep Kompleksowa
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Gorinchem Kompleksowa
Gouda Kompleksowa
Groningen X Kompleksowa Kompleksowa
Haarlem X
Harlingen Kompleksowa Kompleksowa
Heerenveen Kompleksowa
Hengelo Bazowa
Kampen Kompleksowa
Leeuwarden X Kompleksowa
Leiden X
Lelystad Kompleksowa
Lemsterland Kompleksowa
Lochem Kompleksowa
Maasbracht Kompleksowa
Maasdriel Kompleksowa
Maastricht X Kompleksowa (Maas- Kompleksowa
tricht — Aachen)
Meppel Kompleksowa
Middelburg X
Moerdijk Bazowa Bazowa Bazowa
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Nijmegen X Bazowa
Oosterhout Kompleksowa
Oss Kompleksowa
Reimerswaal Kompleksowa
Roermond Kompleksowa
Rotterdam X Bazowa Bazowa Bazowa Bazowa
Sneek Kompleksowa
Stein Kompleksowa
Terneuzen, Vlissingen Bazowa (Terneuzen), Ba- | Bazowa (Terneuzen), Bazowa (Vlissingen)
zowa (Vlissingen)
Tiel Kompleksowa
Tilburg X Kompleksowa
Utrecht X Bazowa
Veghel Kompleksowa
Velzen/ljmuiden Kompleksowa
Venlo X Kompleksowa Kompleksowa (Trade Port
Noord Limburg)
Vlaardingen Kompleksowa
Wageningen Kompleksowa
Wanssum Kompleksowa
Zaandam Kompleksowa
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Zoetermeer X
Zwijndrecht Kompleksowa
Zwolle X Kompleksowa
Bregenz X
Eisenstadt X
Graz X Kompleksowa Bazowa (Werndorf)
Innsbruck X Kompleksowa
Klagenfurt X Kompleksowa Bazowa (Villach-Fiirnitz)
Krems Kompleksowa
Linz-Wels X (Linz) Kompleksowa (Linz) Bazowa (Enns) Bazowa (Linz) Bazowa (Wels)
Salzburg X Kompleksowa Bazowa
Sankt Polten X
Wien X Bazowa Bazowa Bazowa (Wien), Bazowa
(Wien Siid)
Wolfurt Kompleksowa
Worgl Kompleksowa
Bialystok X Kompleksowa
Bielsko-Biala X
Braniewo Kompleksowa
Bydgoszcz X Kompleksowa Kompleksowa (Bydgoszcz,
Bydgoszcz — Potudnie)
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Chelm Kompleksowa

Czestochowa X

Dorohusk/Okopy Kompleksowa

Elblag X

Elk Kompleksowa

Gorzéw Wielkopolski X

Kalisz X

Katowice | Metropolia Gérno- X Bazowa (Pyrzowice) Bazowa (Stawkow)

Slaska Kompleksowa (Gliwice/Py-
rzowice)

Kielce X

Koszalin X

Krakéw X Bazowa Bazowa

Legnica X

Lublin X Kompleksowa Kompleksowa

Lodz X Bazowa Bazowa

Mataszewicze|Terespol Kompleksowa

Medyka/Zurawica Kompleksowa

Olsztyn X Kompleksowa (Olsztyn--

Mazury)
Opole X
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J SRODLADOWYCH DROG
WODNYCH
Plock X
Police Kompleksowa Kompleksowa
Poznan X Bazowa Bazowa
Radom X
Rybnik X
Rzepin Kompleksowa
Rzeszow X Kompleksowa
Szczecin-gwinoujécie X Bazowa (Szczecin) Bazowa (Szczecin), Bazo- | Bazowa (Szczecin), Bazowa (§winoujécie) Bazowa (Szczecin), Bazowa
wa (Swinoujscie) (Swinoujscie)
Tarnéw X
Torun X
Tréjmiasto X (w tym Bazowa (Gdansk) Bazowa (Gdansk), Bazowa Bazowa (Gdansk)
Gdansk) (Gdynia)
Walbrzych X
Warszawa X Bazowa, rozszerzona ba- Bazowa (Warszawa)
CPK
zowa (CPK) Rozszerzona bazowa (CPK)
Kompleksowa (Warszawa
Poludnie — Goéra Kalwaria)
Wioctawek X
Wroctaw X Bazowa Bazowa
Zdurniska Wola Bazowa
Zielona Goéra X
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SRODLADOWYCH DROG
WODNYCH
PT | Aveiro Kompleksowa Kompleksowa (Cacia)
Barcelos X
Beja Kompleksowa
Braga X Kompleksowa (Lousado)
Braganca Kompleksowa
Canical (Madeira) Kompleksowa
Coimbra X Bazowa (Alfarelos)
Bazowa (Pampilhosa)
Corvo (Agores) Kompleksowa Kompleksowa
Elvas Kompleksowa
Entroncamento Kompleksowa
Evora X
Faro-Loulé X Kompleksowa Kompleksowa (Loulé)
Figueira da Foz Kompleksowa
Flores (Agores) Kompleksowa Kompleksowa (Lajes das
Flores)
Guimaraes X
Madeira X (Funchal) | Kompleksowa (Cristiano Kompleksowa
Ronaldo)
Graciosa (Acores) Kompleksowa Kompleksowa

Guarda

Kompleksowa
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WODNYCH
Horta (Acores) Kompleksowa Kompleksowa
Leiria X
Obszar metropolitalny Lisboa X Bazowa (Humberto Del- | Bazowa (Lisboa/Setdbal) Bazowa (Lisboa/Settbal) Bazowa (Lisboa Norte)
d
gado) Bazowa (Alcont)
Bazowa (Bobadela North)
Bazowa (Bobadela Central)
Bazowa (Bobadela South),
Kompleksowa (Setubal)
Pico (Agores) Kompleksowa Kompleksowa
Ponta Delgada (Agores) X Kompleksowa Kompleksowa
Poceirdo Bazowa
Portimio Kompleksowa
Obszar metropolitalny Porto X Bazowa (Sa Carneiro) Bazowa (Leixoes) Bazowa Bazowa (Leixoes, Valongo,
Vila Nova de Gaia)
Porto Santo (Madeira) Kompleksowa Kompleksowa
Santa Maria (Acores) Kompleksowa Kompleksowa
Sdo Jorge (Agores) Kompleksowa Kompleksowa
Sines Bazowa Bazowa (ZILS & ZAL)
Terceira (Acores) Kompleksowa Kompleksowa (Praia da
Vitoria)
Vila Nova de Famalicio X
Vila Real Kompleksowa
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MIEJSKI SRODLADOWYCH DROG
WODNYCH

Viseu X

RO |Arad X Kompleksowa
Aiud Kompleksowa
Basarabi Kompleksowa
Bacdu X Kompleksowa
Baia Mare X Kompleksowa
Botosani X
Briila X Kompleksowa Kompleksowa
Bragov X Kompleksowa
Bucuresti X Bazowa (Henri Coanda) Kompleksowa (1 Decembrie) Bazowa
Buzdu X
Calafat Bazowa
Caldrasi Kompleksowa
Cernavoda Bazowa
Cluj-Napoca X Kompleksowa Kompleksowa
Constanta X Kompleksowa Bazowa (Constanta/Midia) Bazowa (Constanta/Midia)
Craiova X Kompleksowa Bazowa
Drobeta-Turnu Severin Bazowa
Galati X Bazowa Bazowa
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Giurgiu Bazowa
lasi X Kompleksowa
Micin Kompleksowa
Mahmudia Kompleksowa
Medgidia Kompleksowa
Moldova Veche Kompleksowa
Oltenta Kompleksowa
Oradea X Kompleksowa
Ovidiu Kompleksowa
Piatra Neamt X
Pitesti X
Ploiesti X
Ramnicu Valcea X
Satu Mare X
Sibiu X Kompleksowa
Suceava X Kompleksowa Kompleksowa
Sulina Kompleksowa
Targu Mureg X
Timisoara X Bazowa Bazowa
Tulcea Kompleksowa Kompleksowa Kompleksowa
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WODNYCH
Turda Kompleksowa
SI | Koper Bazowa
Ljubljana X Bazowa Bazowa
Maribor X Kompleksowa Kompleksowa
Portoroz Kompleksowa
SK | Bratislava X Bazowa Bazowa Bazowa
Cierna nad Tisou Bazowa
Komadrno Bazowa
Kosice X Kompleksowa Kompleksowa
Leopoldov-Sulekovo Kompleksowa
Nitra X
Poprad Tatry Kompleksowa
Zilina X Bazowa
FI | Eckerd Kompleksowa
Enontekio Kompleksowa
Hanko Kompleksowa
Helsinki X Bazowa (Vantaa) Bazowa
Inkoo Kompleksowa
Ivalo Kompleksowa
Joensuu Kompleksowa Kompleksowa
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SRODLADOWYCH DROG
WODNYCH
Jyvaskyla X Kompleksowa
Kajaani Kompleksowa
Kaskinen Kompleksowa
Kemi Kompleksowa (Kemi-Tor- Kompleksowa
nio)
Kittila Kompleksowa
Kokkola Kompleksowa
Kotka-Hamina Bazowa (Hamina) Bazowa
(Kotka)
Kouvola Bazowa
Kruunupyy Kompleksowa
Kuopio X Kompleksowa
Kuusamo Kompleksowa
Lahti X
Lappeenranta Kompleksowa Kompleksowa
Maarianhamina Kompleksowa Kompleksowa
Oulu X Kompleksowa (Oulu) Bazowa (Oulu)
Pori Kompleksowa Kompleksowa
Rauma Kompleksowa
Raahe Kompleksowa
Rovaniemi Kompleksowa
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WODNYCH
Savonlinna Kompleksowa
Tampere X Kompleksowa Kompleksowa
Tornio Kompleksowa
Turku-Naantali X Bazowa (Turku) Bazowa (Turku) Bazowa
(Naantali)
Vaasa Kompleksowa
SE | Almhult Kompleksowa
Angelholm Kompleksowa
Arvidsjaur Kompleksowa
Boras X
Eskilstuna X
Gillivare Kompleksowa
Gavle X Kompleksowa Kompleksowa
Goteborg X Bazowa (Landvetter) Bazowa Bazowa Bazowa
Grisslehamn Kompleksowa
Hagfors Kompleksowa
Halmstad X Kompleksowa
Helsingborg X Kompleksowa
Hemavan Kompleksowa
Jonkoping X Kompleksowa Kompleksowa
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Kalmar Kompleksowa
Kapellskir (Norrtilje) Kompleksowa
Karlshamn Kompleksowa
Karlskrona Kompleksowa
Kiruna Kompleksowa
Koping Kompleksowa Kompleksowa
Link6ping X
Luled Kompleksowa Bazowa Kompleksowa
Lund X
Lycksele Kompleksowa
Malmo X Bazowa Bazowa Bazowa
Mora Kompleksowa
Norrképing X Kompleksowa
Nykoping Kompleksowa (Stock-

holm-Skavsta)
Orebro X Kompleksowa Bazowa (Hallsberg)
Oskarshamn Kompleksowa
Ostersund Kompleksowa
Oxelosund Kompleksowa
Pajala Kompleksowa
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WODNYCH
Pited Kompleksowa
Ronneby Kompleksowa
Rosersberg (Sigtuna) Kompleksowa
Skellefted Kompleksowa
Sodertilje X Kompleksowa
Stenungsund Kompleksowa
Stockholm X Bazowa (Arlanda), Kom- Bazowa (Stockholm), Bazowa Bazowa
pleksowa (Bromma) Kompleksowa (Stock-
holm-Nynashamn)
Stromstad Kompleksowa
Sundsvall X Kompleksowa Kompleksowa Kompleksowa
Sveg Kompleksowa
Trelleborg Bazowa Bazowa
Umed Kompleksowa Kompleksowa Kompleksowa
Uppsala
Varberg Kompleksowa
Visterds X Kompleksowa Kompleksowa
Vilhelmina Kompleksowa
Visby Kompleksowa Kompleksowa
Ystad Kompleksowa
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ZALACZNIK IV

ORIENTACYJNE MAPY TRANSEUROPEJSKIE]J SIECI TRANSPORTOWE] ROZSZERZONE] NA OKRESLONE PANSTWA
TRZECIE
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ZALACZNIK V

WYTYCZNE DOTYCZACE PLANOWANIA ZROWNpWAZONE] MOBILNOSCI MIEJSKIE] W ODNIESIENIU
DO WEZ1OW MIEJSKICH

W niniejszym zalaczniku okreslono wytyczne dotyczace weztéw miejskich w kontekScie opracowywania plandéw
zréwnowazonej mobilno$ci miejskiej.

1.

Cele i zalozenia: glownym celem planu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej (SUMP) powinna by¢ poprawa
dostepnosci miejskiego obszaru funkcjonalnego dla wszystkich uzytkownikow, w tym oséb z niepelnosprawnoscia-
mi lub o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢, oraz zapewnienie wysokiej jakosci, bezpiecznej i zréwnowazonej
mobilnosci niskoemisyjnej przez miejski obszaru funkcjonalny i w jego obrebie, z uwzglednieniem roli, jaka w tym
wzgledzie moga odegraé transport publiczny i aktywna mobilno$¢. Plan ten powinien stuzy¢ w szczegblnosci
wspieraniu mobilnosci bezemisyjnej i niskoemisyjnej i wdrazaniu systemu transportu miejskiego, co przyczynia si¢
do poprawy ogélnej wydajnosci transeuropejskiej sieci transportowej, w szczegdlnosci poprzez rozwoj
infrastruktury umozliwiajacej niezaktécony ruch pojazdéw bezemisyjnych i niskoemisyjnych, a takze multimodal-
nych pasazerskich weztéw przesiadkowych w celu ulatwienia polgczen ,pierwszej mili” i ,ostatniej mili” oraz
multimodalnych terminali towarowych obstugujacych wezly miejskie.

Dlugoterminowa wizja i krétkoterminowy plan wdrazania: SUMP powinien obejmowaé dlugoterminows strategie
przyszlego rozwoju infrastruktury transportowej i ustug multimodalnych lub by¢ powigzany z taka istniejaca
strategig. Powinien zawieral rowniez plan realizacji strategii w perspektywie krétkoterminowej. Powinien stanowié
element zintegrowanego podejicia na rzecz zréwnowazonego rozwoju obszaru miejskiego i by¢ powigzany
z odpowiednim zagospodarowaniem terenu i planowaniem przestrzennym. Dlugoterminowg wizj¢ i krétkotermi-
nowy plan wdrazania, réwniez pod katem finansowym, nalezy w SUMP uwzgledni¢ bezposrednio lub w drodze
odestania do innego istniejacego planowania na wyzszym szczeblu lub innego powigzanego planowania, bez
uprzedniego wskazywania zobowigzan finansowych.

Integracja réznych rodzajéw transportu: SUMP powinien promowaé transport multimodalny poprzez integracje
réznych rodzajoéw transportu i Srodkéw majacych na celu ulatwienie dostepnej, niezaktdconej i zréwnowazonej
mobilno$ci. Powinien on obejmowa¢ dziatania majace na celu zwigkszenie udziatu bardziej zréwnowazonych form
transportu, takich jak transport publiczny, mobilno$¢ wspoétdzielona, aktywna mobilno$é oraz, w stosownych
przypadkach, zegluga $rédladowa i transport morski. Powinien réwniez uwzglednia¢ dzialania na rzecz
promowania mobilnosci bezemisyjnej i niskoemisyjnej, w szczegdlnosci w odniesieniu do ekologizacji floty
miejskiej, na rzecz poprawy dostepnosci dla wszystkich uzytkownikéw i zmniejszenia zatoréw komunikacyjnych,
a takze zwigkszenia bezpieczenstwa ruchu drogowego zgodnie z unijnymi standardami bezpieczenstwa ruchu
drogowego, zwlaszcza jesli chodzi o niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego, w tym, w stosownych
przypadkach, uzytkownikow aktywnych rodzajoéw transportu.

Skuteczne funkcjonowanie transeuropejskiej sieci transportowej: SUMP powinien nalezycie uwzglednial wplyw
réznych dziatan miejskich na przeplywy ruchu, zaréwno pasazerskiego, jak i towarowego, w ramach
transeuropejskiej sieci transportowej, z mysla o zapewnieniu niezakléconego tranzytu przez wezly miejskie,
objazdéw wokol nich lub wzajemnych polaczen miedzy nimi, z uwzglednieniem pojazdéw bezemisyjnych
i niskoemisyjnych. Powinien on obejmowal w szczegélnosci dzialania majace na celu zmniejszenie zatoréw
komunikacyjnych, poprawe bezpieczenistwa ruchu drogowego i usunigcie waskich gardel majacych wplyw na
przeplywy ruchu w ramach transeuropejskiej sieci transportowe;.

Podejscie partycypacyjne: opracowywanie i wdrazanie SUMP powinno opiera¢ si¢ na zintegrowanym podejsciu
charakteryzujacym si¢ wysokim poziomem wspdlpracy, koordynacji i konsultacji miedzy réznymi szczeblami
administracji i wlasciwymi organami. Zaangazowani powinni by¢ réwniez obywatele, przedstawiciele spoleczen-
stwa obywatelskiego i podmioty gospodarcze.

Monitorowanie i wskazniki skuteczno$ci dziatania: SUMP powinien zawieral cele, warto$ci docelowe i wskazniki
determinujace obecng i przyszla skuteczno$¢ systemu transportu miejskiego. Wdrazanie SUMP powinno by¢
monitorowane za pomocg wskaznikéw skutecznosci dziatania.

ELL: http://data.europa.cu/eli/reg/2024/1679/oj
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ZALACZNIK VI

ZMIANY W ROZPORZADZENIU (UE) 2021/1153

W czedci III zalacznika do rozporzadzenia (UE) 2021/1153 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) tytul otrzymuje brzmienie:
~POLACZENIA TRANSGRANICZNE I BRAKUJACE POLACZENIA”;
2) w pkt 1 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:
a) tytul otrzymuje brzmienie:
Jndykatywne wykazy wstepnie zidentyfikowanych polaczen transgranicznych i brakujacych polaczen”;

b) skresla si¢ wiersz pierwszy zatytulowany ,Korytarz sieci bazowej »Atlantyk«” oraz wiersz drugi okreslajacy
przebieg;

¢) skresla si¢ wiersz piaty zatytulowany ,Korytarz sieci bazowej »Morze Baltyckie — Morze Adriatyckie«” oraz wiersz
szosty okreslajacy przebieg;

d) skresla si¢ wiersz dziewiaty zatytulowany ,Korytarz sieci bazowej »Morze Srédziemne«” oraz wiersz dziesiaty
okreslajacy przebieg;

e) skresla si¢ wiersz trzynasty zatytulowany ,Korytarz sieci bazowej »Morze Pénocne — Morze Baltyckie<” oraz
wiersz czternasty okreslajacy przebieg;

f) skresla si¢ wiersz siedemnasty zatytutowany ,Korytarz sieci bazowej »Morze Pétnocne — Morze Srédziemne<”
oraz wiersz osiemnasty okreslajacy przebieg;

g) skresla si¢ wiersz dwudziesty pierwszy zatytulowany ,Korytarz sieci bazowej »"Wschdod [wschodnia czg$¢ regionu
Morza Srédziemnego«” oraz wiersz dwudziesty drugi okreslajacy przebieg;

h) skresla si¢ wiersz dwudziesty piaty zatytulowany ,Korytarz sieci bazowej »Ren — Alpy«” oraz wiersz dwudziesty
szosty okreslajacy przebieg;

i) skresla si¢ wiersz trzydziesty zatytulowany ,Korytarz sieci bazowej »Ren — Dunaj’ oraz wiersz trzydziesty
pierwszy okreslajacy przebieg;

j) skresla si¢ wiersz trzydziesty pigty zatytulowany ,Korytarz sieci bazowej »Skandynawia — Morze Srédziemne«”
oraz wiersz trzydziesty szdsty okreslajacy przebieg.
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ZALACZNIK VII

TABELA KORELAC]JI

Rozporzadzenie (UE) nr 1315/2013

Niniejsze rozporzadzenie

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

9 ust. 1

9 ust. 2

10

11

12 ust. 1

12 ust. 2 lit. a)

12 ust. 2 lit. b) i ¢)

12 ust. 2 lit. d)

12 ust. 2 lit. €)

12 ust. 3

13

14 ust. 1
14 ust. 2
14 ust. 3
15 ust. 1

15 ust. 2

15 ust. 3 lit. a)

15 ust. 3 lit. b)

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

5ust. 112

6

8

9

10 ust. 1

6 ust. 1 oraz art. 10 ust. 4
11 ust. 213

12

13

14

38 ust. 1 lit. a)

18 ust. 1 lit. a)

15 ust. 1

15 ust. 2 lit. a)

15 ust. 2 lit. b) i ¢)

15 ust. 3-6

15 ust. 7 oraz art. 18 ust. 8
19

20

21 ust. 1

21 ust. 3

21 ust. 2

22 ust. 1 lit. a)
22 ust. 1 lit. b)
22 ust. 1 lit. ¢)
22 ust. 2

23 ust. 1

23 ust. 31 4

23 ust. 2
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Rozporzadzenie (UE) nr 1315/2013

Niniejsze rozporzadzenie

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

15 ust

16

17 ust.
17 ust.

17 ust.

17 ust.

18
19

20 ust.
20 ust.
20 ust.

21
22
23

24 ust.
24 ust.

25
26

27

28
29

30

31
32
33
34
35

36

. 3 lit. ¢)

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

23 ust
23 ust
24

29 ust.

29 ust.

30 ust
30 ust
30 ust

29 ust.
30 ust.

32

25 ust.
25 ust.
25 ust.

25 ust.

26
28

33 ust.

33 ust.

34
35

36 ust.

36 ust.

37
38
39
40
41
42
43
44
45

. 3 akapit pierwszy lit. d)
.516

1

2

. 2 lit. a)
.2 1it. b) i ¢)
.314

3

1

1-4

4 lit. d)

46
47
48
49

5 ust.

3
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Rozporzadzenie (UE) nr 1315/2013

Niniejsze rozporzadzenie

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

37

38 ust.
38 ust.
38 ust.
39 ust.
39 ust.
39 ust.
39 ust.
39 ust.
39 ust.
39 ust.

39 ust.

40

41 ust.

41 ust.

41 ust.

42
43
44

45 ust.

45 ust.

45 ust.

45 ust.

45 ust.

46 ust.

46 ust.

47 ust.

47 ust.

47 ust.

48

2 lit. a) ppke (i) i (i)
2 lit. a) ppke (iii)

2 lit. a) ppkt (iv)

2 lit. b)

2 lit. ¢)

2 lit. d)

1-5

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

50

6 ust.

6 ust.
5
16
18
17
23 ust
31

34 ust

16 ust.

10 ust.
27 ust.
27 ust.

34 ust.

51

11 ust.
11 ust.
52 ust.
52 ust.
53 ust.
53 ust.
52 ust.
52 ust.
53 ust.
53 ust.
53 ust.

53 ust.

54

55 ust.
55 ust.
55 ust.
54 ust.

52 ust.

3 oraz art. 10 ust. 2

1, art. 10 ust. 4 oraz art. 63 ust. 1

. 1 oraz art. 27 ust. 1

11t f)

11, art. 18 ust. 8 oraz art. 31 ust. 6

718

ELL: http://data.europa.cu/eli/reg/2024/1679/oj

229/230



PL

Dz.U. L z 28.6.2024

Rozporzadzenie (UE) nr 1315/2013

Niniejsze rozporzadzenie

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.
art.
art.
zalgcznik [

zakgcznik 11

49 ust.

49 ust.
49 ust.
49 ust.
49 ust.
49 ust.

50
51
52
53
54
55
56
57

58
59
60

(= R T

zakgcznik 111

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

56
57
60 ust. 1
60 ust. 2

58ust. 1,213
58 ust. 4

58 ust. 5

59

8 ust. 8

61

62

63

8 ust. 6

64

65

66

67

10 ust. 2 oraz art. 68
68

69

zalgcznik [

zakgcznik 11

zalgcznik 111

zalgcznik IV

zakacznik V

zalgcznik VI

230/230

ELL http://data.europa.cu/eli/reg/2024/1679/oj



	Rozporządzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2024/1679 z dnia 13 czerwca 2024 r. w sprawie unijnych wytycznych dotyczących rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej, zmieniające rozporządzenia (UE) 2021/1153 i (UE) nr 913/2010 oraz uchylające rozporządzenie (UE) nr 1315/2013Tekst mający znaczenie dla EOG.
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